JUDU | Sistse

Vilniaus miesto vieSojo transporto atnaujinimo
galimybiy studija

contiNiHISC




Turinys

LENTEIIU SGIASAS ..iiiiiiiieiiii ettt ettt et e e et e et e e et e e e e te e e et e e e e eare e e 4
PAVEIKSIY SGIA88S 1 .uvviiiiiiiie ettt e e e etre e 7
Ao VY- = kY- TR PUPRt 10
SGVOKOS ..ot a e e 11
Y1 010 48 0] oo 1P PSP PPPPPUUPPUPPRPRPPPRS 12
TYFIMO AP0 IMAI. .ttt ittt et e e et e et e e 13
Y 1A= UL P PSSR 16
| 1o F- TP ST T ST T O TSP PP PO OUPRUUPPPPRORt 20
1  VieSojo transporto sistemos esamos aplinkos analiz€ ........c.oooviiiiiiiiiiii e 22
1.1 Tyrimy ir SEUIJY reZURETAI . .c.vveiiiiiie e 22
1.1.1  Darnaus judumo plany @naliZ€.........ocviiiiiiiicciee e 22
1.1.2  Moksliniy straipsSniy @NaliZ€.....c.veiiiiiiii e 23
1.1.3  Europos miesty viesojo transporto atnaujinimo tendencijy analizé........cccccocvvviiiiiiiineenn, 26

1.2 VieSojo transporto atnaujinimo plany ir sprendiniy Vertinimas.........coccoevveevieeiiie e 33
1.2.1 Europos Sgjungos teisés aktai ir doKUmMENTai.......cccovviiiiiiiiiiiiiiic e 35
1.2.2  Nacionaliniai teisés aktai ir dOKUMENTAT .....oooiuiiiiiiee e 39
1.2.3  Savivaldybés teisés aktai ir kiti doKUMENTAI ....cc.veiiiiiiiiiii e 45
1.2.4  Teisés akty PalyZIiNiMas ...co.ueiiiiiiie e 50

1.3 Vilniaus ir keliy Europos miesty VT sistemy palyginimas .......ccocceeiiieiiieiiie e 53
1.4 Europos miesty viesojo transporto technologinés pazangos vertinimas ..........ccccovceeveenneens 57
1.5. Uzsienio Saliy gerosios ir blogosios praktikos .......cc..cooiiiiiiiiiiii e 62

2 VieSojo transporto sistemos esamos bUKIES aNaliZ€ .......c..oovvviiiiiiiiiiic 66
2.1 AULODUSY PArKO VEITINIMAS ...iiiiiiiiee ettt e et 66
2.2 Troleibusy Parko VEITINIMAS .....ciiiiiii et 74
2.3 Troleibusy parko infrastruktlros VErtinimMas. ......ocvviiiiiei e 78
2.4 VT parko atitikties keleiviy srautui marsrutuose Vertinimas ...........ooeveieeiiiei i 80

3 VieSojo transporto atnaujinimo poreikiy analiz€ ..........ooovviiiiiiiii i 86
31 Dabartinio VT priemoniy rasiy ir tipy poreikio Vertinimas ........ccoceevvvieiiiiiee e 86
3.2 Naujy VT priemoniy rlsiy ir tipy poreikio VErtinimas .......ccc.eeeiivieiiiiieeeeciee e, 92

4 Viesojo transporto atnaujinimo 2021-2030 mety laikotarpiui kasmetiniai planai.........ccccccoooeeieren. 98
4.1 VieS0jo transporto SCENArijy aPZVAlZa ...c.coivvieiiiiiei et 98
4.2 VieSojo transporto atnaujinimo planai 2021-2030 MetaiS ....ccccveerirriiieeiii e 105
421 Vertinimo METOIKA .. .oouiiiiie e 105
4,22 PilMNQ@S SCENMATIJUS «ovvveieiiiiiii s 109

JUDU | S



4.2.3  ANTIAS SCENATTUS. ..ttt nnn 111

424  TrECIAS SCRNAIITUS ...cvvvie ettt ettt et e e e e eaaae s 114
4,25 KEUVIITAS SCENMATITIUS .ottt snns 116
4.2.6  PeNKEAS SCENATIJUS ..vviiiiiiiie ettt e e e e et e e ettt e e e et e e e eaaae s 119

4.3 Scenarijy efektyVUMO VEITINIMES .. ..coiiiii e 121
4.3.1 Naujos viesojo transporto infrastruktliros mieste vertinimas.......cccccocovvveeeeiiiee e 121
4.3.2  Kontaktinio tinklo iSardymo planas iki 2040 M. .....ooviiiiiiiiee e 126
4.3.3  Esamos vie$ojo transporto infrastruktlros mieste vertinimas..........cccoovveevieeiiee i 128
4.3.4 Gyventojy skaiCiaus tendencijy VEITINIMAS . ...c...cooiiuieieiiiie e 133

4.4 Scenarijy kasty ir Naudos @NaliZ€ ......covviiiiiiiii e 135
45 Scenarijy socialinis ir ekonomMinis VErtiNIMas.........cooiviiiiiiiiii e 145
4.6 Scenarijy SaviKainos VEITINIMAS. .. ...ciiiiiii i 147
4.7 Scenarijy palyginimas ir riziky VErtinimas ........cocvieiiiiiiiciiie et 149

5  Viesojo transporto atnaujinimo vizija ir dviejy deSimtmeciy (2030-2050 m.) planai...........ccccceuve. 155
ISVAdOS ir FEKOMENTACIOS ... e 158
=T AU T OO OO TR OPUPPUPPTOPP 162
e 1T T P SOTR 167

JUDU | S



Lenteliy sarasas

1 lentelé. Lietuvos miesty darnaus judumo plany analiz€ ..o 22
2 lentelé. Alternatyviais degalais varomos viesojo transporto priemonés EUropoje ........ccoeveveeevveeniveenen. 32
3 lentelé. Degaly rasies tinkamumas keleiviniam Keliy transportUi........ccc.eeeoiveeeiiiieeeciiiee e 38
4 lentelé. Esamos, planuojamos ir alternatyvios politikos priemonés .........coocvvveeiiiiiiiiiicie 40
5 lentelé. Arnhemo viesojo transporto sistemos charakteristika..........ccoocveiiiiiiiiiiie e 53
6 lentelé. Gdynés vieSojo transporto sistemos charakteristika.........cccoovvieiiiiiiiiiii 54
7 lentelé. Liono viesojo transporto sistemos charakteristika..........ooovvieiieiiiiieiece e 55
8 lentelé. Vilniaus viesojo transporto sistemos charakteristika ..........cccoovvveiiiiiiiiiiic e, 56
9 lentelé. Vilniaus ir Europos miesty viesojo transporto sistemy palyginimas ........ccccoevveeviiiiieeninie e, 56
10 lentelé. Europos miesty technologinés pazangos VErtiniMas ........cocvviiiieiiieiiee et 58
11 lentelé. Europos miesty technologijy taikymas viesajame transporte .......cooccveevvviiieiiiieceiiieee e 59
12 lentelé. Genujos technologinio sprendinio charakteristika...........occveoiviiiiiiii e 59
13 lentelé. Liucernos technologinio sprendinio charakteristika ..........ccccovviiiiiiiiiiiie e 60
14 lentelé. Pau technologinio sprendinio charakteristika..........oooveiiiiiiiiiic e 60
15 lentelé. Kelno technologinio sprendinio charakteristika.........c.cccoovviiiiiiiiiiiiccc e 61
16 lentelé. Rygos technologinio sprendinio charakteristika ..........cccovvviiiiiiiiiiii e, 61
17 lentelé. Prahos technologinio sprendinio charakteristika..........occcooviiiiiiiiiiicccce e 62
18 lentelé. VieSojo transport atnaujinimo gerosios praktikos..........covveiiiiiiiiiii e 62
19 lentelé. VieSojo transport atnaujinimo blogosios pPraktikos.........ccccveeiiiiiiiiiiiiiic e 64
20 lentelé. Vilniaus autobusy parko privalumai...........cooviiiiiiiiiciic e 73
21 lentelé. Vilniaus autobusy Parko triKUMEi .......ccvviiiiiiie i 73
22 lentelé. Troleibusy pritaikymo nejgaliesiems ir kokybés aspektai pagal modelius...........ccceeviieiiiennnen. 76
23 lentelé. Vilniaus troleibusy parko privalumai..........cooviiiiiiiicci e 78
24 lentelé. Vilniaus troleibusy parko trakUmai.......c..coooiiiiiiiiii e 78
25 lentelé. Troleibusy kontaktinio tinklo @pPZValga........ccc.vviiiiiiiiii e 78
26 lentelé. Troleibusy kontaktinio tinklo modernizavimo Kastai .........ccoveeiviieiiiiiiiiice e 80
27 lentelé. DJP uZdaviniai, siekiami jy rodikliai ir faktiniai rodikliai Siluo metu......c..ccoovviiiiiii, 87
28 lentelé. DJP uZdaviniai, siekiami jy rodikliai ir faktiniai rodikliai Siluo metu......cccccooviiiiiiii, 92
29 lentele. Poreikiy analizes VErtiNIMas. .. ..coi i 97
30 lentelé. Viesojo transporto atnaujinimo scenarijy parinkimo analiz€........cc..cccoeeeeiiiiiiiiicc e, 99
31 lentelé. Tramvajaus ir metro preliminariy investiciniy kasty palyginimas ........ccccccoovviiiiiiiiii e, 104
32 lentelé. Neefektyvls autobuUSY MarSrUtai.....c.coooiiiiiiiiiei e 107

33 lentelé.

34 lentelé.

Perpildyti aUtODUSY MArSIULAT ..ovvviiiiiiie e 108

Perpildyti trol@ibUSY MarSIrULAI ...uvvei i 108

JUDU | S



35 lenteleé.
36 lentelé.
37 lentelé.

38 lentelé.

39 lentelé

40 lentelé.
41 lentelé.
42 lenteleé.

43 lentelé.

44 lentelé

45 lentelé.
46 lentelé.
47 lentelé.
48 lentelé.
49 lentelé.

50 lentelé.

51 lentelé.
52 lentelé.
53 lentelé.

54 lentelé.

55 lentelé.

56 lentelé

57 lentelé.
58 lentelé.
59 lentelé.

60 lentelé.

61 lentelé

62 lentelé.
63 lentelé.
64 lentelé.
65 lentelé.
66 lentelé.
67 lentelé.

68 lentelé.

Transporto priemoniy skaiciaus pokyciai pirmuoju SCeNarijumi..........coeveeeiiieeeeiiiieeeeiiieeeens 109
Transporto priemoniy rezervo vertinimas pirmuoju SCENATUMI .........vvvivvviiiiiiiiiiieieeeieiiiieanns 109
VieSojo transporto parko priemoniy skai€ius pirmuoju sCeNarijumMi........cccoevveevveeiireeniieennen. 110

Reikalingy investicijy dydis vieSojo transporto priemonéms atnaujinti pirmuoju scenarijumi 110

. Transporto priemoniy skaiciaus pokycCiai antruoju SCeNarijumMi.........ccovveeiivveeeiiieieeciieeeeenne, 111
Transporto priemoniy rezervo vertinimas antruoju SCeNArijumMi ............evvvvevevvveeveeeriiiereiinnnnns 112
VieSojo transporto parko priemoniy skai€ius antruoju scenarijumi........ccccoeeveeviieiirieniieenenen. 113
Reikalingy investicijy dydis vieSojo transporto priemonéms atnaujinti antruoju scenarijumi 113

Transporto priemoniy skaiciaus pokyciai treCiuoju SCENAriUMI ...ccvveeviiuveeeiiieeeeieieee e 114
. Transporto priemoniy rezervo vertinimas treiuoju SCeNarijuMi.......ccccccevvvveeeviieeeeiinveeeeennne, 114
VieSojo transporto parko priemoniy skai€ius tre€iuoju scenarijumi........cccoocveevcveevieeenieennnen. 115
Reikalingy investicijy dydis vieSojo transporto priemonéms atnaujinti treciuoju scenarijumi 115

Transporto priemoniy skaiciaus pokyciai ketvirtuoju scenarijumi ........cccccoovvvveeiiiieieiiiieeennns 116
Transporto priemoniy rezervo vertinimas ketvirtuoju scenarijumi .......cccccoevvveeeiiieeeeiiiieeeenns 117
VieSojo transporto parko priemoniy skaiius ketvirtuoju scenarijumi.........cccccoeveviiienveennne.. 117
Reikalingy investicijy dydis vieSojo transporto priemonéms atnaujinti ketvirtuoju scenarijumi
................................................................................................................................................. 118
Transporto priemoniy skaiciaus pokyciai penktuoju scenarijumi ........cccveeeeviieeiiiiieeeciiieeeens 119
Transporto priemoniy rezervo vertinimas penktuoju scenarijumi........ccccceevvveeriiieiiieenneeennen. 119
Viesojo transporto parko priemoniy skai¢ius penktuoju scenarijumi.........ccocveeevivieeeiiiineeennns 119
Reikalingy investicijy dydis vieSojo transporto priemonéms atnaujinti penktuoju scenarijumi
........................................................................................................................ 120
Vie$0jo transport stoteliy Parametrai.....cc...ccoiei oo 128
. Scenarijy finansavimo POreiKiS......o.vviiiiiiiiiiiie e 138
Pirmo scenarijaus kasty ir naudos vertinimo rezultatai iki 2030 m., mIn. Eur.........ccccccevvneenn. 140
Pirmo scenarijaus finansiniai ir ekonominiai rodikliai .........c.ccoooieiiiiiiiiii 140
Antro scenarijaus kasty ir naudos vertinimo rezultatai iki 2030 m., mIn. EUr......ccccoeoviiiren. 141
Antro scenarijaus finansiniai ir ekonominiai rodikliai...........ccooociiiiiiii 141
. Trecio scenarijaus A atvejo kasty ir naudos vertinimo rezultatai iki 2030 m., min. Eur .......... 141
Trecio scenarijaus A atvejo finansiniai ir ekonominiai rodikliai............cccoeeiviiiiiiiiiii, 142
Trecio scenarijaus B atvejo kasty ir naudos vertinimo rezultatai iki 2030 m., mIn. Eur .......... 142
Trecio scenarijaus B atvejo finansiniai ir ekonominiai rodikliai..........cccoeveiiiiiiiiiiiiiiies 143
Ketvirto scenarijaus kasty ir naudos vertinimo rezultatai iki 2030 m., min. Eur ............ccvo... 143
Ketvirto scenarijaus finansiniai ir ekonominiai rodikliai ..........cccccoooviiiiiiiie, 144
Penkto scenarijaus kasty ir naudos vertinimo rezultatai iki 2030 m., min. EUr.......ccc.cccoevve.. 144
Penkto scenarijaus finansiniai ir ekonominiai rodikliai............cccoeeoiiiiiiiiiii i, 145

JUDU | S



69 lentelé.
70 lentele.
71 lentelé.
72 lentelé.
73 lentele.
74 lentele.
75 lentelé.

76 lentelé.

Scenarijy savikainy Palyginimas....cc...cooiiiieiiie e 147
VieSojo transporto atnaujinimo scenarijy palyginimas .........oovvieeiiieeeeiiiee e 149
VieSojo transporto atnaujinimo scenarijy VEertinimas ........cceovveeiiieiiiieeiie et 150
Strateginiai teisés aktuose numatyti vieSojo transporto tikslai.........ccoeeeiiiiiiiiiiiiie, 151
Scenarijy vertinimas pagal identifikuotus [GKESCIUS .....c...eiiiiiiieiiie e 151
VieSojo transporto atnaujinimo Vizija iki 2050 M. ..cc.veiiiiiiiiiicieee e 157
VieSojo transporto parko atnaujinimo planas iki 2030 M......ccocieiiieiiiiiieeee e 159

VieSojo transporto infrastruktiros atnaujinimo planas iki 2030 M. ....ccoocveeiiieviieiieeee e, 160

JUDU | S



Paveiksly sarasas

1 pav. Miesty autobusy rinkos pokyciai Europoje 2020—2030 M. ...eiiiiiiiiiiiieiie ettt 25
2 pav. Elektriniy transporto priemoniy technologijos Europoje 2017 M. ...ccccoiiiiiiieiiee e 26
3 pav. Europos ekologisky autobusy iniciatyvoje dalyvaujantys miestai .......cccccceovvveeeiiiieeiiiieee e, 30
4 pav. Alternatyviy degaly naudojimo pokycCiai ES 2012—2019 M....cciiiiiiiiiiiiieiiiee e 31
5 pav. Naujy TP, varomy alternatyviais degalais, registracija ES 2012-2019 M......cccceviiiiiiieiiieiiieeiee, 31

6 pav. Saliy pasiskirstymas pagal daugiausiai skirtingais alternatyviais degalais varomy autobusy skai¢iy 33

7 pav. RySiai tarp skirtingy tEISES @KEU .....civiiiiiiriie et 35
8 pav. ES lygmens teisés akty jtakg nacionaliniams teisés aktams.........cocvvvieiiiiiiiiiiiieii e, 51
9 pav. Nacionaliniy teisés akty tarpusavio MYSIai .....ccveeiiiiiiiiiiic e 52
10 pav. Savivaldybeés teises akty tarpusaVvio FYSI@i......coveiiiiiie i 52
11 pav. Autobusy skaiCius pagal marke ir modelj 2020 M. ....oiiiiiiiiiiieee e 66
12 pav. Autobusy skaiCius pagal kategorijg ir KIaSe ....cc.vviiviviiioiic e 66
13 pav. Autobusy skaiCius pagal eksploatavimo Pradzig ....cc.ccoooeveiiiiiiii e 67
14 pav. Greityjy autobusy naudojimas marsrutuose pagal aMZiY.......cccvevvieiiiiiiiieiiieeie e 67
15 pav. Autobusy naudojimas marSrutuose PAagal @MZIU ...c..veicviveeeiiiiie et 67
16 pav. Greityjy autobusy ridos pasiskirstymas tarp skirtingo amZziaus transporto priemoniy.................. 68
17 pav. Autobusy ridos pasiskirstymas tarp skirtingo amziaus transporto priemoniy........ccccceeveevveeeneenns 68
18 pav. Autobusy kiekis pagal tipg (kategorija) ir keleiviy talpg ....occvvveviiiiiiiiiceeecce e 69
19 pav. Autobusy kiekis pagal nejgaliyjy rampos buvima ir pagal pritaikyma nejgaliesiems............c......... 69
20 pav. Autobusy pasiskirstymas pagal degaly rlS]......cccuvviiiiiiiiiii e 70
21 pav. Autobusy paskirstymas pagal marke ir KUro tipg .....cocveeeioviiiiiiieiecee e 70
22 pav. Autobusy pasiskirstymas pagal skirtingus EUro standartus..........ccocceevvviiiiieiiieiiee e 70
23 pav. Autobusy parko perspektyVinis VErtiNIMas ......oovviiiiiiiiciiic et 71
24 pav. S) ,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 mety veiklos strategija......cccceevvviiiiiiiieiiiiiieeeeieeee, 71

25 pav. Nacionalinio energetikos ir klimato srities veiksmy plane 2021-2030 m. bei LR Alternatyviyjy degaly
jstatyme numatytas skirtingais degalais varomy transport priemoniy POKYtiS........coovvvieviiiieiiiiiee i, 72

26 pav. Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane numatytas skirtingais degalais varomy

transporto priemoniy daliy POKYLiS Ki 2030 M. ...uviiiiiiiie e 72
27 pav. Troleibusy kiekis pagal marke ir modeliy skaiCius pagal marke ...........cccoevveiiviiiiiiiiiciciieeee 74
28 pav. Troleibusy pasiskirstymas pagal eksploatavimo pradzig ir marke ........cccoeveiiviiieiiiiiiieeiiiec e, 74
29 pav. Viso troleibusy parko paskirstymas pagal @mzZiy......ccccccoovviiiiiiiiiiiiiiiecee e 74
30 pav. Troleibusy naudojimas marsrutuose Pagal @aMZiY.......ccvveeiiireieiiiiie e 75
31 pav. Troleibusy sugeneruojamos ridos paskirstymas pagal skirtingo amZziaus troleibusus................... 75
32 pav. Troleibusy kiekis pagal marke ir aSiy SKQiCiy ....covveiiiiiiiiiiiiii e 75
33 pav. Troleibusy kiekis pagal keleiviy talpg ir Marke ..o, 76

JUDU | S



34 pav. Troleibusy parko perspektyVinis VEIMTINIMES . ....coiuiiiiiiiiie e 77

35 pav. Troleibusy parko amziaus vidurkio VIiZUualizacija .........oovveeiiiieiiiiee e 77
36 pav. UAB ,Vilniaus vieSasis transportas” pateikti atliktos inventorizacijos rezultatai ...........cccoeveennen. 79
37 pav. PerveZty keleiviy skaiCiaus pasidalinimas per vieS0jo transporto risis.......cccoceevveeiiieiiieeiieeeennn. 80
38 pav. Viesojo transporto marsruty skaicius darbo dienomis ir savaitgaliaiS........cc.ccevvveviiiiieeeciiieeeeene, 81
39 pav. Keleiviy skaiCius VIENAM MArSIUTUIL.....coviiiiiiiee e 81
40 pav. Keleiviy skaiCius pagal autobuSY MarSrUtUS .......cooiviiiiiiiiii e 81
41 pav. Keleiviy skaiCius pagal troleibusy MarsSrUtUs ........oooviiiiiiiii i 82
42 pav. Keleiviy skaiCius pagal greityjy autobusy MarsSrULUS.....cc..eeiiiveeiiiireee e 82
43 pav. Vidutiniskai per dieng perveZzamy keleiviy dispersija pagal transporto risj........ccceeevvivveeevinierennns 83
44 pav. Daugiausiai ir maziausiai pervezanciy marSruty ZEmMElapis......ccovvviiiiieiiiieiieeeie e 84
45 pav. Vilniaus VT parko TP pagal eksploatavimo pradzig ir rSj........ccceeveviiiiiiiiiieiiee e 87
46 pav. VT parko TP pagal amZiy ir rU8], 2020 M. ..eiiiiieiiieiiiiee ettt e e 88
47 pav. Modalinis pasiskirstymas pagal geografines miesto zonas, 2016 M......cccccoovvvveieviieieeiiiee e 88
48 pav. Vilniaus miesto modalinio pasiskirstymo kaita 1980—2030 M. ....ccccviiiiiiiiiieiiiieeeciiee e 89
49 pav. Vilniaus miesto mikrorajony gyventojy prieaugis 2007—2020 M. cc..eoiiiiiiieiiiiieeeiiieee e 90

50 pav. Transporto priemoniy vidutinés uZpildytos bei neuZpildytos talpos bei transporto priemoniy
SkaiCiaus MarSrutUoSe PalYZINIMaS. .....viiiiiiii ettt e 91

51 pav. Transporto priemoniy vidutinés uzpildytos bei neuzpildytos procentinés talpos bei transporto

priemoniy skai€iaus Marsrutuose PalygiNIMAs .......eiiiiiiiiiiie e 91
52 pav. Autotransporto triukSmo sklaida dienos MEtU.........coiiiiiiiiiiiiic e 93
53 pav. Maksimalios skirtingos rusies tarSos koncentracijos Vilniaus miesto teritorijoje, 2018 m. ............ 94
54 pav. Anglies dioksido ir bendra tersaly emisija, 2018 M., /M. ccoooiiiiiiiiiiii e 95

55 pav. Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane iSskiriami vieSojo transporto parko
EKOIOZIZAVIMO BTAPAT ...vvei it 96

56 pav. Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane iSskiriamas viesojo transporto parko transporto
priemoniy naudojamy degaly daliy pokytis iki 2030 M. ....coiviiiiiiiiii e 96

57 pav. Transporto priemoniy uzpildymo vertinimas Piko METU .........cooviviiiiiiiii e 106

58 pav. Autobusy vidutiniy keleiviy skaiCiaus reisuose ir vidutiniy keleiviy sk. talpy reisuose palyginimas

.................................................................................................................................................................. 107
59 pav. Troleibusy vidutiniy keleiviy skaiciaus reisuose ir vidutiniy keleiviy sk. talpy reisuose palyginimas
.................................................................................................................................................................. 107
60 pav. Nuo bendro eismo atskirtos VT JUOSTOS ...ccuvviiiiiiiiiiiiiiee et 121
61 pav. BRT stotelés platforma Bankoke, Tailande .......ccc.veiiiiiiiiiiiiii e 122
62 pav. Dviraciy saugojimo vieta Bogotoje, KOlUmMDIjoj .....cooviiiiiiiiiicce e 122
63 pav. BRT ir atitverty A juosty tinklo ZEMEIAPIS .....eeiiiiiiieiii e 123
64 pav. Atitverty A juosty tinklo ZEMEIGPIS ...c.vvviiiiiiecce e 124

JUDU | S



65 pav.
66 pav.
67 pav.
68 pav.
69 pav.
70 pav.
71 pav.
72 pav.
73 pav.
74 pav.
75 pav.
76 pav.
77 pav.

Vilniaus m. VT A JUOSTY TINKIGS....vviiiiiiiiccc e 125

Vilniaus m. VT BRT ir A JUOSTY tINKIGS ..ooooiiiiiec e 126
Vilniaus kontaktinio tinklo ardymo etapai.......cc..cooiiviiiiiiiiicc e 127
Vilniaus vie$ojo transporto stoteliy tinklas. ... 129
Troleibusy kontaktinis tinklas be SENaMIESCIO ... .iiviiiiiiiii e 130
Troleibusy kontaktinio tinkle PastOteS ......coouiiiiiii e, 130
Elektromobiliy jkrovimo stotelés Vilniaus Mieste.........coovviiiiiiiiiiiiic e 131
Investicijos j viesajj transportg per 2010-2020 M., MIN. BUM..ooiiiiiiiieeceee e 132
Investicijos j VT pagal kategorijas, 2010-2020 M., MIN. EUr....ccoiiiiiiiiiiiiiieeeeceeeee e, 132
Dienos gyventojy skai€iaus prognozés iki 2050 M. ....ciciiiiiieiiiiee e 133
Faktinio gyventojy skaiciaus prognozes iki 2050 M. .....cciiiiiiiiiieiiie et 134
VieSojo transporto keleiviy srautai Vilniaus mieste 2019 M.....ccooviiviiiiiiiiiieeieeee e 134
Autonominés eigos troleibusais planuojamos jveikti atkarpos V scenarijumi.......c..ccceeveeivnnnnn. 153

JUDU | S



Priedy sarasas

1 priedas. Marsruty vidutiniy keleiviy sk. vienam reisui, vienai TP palyginimas, vidutinio keleivio kelionés
atstumo palyginimas, nominalaus uZpildymo palyginimas .........cccceeiiiiiiiiie e 167

2 priedas. Viesojo transporto priemoniy kainos ir jy Saltiniai.......cccceeeiiviiiiiiii e 170

JUDU | S



Savokos

Viesasis transportas Savivaldybés administracijos direktoriaus jsakymu patvirtintais marsrutais Vilniaus
miesto savivaldybés teritorijoje ir funkciSkai susijusiose priemiestinése zonose
kursuojancios viesojo transporto priemonés

VieSojo transporto Keleiviy ir transporto priemoniy bei jy eismui reikalingos techninés infrastruktdros
sistema visuma

VieSojo transporto Keleiviams veZti skirtos transporto priemonés
priemones

VieSojo transporto Eksploatuojamy autobusy ir troleibusy visuma
parkas

VieSojo transporto Autobusai ir troleibusai
rasis
VieSojo transporto Viesojo transporto priemoneé, kuriai taikomi tokie pagrindiniai kriterijai: degaly rusis,

tipas VTP asiy skaicius, viety skaicius, pritaikomumas nejgaliesiems

VieSojo transporto Tik vieSajam transportui skirtos juostos, gatvés, vieSojo transporto stotelés,
sistemos kontaktinis tinklas, pastotés, galiniai punktai ir kt.
infrastruktdra

VieSojo transporto Juridinis asmuo arba jstaiga besivercianti keleiviy gabenimo veikla

vezéjas
Nominali talpa Gamintojo nurodyta maksimali teoriné transporto priemoneés talpa
Metrobusas 23-25 metry ilgio, keturiy asiy autobusas, nominaliai talpinantis 180 arba daugiau

keleiviy

VieSojo transporto Studijoje parengta atnaujinimo kryptis su atitinkamai siilomomis naujomis vie$ojo
atnaujinimo transporto rasimis ir (arba) tipais, jy kiekiais, infrastruktlriniais sprendimais
scenarijus

VieSojo transporto Studijoje parengtame vie$ojo transporto atnaujinimo scenarijuje silomy naujy TP
atnaujinimo planas jsigijimy iSdéstymas nuo 2021 iki 2030 mety
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Santrumpos

UZsakovas
Konsultantas
Studija
VT

VT tinklas
VT parkas
ES

LR

SGD
SkGD
SND

EV

PHEV

H2

FCEV
SESD
VDV

DJP

TP

BRT

KPE

NT

CH4

CO2

NOx

IMC
CPVA

AEl

Savivaldybeés jmoné ,Susisiekimo paslaugos”

Smart Continent LT, UAB

Vilniaus vieSojo transporto atnaujinimo galimybiy studija
VieSasis transportas

VieSojo transporto tinklo aptarnaujama teritorija
VieSojo transporto parkas

Europos Sgjunga

Lietuvos Respublika

Suslégtos gamtinés dujos

Suskystintos gamtinés dujos

Suskystintos naftos dujos

Elektra (baterijos)

Jkraunami hibridai

Vandenilis

Elektra ir vandeniliu varomos transporto priemonés
Siltnamio efekta sukelian¢ios dujos

Vidaus degimo variklis

Darnaus judumo planas

Transporto priemone

Greityjy autobusy eismo sistema

Komercineés paskirties ekranai

Nekilnojamas turtas

Metanas

Anglies dioksidas

Azoto oksidas

Jkrovimas kelionés metu (angl. In Motion Charging)
Centriné projekty valdymo agentira

Atsinaujinantys energijos istekliai
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Tyrimo apribojimai

Studijos metu surinkta informacija, atlikta analizé ir daromos iSvados taikytinos tik apibendrinant vieSojo
transporto parko ir jam aptarnauti reikalingos infrastruktiiros atnaujinimo bei plétros procesg ir netaikytinos
vertinant kity, su S} ,,Susisiekimo paslaugos” ir Vilniaus miesto savivaldybe susijusiy sprendimy ir veiklos
sri¢iy (eismo spusciy valdymas, infrastruktiros sprendimai, naujos gatveés, nauji mikrorajonai, miegamyjy
rajony ir verslo kompleksy uzstatymas, darbo viety geografijos kaita ir kt.).

Studija siekiama jvertinti ir palyginti techninius sprendinius (troleibusai su autonomine rida ir be jos,
dyzeliniai, elektriniai, dujiniai autobusai, jy eksloatacinés, ekonominés charakteristikos) bei Siy sprendiniy
poveikj viesojo transporto sistemos sgnaudy pokyciui. Studijoje néra vertinta viesojo transporto sistemos
pajamy pokyciai siejami su biliety kainodara ar su keleiviy srauty pokyciais, kuriuos lemia darnaus judumo
plano priemoniy ir kity miesto ar centrinés valdZios intervencijy jgyvendinimas. Keleiviy srauto pokytis ir
keleiviy laiko sutaupymai vertinami tik apsiribojant transporto priemoniy atnaujinimo galima jtaka.

Atliekant studijg buvo naudotasi S| ,Susisiekimo paslaugos®, UAB ,Vilniaus vieSasis transportas” ir UAB
,Transrevis” duomenimis, Lietuvoje rengtomis studijomis ir moksliniais straipsniais, uzsienio mokslininky
rengtais straipsniais ir kitais moksliniais Saltiniais, partneriy Rupprecht Consult teiktomis ekspertinémis
Ziniomis bei Europos Saliy miesty praktikomis.

Studijos metu nebuvo i$ naujo perzidrimos autobusy ir troleibusy marsruty trasos ir neatlikti jy koregavimai,
kadangi tai daro S} ,,Susisiekimo paslaugos”, atliekant Vilniaus miesto gyventojy ir miesto sveciy apklausas
bei analizuodami keleiviy srauty duomenis.

Studija susijusi tik su auksCiau minétomis vieSojo transporto parko atnaujinimo alternatyvomis ir
infrastruktdros tobulinimu (A juosty plétra, BRT sistemos jrengimas, elektros jkrovimo ir dujy uZpildymo
stoteliy jrengimas) ir atnaujinimu (kontaktinio tinklo atnaujinimas), jgyvendinant savivaldybés,
nacionalinius ir Europos Sgjungos keliamus reikalavimus (CO2, dyzelino tarsos) ir palyginant galimas viesojo
transporto atnaujinimo alternatyvas ir su jomis susijusius ekonominius ir finansinius skai€iavimus.

Atliekant keleiviy skaiciaus prognoze dél atnaujinto parko ir techninés infrastruktiros, pagrindinis aspektas,
didinantis keleiviy skaiciy, buvo vertintas vieojo transporto greitis bei sukuriama aukstesnés vertés
paslauga dél atnaujinty transporto priemoniy (bet ne tvarkarasciy ir marsruty trasy pokyciy). Keleiviy
skaiciaus prognozé tiesiogiai susijusi su Sios studijos objektu, todél kiti iSoriniai veiksniai, tokie kaip 3alies
ekonominiai pokyciai, gyventojy jprociy pokyciai ar kiti miesto sprendiniai, nebuvo vertinti.

Vertinant vieSojo transporto rida, galimas ridos sumazéjimas ar padidéjimas nebuvo vertintas, atnaujintas
transporto parko sgnaudos lygintos esant tai paciai ridai ir marsruty tinklui, kadangi siekiama
palyginamumo tik paciy techniy sprendiniy kasty.

Atsizvelgus | gyventojy skaiCiaus prognozes ir ambicingg tikslg didinti vieSojo transporto keleiviy skaiciy,
rida neblty mazinama, siekiant uztikrinti patogy keleiviy judéjima Vilniaus mieste. Marsruty trasy pokyciai
galimi, taciau jie baty atliekami S] ,Susisiekimo paslaugos”, o ir ridos pokyciai baty kompensuojami, jei
esami marsrutai blty trumpinami ir nevykty iki esamos marsruto pabaigos.

Skaiciuojant naujy transporto priemoniy poreikj, buvo atsizvelgta j naujai jsigyty transporto priemoniy
(autobusy ir troleibusy) amziy. Daryta prielaida, kad autobusai eksploatuojami 10 mety, o troleibusai — 15
mety.

Studijos metu nebuvo analizuojamas marsruty konkursavimo aspektas, nes techninj sprendima (transporto
priemonés rasies ir tipo) priima miestas ir studijos apimtyje buvo eliminuota jtaka, ar tai lems, kad naujas
transporto priemones jsigys miesto vezéjas UAB ,Vilniaus vieSasis transportas” ar tai bus jrasyta nauja
sglyga keleiviy vezimo paslaugos teikimui konkurse dalyvaujantiems tiekéjams.
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Papildomai nebuvo analizuojamos ir vieSojo transporto biliety kainos, nebuvo nagrinéjami galimi jy pokyciai.
Bendriniai pajamy pokyciai buvo skaiCiuoti pagal 2019 m. finansinés S} ,Susisiekimo paslaugy” ataskaitos
rezultatus nustatytg standartizuota vienos keleivio kelionés jvert;.

Studijos metu taip pat nebuvo papildomai analizuojamas COVID-19 pandemijos poveikis vieSojo transporto
veiklai ar keleiviy srautams. Studijoje analizuojami duomenys buvo surinkti dar iki pandemijos, jos poveikis
taip pat nebuvo jtrauktas j Sios vieSojo transporto atnaujinimo galimybiy studijos (toliau - Studija) apimt;.
Sios studijos paskirtis — pateikti plang dél vie$ojo transporto sistemos atnaujinimo ilguoju laikotarpiu, todél
trumpalaikiy pandemijos efekty analizé nebaty tikslinga.

Atliekant finansinius ir ekonominius skaiciavimus, susijusius su viesojo transporto studijos objektu, naudoti
Sie kintamieji:

e Investicijy dalies kintamieji:

o Transporto priemoniy skaicius ir kaina
BRT infrastruktlros ilgis ir kaina
Eismo valdymo sistemos (tik BRT infrastruktirai) kaina
A juosty ilgis ir plétros kaina
Elektros jkrovimo stoteliy kiekis ir jrengimo kaina
Dujiniy stoteliy kiekis ir jrengimo kaina
Kontaktinio tinklo ilgis ir atnaujinimo kaina

o Naikinamo kontaktinio tinklo ilgis ir kaina
e Pajamy dalies kintamieji:

o Keleiviy srauty pokytis, proc.

o Keleiviy kelioniy skaicius

o Vienos keleivio kelionés kaina
e [Slaidy dalies kintamieji:

O O O O O O

Infrastruktlros priezidros iSlaidos
Transporto priemoniy priezilros islaidos
Papildomy vairuotojy atlyginimo iSlaidos

O O O O

Elektros energijos islaidos
o Elektriniy baterijy keitimo islaidos
e Socialinés ir ekonominés naudos kintamieji:
o Laiko sutaupymai:
— VieSojo transporto greitis
— Transporto priemoniy rida
— Transporto priemoniy uZpildymas
— Laiko sutaupymo jvertis (darbo ir ne darbo reikalais)
o Tarsos ir CO2 skaiciavimai:
— Vidutinis nuvaZiuojamas keleivio atstumas
— Lengvojo automobilio metiné rida ir sgnaudos
— Autobuso metiné rida ir sgnaudos
— TarSos sudegant 1 litrui dyzelino jvertis
— Lengvojo automobilio ir autobuso iSmetamas CO2 kiekis
— CO2 sutaupymo jvertis

Papildomai pabréziama, kad vieSojo transporto ridos pokyciai nelemia finansiniy skaiciavimy pokyciy.

Analizuojant ilgalaikio materialaus ar nematerialaus turto jsigijimo/kdrimo islaidas (angl. Capital
Expenditure CAPEX), buvo naudota investicijy j transporto priemoniy dydis, priklausantis nuo transporto
priemoniy kiekio ir kainos, investicijy j infrastruktlrg (BRT ir A juostos) dydis, priklausantis nuo
infrastruktlros ilgio ir jrengimo kainos, investicijy j elektriniy jkrovimo ir dujiniy uZpildymo stoteliy dydis,
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priklausantis nuo stoteliy kiekio ir kainos, investicijy j kontaktinj tinklg dydis, priklausantis nuo kontaktinio
tinklo ilgio ir jo elementy kainos. Pagal investicijy projekty vertinimo metodika apskaitiuota vidiné grazos
norma (angl. Internal Rate of Return). Kapitalo iSlaidos nebuvo transformuotos j sanaudy eilutes, nes tai
néra Sios studijos objektas. Buvo vertintas investicijy atsipirkimas pagal laikotarpj.

Analizuojant veiklos arba operacines islaidas (angl. Operating Expenses), buvo vertinamas skirtumas tarp
elektriniy ir dyzeliniy transporto priemoniy, apskaiciuojant sutaupymus degaly rsies atzvilgiu. Dél skirtingo
transporto priemoniy skaiciaus atitinkamu scenarijumi, jvertintos ir papildomos darbo uzmokescio islaidos
deél padidéjusio vairuotojo skaiCiaus poreikio, kurj nulemia elektriniy transporto priemoniy eksploatavimas.
Akcentuojama, kad darbo uzmokescio islaidos vertintos per vairuotojy skaiciaus skirtuma.

Studijoje analizuojama VT sistemos ir VT jmoniy savikaina, taciau pateikiami duomenys yra agreguoti,
kadangi detalus duomeny skaidymas yra komerciskai jautri informacija. Analizuojant vieSojo transporto
sistemos sgnaudy eilutes buvo naudoti miesto vezéjy duomenys, taciau Sia studija nebuvo siekta vertinti ir
analizuoti Siy duomeny korektiSkumo ir Sios jmonés veiklos efektyvumo, nes tai nebuvo studijos objektas.
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Santrauka

Sios Vilniaus miesto vie$ojo transporto atnaujinimo galimybiy studijos tikslas —i3analizuoti ir jvertinti vie$ojo
transporto sistemos esama bikle bei parengti vieSojo transporto atnaujinimo plang, atsizvelgiant j Vilniaus
miesto ilgalaikius strateginius tikslus, darnaus judumo principus, nacionalinius, Vilniaus miesto ir ES tarsos
mazinimo tikslus bei vieSojo transporto konkurencingumo, novatorisSkumo ir ekonomisky transporto
sprendimy vartotojams siekius.

ISanalizavus Lietuvos ir Europos vieSojo transporto tyrimus ir studijas bei jvertinus Lietuvos viesojo
transporto atnaujinimo planus, stebima tendencija, kad nors 94 proc. visy Europos transporto sektoriaus
istekliy sudaro dyzelinas, tiek Lietuvos tiek Europos miestai nuosekliai didina investicijas j ekologiskg elektra
arba SGD varomga viesajj transportg. 2019 m. Europos miesty autobusy parkuose buvo beveik 20 tikst. SGD
varomy autobusy bei 3,4 tukst. elektriniy autobusy. Kita vertus, beveik 65 proc. 2019 m. Europoje naujai
uzregistruoty ekologiskais degalais varomy autobusy buvo elektriniai. Tuo paciu, buvo nustatyta, kad
troleibusai, tinkamai investavus | infrastruktlra, Siuo metu yra pigiausia, ekologiSkai tvariausia ir
pazangiausia elektriné vieSojo transporto risis, kurios technologiné plétra (autonominés eigos troleibusai,
modernios jkrovimo technologijos) mazina pagrindinius elektriniy autobusy pranasumus prieS modernius
troleibusus, todél troleibusus eksploatuojantys Europos miestai troleibusy neatsisako, bet modernizuoja ir
plecia turimus kontaktinius tinklus, didina TP talpas ir efektyvuma.

Lietuvos ir Europos miesty pasirinkta atnaujinimo kryptj diktuoja teisés aktai. ES ir LR nacionaliniai teisés
aktai skatina miestus rinktis elektra, SGD ar kitais alternatyviais degalais varomas transporto priemones,
jpareigoja mazinti SESD emisijas. Tuo tarpu savivaldybés teisés aktai ir kiti dokumentai numato ne tik vie$ojo
transporto parko atnaujinima elektrinémis ir kitais alternatyviais degalais varomomis TP, bet ir troleibusy
kontaktinio tinklo atnaujinima, naujos transporto rusies jdiegima.

Vilniaus autobusy parkas, nepaisant didelés autobusy markiy ir modeliy variacijos, yra gan naujas — vidutinis
eksploatuojamy TP amzius yra 6,3 mety, bet nepaisant to, 77,5 proc. Vilniaus autobusy parko sudaro
dyzelinu varomos TP, o alternatyviais degalais — 22,5 proc. (SGD — 21,5 proc., elektra — 1 proc.). Vilniaus
troleibusy parkas, nors ir yra ekologiskiausia Vilniaus vieSojo transporto dalis, yra pasenes — 72 proc. visy
troleibusy yra senesni nei 15 mety, o troleibusy parko amziaus vidurkis — 21 metai. Dél amZiaus didelé dalis
troleibusy néra patrauklls, 67 proc. néra pritaikyti nejgaliesiems, 68 proc. neturi kondicionieriy.
Lygiagreciai su troleibusais, nusidévéjes dél amziaus yra ir troleibusy kontaktinis tinklas —2020 m. pradzioje
atliktos inventorizacijos metu nustatyta, jog 130 senesniy nei 40 m. kontaktinio tinklo atramy yra kritinés
biklés, del prastos elektros pastociy techninés blklés nuolatos yra patiriami energetiniai nuostoliai, o
pasenes ieSmai prisideda prie Iéto troleibusy greicio sankryZose.

Vertinant Vilniaus vieSojo transporto marsruty atitikima keleiviy srautams, nustatyta, kad greitieji autobusai
perveza 24 proc. visy keleiviy, autobusai — 42,7 proc., o troleibusai — 33,3 proc. Nors greityjy autobusy
pervezama keleiviy dalis yra maZiausia, vidutiniskai vienam greityjy autobusy marsrutui tenka 21,7 tlkst.
keleiviy, kai tuo tarpu autobusy marsrutui tenka vos 3 tukst., o troleibusy — 9,9 tukst. Nustatyta, kad
daugiausia keleiviy perveza greityjy autobusy marsrutai — 2G, 4G, 1G, 3G, taciau itin daug keleiviy taip pat
perveza ir 2 ir 7 troleibusy marsrutai bei 53 autobusy marsrutas. Bendras autobusy parko keleiviy viety
skaicius yra 54 takst.

Remiantis Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planu, jame numatytais tikslais ir rodikliais, buvo
nustatyta, kad norint didele dalj dokumente numatyty tiksly pasiekti, Vilniaus vieSojo transporto parka
reikia atnaujinti naujomis ir ekologiskomis transporto priemonémis. Nustatyta, kad autobusy eksploatacijos
riba yra 10 m., o troleibusy — 15 m., todél vertinama, kad iki 2030 m. reikés atnaujinti 90,6 proc. Siuo metu
naudojamy autobusy bei 84,4 proc. Siuo metu naudojamy troleibusy. Numatyta, kad iki 2030 m. Vilniaus

JUDU | S



VT parke turi nelikti iSkastiniu kuru varomy TP, todél 2030 m. elektrinés transporto priemonés turéty
sudaryti 55 proc. viso transporto parko, o kitu alternatyviu varomos TP — 45 proc.

Atlikus vieSojo transporto sistemos esamos aplinkos, blklés ir atnaujinimo poreikiy analizes, buvo parengti
penki Vilniaus vieSojo transporto parko atnaujinimo scenarijai. | scenarijumi (optimizuojamas turimas
vieSojo transporto parkas) yra jvertinamas Vilniaus VT atnaujinimas tik su $iuo metu naudojamomis VT
priemoniy risimis (autobusas ir troleibusas) pasiGlant ir Siuo metu nenaudojamus VT priemoniy tipus, Il
scenarijumi (troleibusus keiCia greityjy autobusy eismo sistema) jvertinamas VT atnaujinimas pasitlant
naujg VT rasj ir tipus, o Il scenarijumi jvertinamas VT atnaujinimo planas su autonominés eigos troleibusais
ir greityjy autobusy eismo sistema. IV scenarijumi kontaktinis tinklas yra naikinamas etapais iki 2040 m., ir
V scenarijumi kontaktinis tinklas yra islaikomas ir atnaujinamas, o jo naikinimas galéty bdti svarstomas tik
nuo 2050 m., buvo suformuoti Vilniaus miesto savivaldybeés ir S} ,,Susisiekimo paslaugos” atstovy kartu su
Sios Studijos rengéjais.

| scenarijumi bdty atnaujinami autobusai ir troleibusai, dyzeliniai autobusai baty pakeiciami j elektrinius ir
dujinius autobusus, j VT parkg bty integruojami nauji didesnés talpos metrobusai, daugiau midi talpos
autobusy, didesnés talpos jungtiniy troleibusy, atnaujinamas troleibusy kontaktinis tinklas. Siuo
scenarijumi 2030 m. Vilniaus VT parkg sudaryty 757 transporto priemonés, i$ kuriy — 200 troleibusy, i$ kuriy
41 yra 2019 m., 214 elektriniai autobusai ir 343 dujiniai autobusai (S jy 50 neatnaujinty (jsigyti 2020 m.).
Vertinama, kad TP jsigijimas kainuoty 234,93 min. Eur, papildomos infrastruktlros jrengimas ar
atnaujinimas siekty 23,84 min. Eur, o i$ viso scenarijaus jgyvendinimui bty reikalingi 258,78 min. Eur.

[l scenarijumi bdty atsisakoma troleibusy transporto, iS miesto pasalinamas troleibusy kontaktinis tinklas,
atnaujinamas ir iSplec¢iamas autobusy parkas, dyzeliniai autobusai bty pakeifiami j elektrinius ir dujinius
autobusus, j VT parka blty integruojami nauji didesnés talpos Metrobusai, daugiau Midi talpos autobusy,
bty jrengiama greityjy autobusy eismo sistema (BRT). Siuo scenarijumi 2030 m. Vilniaus VT parka sudaryty
833 transporto priemoneés, is kuriy — 457 elektriniai autobusai ir 376 dujiniai autobusai, i$ jy 50 neatnaujinty
(jsigyti 2020 m.). Vertinama, kad TP jsigijimui reikéty 261,88 min. Eur. Il scenarijumi Vilniuje bty jrengiama
greityjy autobusy eismo sistema (BRT) — gatvese, pasizyminciose dideliais keleiviy srautais, ne mazesniais
kaip 20 tukst. per dieng, ir techniniy reikalavimy atitikimu, bty jrengiamos BRT dedikuotos eismo juostos
bei atskiriama dalis Siuo metu egzistuojanciy A juosty, bty jrengiamos specifinés BRT stotelés, iSmani
eismo valdymo sistema. Siuo scenarijumi sitiloma nutiesti 15,32 km ilgio BRT juosty tinklg, kurio kaina bty
68,02 min. Eur. Visos scenarijui reikalingos infrastrukttros kaina— 80,82 min. Eur. Numatoma, kad scenarijui
jgyvendinti iS viso buty reikalingi 342,7 min. Eur.

[l scenarijumi blty atnaujinami autobusai ir troleibusai, dyzeliniai autobusai baty pakeiciami j elektrinius ir
dujinius autobusus, j VT parkg baty integruojami nauji didesnés talpos metrobusai, daugiau midi talpos
autobusy, didesnés talpos jungtiniy troleibusy, dalis troleibusy baty pakei¢iama j autonominés eigos
troleibusus, iS senamiesCio bdty pasalinamas troleibusy kontaktinis tinklas, o likusi tinklo dalis buty
atnaujinama, bty jrengiama greityjy autobusy eismo sistema (BRT). Siuo scenarijumi 2030 m. Vilniaus VT
parka sudaryty 770 transporto priemonés, i$ kuriy — 110 jprasty troleibusy, i$ kuriy 41 yra 2019 m., 90
autonominés eigos troleibusy, 221 elektrinis autobusas ir 349 dujiniai autobusai, i$ jy 50 neatnaujinty
(jsigyti 2020 m.). Vertinama, kad TP jsigijimas kainuoty 245,66 min. Eur. Il scenarijuje taip pat buty
jrengiama greityjy autobusy eismo sistema (BRT), taciau scenarijus yra skaidomas j A ir B variantus pagal
diegiama infrastruktlrg. A variantu bity jdiegiama BRT sistema tokia pati kaip Il scenarijuje (BRT dedikuotos
juostos, specifinés stotelés ir t.t.), o B variantu BRT sistema apsiriboty nuo gatviy eismo fiziskai
atskiriamomis A juostomis. Visa A variantui reikalinga infrastruktira kainuoty 91,43 min. Eur, o B variantui
— 33,81 min. Eur. Numatoma, kad scenarijaus A varianto jgyvendinimas i$ viso kainuoty 337,09 min. Eur, o
B variantas — 279,26 min. Eur.
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IV scenarijumi bty atnaujinami pasene autobusai ir troleibusai, dyzeliniai autobusai blty pakeiciami j
elektrinius ir dujinius autobusus, j VT parka blty integruojami nauji didesnés talpos metrobusai, daugiau
midi talpos autobusy, didesnés talpos jungtiniy troleibusy. Siuo scenarijumi dalis troleibusy bty
pakei¢iama autonominés eigos troleibusais, kadangi scenarijuje 4 etapais iki 2040 m. iS miesto blty
pasalinamas troleibusy kontaktinis tinklas. Siuo scenarijumi 2030 m. Vilniaus VT parka sudaryty 770
transporto priemonés, iS kuriy — 62 jprasti troleibusai (41 neatnaujintas), 138 autonominés eigos
troleibusai, 221 elektrinis autobusas ir 349 dujiniai autobusai, i$ kuriy 50 neatnaujinty (jsigyti 2020 m.).
Vertinama, kad TP jsigijimas kainuoty 249,47 min. Eur., o infrastruktGriniai pokyciai — 32,88 min. Eur. Viso
scenarijaus jgyvendinimo kaina — 282,34 min. Eur.

V scenarijumi (sitilomas scenarijus Vilniaus m.) baty atnaujinami pasene autobusai ir troleibusai, dyzeliniai
autobusai bty pakeiciami j elektrinius ir dujinius autobusus, j VT parka blty integruojami nauji didesnés
talpos metrobusai, daugiau midi/maZos talpos autobusy, didesnés talpos jungtiniy troleibusy. Scenarijumi
bdty atnaujinamas troleibusy kontaktinis tinklas, iSpleCiamas A juosty tinklas, integruojami autonominés
eigos troleibusai. Siuo scenarijumi 2030 m. Vilniaus VT parka sudaryty 770 transporto priemoniy, i§ kuriy
— 80 jprasty troleibusy, i$ kuriy 41 yra 2019 m., 120 autonominés eigos troleibusy, 221 elektrinis autobusas
ir 349 dujiniai autobusai, i$ kuriy 50 neatnaujinty (jsigyti 2020 m.). Vertinama, kad Siuo scenarijumi TP
jsigijimui reikéty 245,26 min. Eur., o infrastruktdriniams poky¢iams — 34,26 min. Eur. Viso scenarijaus
jgyvendinimo kaina be papildomos infrastruktdros, kurig planuoja jrengti miestas — 279,52 min. Eur.

Vertinant scenarijy finansinius rodiklius, papildomai buvo jvertintos ir dél projekto sukuriamos papildomos
veiklos pajamos (iSauges biliety pardavimas) ir islaidos (infrastruktlros ir TP priezZilra, vairuotojy
atlyginimai, degaly sgnaudos ir kt.). Buvo jvertintos dél projekto sukuriamos socialinés ir ekonominés
naudos — didesnis VT greitis, keleiviy laiko sutaupymai, oro tarSos sumazéjimas. Visi sililomi scenarijai yra
finansiskai gyvybingi, taciau skiriasi scenarijy finansinés grynosios dabartinés vertés (FGDV) ir ekonomineés
grynosios dabartinés vertés (EGDV): | scenarijaus FGDV — -52,47 min. Eur, o0 EGDV — 160,82 min. Eur; |l
scenarijaus FGDV —-109,73 mln. Eur, 0 EGDV — 539,63 miln. Eur; Ill scenarijaus A atvejo FGDV —-116,15
min. Eur, o EGDV — 385,62 min. Eur, B atvejo FGDV — -66,14 mIn. Eur, o EGDV — 280,93 mIn. Eur; IV
scenarijaus FGDV — -65,53 min. Eur, o EGDV — 323,17 min. Eur, V scenarijaus FGDV — -65,62 min. Eur, o
EGDV — 425,17 min. Eur.

Atlikus vieSojo transporto atnaujinimo scenarijy daugiakriterinj vertinima ir jvertinus parengtus scenarijus
pagal nustatytus Vilniaus savivaldos, vieSojo transporto organizatoriy ir keleiviy likescius vieSojo transporto
atnaujinimui, nustatyta, kad geriausias vieSojo transporto atnaujinimo scenarijus yra V scenarijus. V
scenarijuje yra numatoma atnaujinti pasenusius Vilniaus vieSojo transporto parko autobusus ir troleibusus,
atsisakant dyzeliniy autobusy. Scenarijuje autobusy parkas papildomas dujomis ir elektra varomais
autobusais, integruojami didesnés talpos autobusai — metrobusai. Troleibusy parkas atnaujinamas
integruojant didesnés talpos troleibusus ir daugiau nei puse troleibusy atnaujinant j autonominés eigos
troleibusus, galinCius dalj kelionés vaZiuoti atsijungus nuo kontaktinio tinklo. Scenarijuje taip pat
atnaujinamas troleibusy kontaktinis tinklas (pakeiciamos avarinés biklés atramos, modernizuojami iesSmai,
atnaujinamos transformatorinés pastotés, visas tinklas pritaikomas naujiems troleibusy modeliams),
iSpleciamas A juosty tinklas (jrengiamos naujos A juostos, esamos A juostos fiziskai atskiriamos nuo likusio
eismo). Vertinama, kad Sis scenarijus leis uZtikrinti greitg, patogy ir patikimg susisiekima, tuo paciu
uztikrinant, kad viesasis transportas bty ekologiskas, o jo atnaujinimas vykty darniai, iSnaudojant turimus
privalumus ir investuojant j inovatyvius sprendimus.

Atlikus studijoje analizuoty Europos miesty VT parky vertinima, nustatyta, kad troleibusai yra efektyviausia
elektriné transporto priemoné, galinti uztikrinti dideliy keleiviy srauty pervezima. Vertinama, kad ateityje
poreikis naudoti Sig transporto rasj isliks. Tuo tarpu, autobusai yra optimaliausia transporto priemoné
susisiekimo uztikrinimui periferinése teritorijose. Matoma technologiné paZanga leidzZia teigti, kad greitu

JUDU | S



metu elektriniy autobusy kaina sumazés, o autobusy baterijy talpos taps didesnés, todeél elektriniy
autobusy dalis VT parkuose iki 2050 m. bus didZiausia. Rinkoje pastebimos apraiskos, dél kuriy, tikétina,
didZioji dalis SGD varomy transporto priemoniy ES bus perorientuojamos prie biodujy ar kitos ekologiskos
degaly rusies naudojimo, nes Si kuro rusis gali bati laikoma nebe ekologiska. Dél didelio vandenilio
potencialo ir technologinés paZangos, tikétina, kad vandeniliniai autobusai arba vandenilio ir elektros
hibridai iki 2050 m. taps esminémis ES miesty VT parky dalimis. Analizuojant infrastruktiros pokycius,
nustatyta, kad greityjy autobusy eismo sistema yra optimaliausia ir labiausiai pritaikyta Siuo metu turimai
infrastruktlrai vieSojo transporto risis. Vertinama, kad iki 2050 m. BRT ir A juosty tinklas bity pleciamas ir
vystomas. Augant Vilniaus miesto gyventojy skaiciui bei pa¢iam miestui pleciantis j periferines zonas, iki
2050 m. mieste turéty atsirasti ir daugiau susisiekimo vieSuoju transportu bady, kurie uztikrinty greitg ir
kokybiskg susisiekimg tarp auganciy Vilniaus mikrorajony, pavyzdziui, béginis transportas ar Kkiti
infrastruktdriniai sprendimai.
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Jvadas

Vilniaus m. vieSojo transporto atnaujinimo galimybiy studijos parengimo tikslas — iSanalizuoti ir jvertinti
vieSojo transporto sistemos esamg bikle bei parengti vieSojo transporto atnaujinimo plang, atsizvelgiant j
Vilniaus miesto ilgalaikius strateginius tikslus, darnaus judumo principus, nacionalinius, Vilniaus miesto ir
ES tarSos maZinimo tikslus bei vieSojo transporto konkurencingumo, novatoriskumo ir ekonomisky
transporto sprendimy vartotojams siekius.

Planuojamy veikly rinkiniai:

1. Vilniaus vieSojo transporto sistemos esamos aplinkos analizé | Analizuojami Lietuvos ir Europos
lygmens vieSojo transporto tyrimy ir studijy rezultatai, vertinami vieSojo transporto atnaujinimo planai
ir sprendiniai, atliekamas Vilniaus miesto ir Europos miesty vieSojo transporto sistemy palyginimas bei
analizuojama Europos miesty technologiné viesojo transporto pazanga ekologizavimu aspektu.

2. Vilniaus vieSojo transporto sistemos esamos biklés analizé | Vertinama viesojo transporto baklé —
atsizvelgiant j transporto priemoniy kiekj, amZiy, tipg, degaly rasj ir naudojimo galimybes ateities
perspektyvoje yra analizuojami autobusy ir troleibusy parkai. Skyriuje taip pat yra jvertinama troleibusy
parko infrastruktlra, atliekama modernizavimo kasty analizé bei vieSojo transporto atitiktis keleiviy
srautams.

3. Vilniaus viesojo transporto atnaujinimo poreikiy analizé | Atliekama viesojo transporto atnaujinimo
poreikiy analizé — jvertintas dabartinio Vilniaus VT parko atitikimas Vilniaus miesto savivaldybés
darnaus judumo plano strateginiams ir aplinkos apsaugos tikslams, nustatoma kokiomis kryptimis
parkas turéty bati atnaujinamas, kad Sie tikslai baty pasiekiami. Atskirai jvertinami tarSos mastai mieste
ir galima miesto mikrorajony plétra.

4. Vilniaus vieSojo transporto atnaujinimo trumpalaikis planas | Analizuojami penki viesojo transporto
atnaujinimo scenarijai ir parengiami kiekvieno scenarijaus vieSojo transporto atnaujinimo 2021-2030
mety laikotarpiui kasmetiniai planai, atsizvelgiant j reikalingy transporto priemoniy bendra kiekj, viety
skaicCiy, degaly rasj, taip pat j iki Siol atliktas investicijas, infrastruktlrg, galimas keleiviy srauty
tendencijas. Papildomai atliekamas socialinis ir ekonominis vertinimas, kasty ir naudos analizés ir
scenarijy palyginimas.

5. Vilniaus viesojo transporto atnaujinimo vizijos rengimas | ApibréZziamos esamy transporto risiy
atnaujinimo kryptys, silomy naudoti transporto rusiy kryptys bei potencialiy naujy transporto rasiy

kryptys bei atliekamas 2030-2040 m. ir 2040-2050 m. vieSojo transporto atnaujinimo plany
modeliavimas.

6. ISvady ir rekomendacijy rengimas | Atsizvelgiant j ES, nacionalinius ir savivaldybés teisés aktus,
mokslinius straipsnius ir tyrimus, uzsienio Saliy ir miesty gerasias praktikas, pateikiamos iSvados dél
geriausio viesojo transporto atnaujinimo scenarijaus ir kiti, su vieSuoju transportu susije, sprendimai.

Studijos rengimo eigoje, Vilniaus miesto savivaldybé bei S] ,Susisiekimo paslaugos” iSreiské poreikj
papildomai jvertinti skirtingai sumodeliuotus vieSojo transporto scenarijus, taip sukuriant du papildomus
veikly rinkinius:

1. IV scenarijaus parengimas | Parengiamas ir jvertinamas papildomas viesojo transporto atnaujinimo
scenarijus. Parengiamas scenarijaus 2021-2030 m. atnaujinimo kasmetinis planas, atliekamas
socialinis ir ekonominis vertinimas, kasty ir naudos analizé. Scenarijus palyginamas su kitais
scenarijais. Rengiant scenarijy papildomai jvertinamos galimybés keliais etapais iki 2040 m. i$
miesto pasalinti troleibusy kontaktinj tinklg, jvertinami tokio projekto kastai bei socialinés ir
ekonominés naudos.
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2. Vscenarijaus parengimas | Parengiamas ir jvertinamas papildomas vieSojo transporto atnaujinimo
scenarijus. Parengiamas scenarijaus 2021-2030 m. atnaujinimo kasmetinis planas, atliekamas
socialinis ir ekonominis vertinimas, kasty ir socialinés ir ekonominés naudos analizé. Scenarijus
palyginamas su kitais scenarijais.

Rengiant studija, taikyti kokybiniai ir kiekybiniai duomeny rinkimo ir analizés metodai, kurie uZtikrino
reikalingy duomeny prieinamumga, patikimuma ir kokybe, vertinimo iSvady ir rekomendacijy pagrjstuma,
nuosekluma ir praktinj vertinimo pritaikomuma. Taikyti metodai: antriniy informacijos 3altiniy analize
(moksliniy straipsniy analize, teisés akty analize), aktualiy statistiniy duomeny analizé, lyginamoji analizé,
interviu su mieste veiklg vykdanciomis keleiviy vezimo jmonémis, kasty ir naudos analize.
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1 Viesojo transporto sistemos esamos aplinkos
analizé

Siame skyriuje analizuojami Lietuvos ir Europos lygmens vie$ojo transporto tyrimy ir studijy rezultatai,
vertinami viesojo transporto atnaujinimo planai ir sprendiniai, remiantis Lietuvos nacionaliniai teisés aktais,
tarptautiniais jsipareigojimais, strategijomis ir kitais dokumentais, atliekamas Vilniaus miesto ir Europos
miesty vieSojo transporto sistemy palyginimas, analizuojama Europos miesty technologiné viesojo
transporto paZzanga ekologizavimo aspektu bei jvardijamos uZsienio miesty vieSojo transporto atnaujinimo
gerosios ir blogosios praktikos.

1.1 Tyrimy ir studijy rezultatai

1.1.1 Darnaus judumo plany analize

Didieji Salies miestai, siekdami uZtikrinti darny mobilumg, saugia ir sveika aplinkg, socialinj ir ekonominj
darnuma, yra pasirenge darnaus judumo planus, kuriuose analizuojama tiek esama vieSojo transporto
situacija, tiek jo atnaujinimo galimybés ir sillomos kryptys. Analizei miestai atrinkti atsizvelgiant j geografine
padétj, gyventojy skaiciy bei viesojo transporto naudojimo lygj (zr. 1 lentele).

VieSojo transporto atnaujinimo kryptis

Panevézyje vykdoma alternatyviais degalais varomo vie$ojo transporto priemoniy plétra:
e  |ki 2020 m. jsigyta 10 naujy dujomis varomy autobusy;
e  |ki 2030 mety siekiama kasmet atnaujinti 4—6 transporto priemones, kad priemoniy amzius bity
ne didesnis nei 10 mety.

e Modernizuojant vieSojo transporto priemoniy parka, pirmumas skiriamas aplinkai draugiskoms ar
ekologiskoms transporto priemonéms, kurios leidZia sumaZinti oro tarsg ir triukSmo lyg;.

MaZeikiai e Dél reikalingy dideliy finansiniy iStekliy, mazo vieSojo transporto panaudojimo elektriniy autobusy
jsigijimas néra racionalus. Bltina ieskoti kity alternatyvy, pavyzdZiui, jsigyti autobusus, varomus
suslégtomis gamtinémis dujomis, kurie yra pigesni uz elektrinius autobusus.

e VieSojo transporto priemonéms turéty bati keliami ekologiniai ir socialinés jtraukties (pritaikomumo
Zmonéms su specialiaisiais poreikiais) reikalavimai, o vieSojo transporto atnaujinimas turéty tapti
vienas prioritetiniy miesto tiksly.

Panevézys

Siauliai e |ki 2030 mety rekomenduojama jsigyti 87 naujas viesojo transporto priemones. Siekiant tolygesniy
finansavimo poreikiy geriausia blty parko atnaujinimo darbus iSdéstyti tolygiai per metus jsigyjant
nuo 7 iki 10 SGD vie3ojo transporto priemoniy.

e  Palangoje vykdomas vieSojo transporto parko atnaujinimas, pritaikant jj specialiyjy poreikiy
turintiems Zmonéms.

Palanga e Atnaujinant viesojo transporto parka, jsigyjami ekologiski autobusai, kurie leidZia sumazinti oro tarsg
ir triukSma lygj.

e Rekomenduojama jsigyti autobusus, varomus suslégtomis gamtinémis dujomis dél mazesniy
finansiniy islaidy.
Darnaus judumo plane, numatoma, kad mieste turéety bati eksploatuojami elektriniai autobusai. Autobusy
parko elektrifikavima rekomenduojama vykdyti dviem etapais:
e | etapas—jsigyti 2 naujus elektrinius autobusus iki 2020 m.;
Druskininkai e |l etapas —2020-2030 m. laikotarpyje nuo jsigyjamy naujy autobusy — 50 proc. elektriniai.

Visi miesto viesgjj transporto tinkla aptarnaujantys autobusai, jskaitant pakaitinius, bty elektriniai, o
degalais varomi autobusai aptarnauty uzmiescio teritorijas, kuriy tik dalis marsruto kerta Druskininky
miesta.

e Mieste toliau planuojamas transporto priemoniy parko atnaujinimas ir viesojo transporto skatinimas.
e ki 2020 m. jsigytos naujos vieSojo transporto priemoneés, i$ kuriy elektrinés sudareé trecdal;.

Tauragé e  Kad blty sumazintos spUstys ir baty iSmetama maziau tersaly, miestuose reikalinga misri strategija,
apimanti efektyvias viesojo transporto paslaugas, ir ekologisky transporto priemoniy jkrovima bei
degaly papildyma.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Analizuojamy Lietuvos miesty darnaus judumo planuose pastebimos skirtingos tendencijos — vieni
transporto priemoniy parka papildo elektriniais autobusais, tuo tarpu kiti, dél finansiniy galimybiy, perka
SGD varomus autobusus.

1.1.2 Moksliniy straipsniy analizé
Tarptautiné vieSojo transporto asociacija, /n Motion charging: innovative trolleybus (2019)

Remiantis asociacijos dokumentu, matoma tendencija, kad tobuléjant elektrinéms baterijoms, rinkoje
atsiranda nauji ekologiski su troleibusy ir elektriniy autobusy transportu susije sprendimai, o elektrinés
transporto priemonés tampa lankstesnés ir manevringesnés. Egzistuoja keletas elektriniy transporto
priemoniy jkrovimo budy:

e  Greitas jkrovimas (angl. Flash charging) — jkrovimas stotelése jlaipinant keleivius (mazdaug 10-15
sekundziy). Jkrovimui reikalinga jungtis su elektros tinklu, elektros transformatorius, specifiné
pakrovimo stotelé su jrengtais magnetiniais jutikliais ir automatine elektros perdavimo sistema;

e Jkrovimas esant galimybei (angl. Opportunity charging) — jkrovimas marsruto pradzioje ir (ar)
pabaigoje. |krovimui reikalinga jungtis su elektros tinklu, elektros transformatorius, specifiné
pakrovimo stotelé su jrengtais magnetiniais jutikliais ir automatine elektros perdavimo sistema;

e Jkrovimas per naktj autobusy parkuose ir (ar) aikstelése. Jkrovimui reikalinga jungtis su elektros
tinklu, atskiros jkrovimo stotelés su keliomis jungtimis, kurios leisty i$ karto jkrauti kelias elektrines
transporto priemones (skaicius priklauso nuo turimo VT priemoniy skaiciaus);

e Jkrovimas kelionés metu (angl. In Motion charging) — baterijos krovimas prisijungus prie
kontaktinio tinklo reiso metu (naudojamas autonominés eigos troleibusy baterijy pakrovimui), kita
reiso dalis atliekama atsijungus nuo kontaktinio tinklo ir naudojant jkrautos baterijos energija. Siam

Dokumente teigiama, kad Siuo metu labiausiai paplite jkrovimo bldai: jkrovimas per naktj parke ir jkrovimas
esant galimybei. Jkrovimas per naktj tinkamiausias trumpy atstumy marsruty autobusy parkams, kuriy
kasdieninis nasumas (kursavimas) yra vidutinis, o jkrovimas esant galimybei daznai derinamas su jkrovimu
per naktj ir leidzZia jveiktiilgesniy atstumy marsrutus.

Miestuose, kuriuose svarstoma diegti tramvajaus sistemga, rekomenduojama pirmiausia apsvarstyti, ar
keleiviy poreikius galima patenkinti prailgintais jungtiniais troleibusais. Naujos troleibusy sistemos tam
tikromis sglygomis kainuoja maziau nei naujos bégiy sistemos, todél jas galima realizuoti greiciau. Taip pat,
modernaus troleibusy eismo nesutrikdo kelio darbai ar avarijos, todél tuo paciu bdty iSvengta bégiy valymo
ir prieziGros islaidy.

Viesojo transporto priemoniy jkrovimo kelionés metu privalumai:
e  Efektyviir lanksti sistema;

e laidy infrastruktdra yra paprastesne, todél galima iSvengti brangiy ir priezitros reikalaujanciy
posikiy, perjungimy ir net sankryzy;

e Subalansuotas energijos suvartojimas transporto priemonése lemia didesnj infrastruktdros
panaudojima;

e Kelios skirtingos transporto risys gali bati sujungtos j vieng tinklg (pvz. elektriniai autobusai,
troleibusai ir tramvajai), todél tai pagerina transporto rasiy sinergija ir sudaro sglygas investicijy
atsipirkimui;

e Infrastruktlra yra 60—80 proc. trumpesné;
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o Néra poreikio naujai infrastruktlrai, jeigu mieste jau egzistuoja veikianti troleibusy infrastruktdra.
Be to, autonominés eigos troleibusams, kurie kraunasi kelionés metu, yra reikalingas trumpesnis
kontaktinis tinklas negu reguliariems troleibusams;

e Transporto priemonés yra greitai ir nuosekliai kraunamos, todél néra rizikos, kad jkrovimas uztruks
per ilgai ir reikés naudoti atsargine transporto priemone.

Apibendrinus, analizuotame asociacijos dokumente teigiama, kad mieste jdiegus nauja ir patikima
moderniy troleibusy sistemg, investicijos j infrastruktirg gali bGti pigiausias ir tvariausias sprendimas. In
Motion Charging sistema transporto priemonéms, daugiausiai troleibusams, reikalingg energija gali teikti
24 valandas per parg, 7 dienas per savaite. Kadangi Siai sistemai reikalinga tik mazdaug 20—40 proc. esamo
kontaktinio tinklo dalies, gana lengva rasti tinkamas vietas mieste, kur troleibusai galéty bati jkraunami.

Tarptautiné vieSojo transporto asociacija, The impact of electric buses on urban life (2019)

Remiantis asociacijos pateiktu dokumentu, pastebima, kad daugelis ES miesty, siekdami jgyvendinti
transporto iSmetamy tersaly mazinimo tikslus, rengia transporto strategijas, atsizvelgdamij Zzmoniy juduma
ir vieSojo transporto naudojimg, ypac j elektriniy autobusy naudojimg vieSajame transporte. Todél Sio
asociacijos dokumento tikslas — suteikti sprendimy priéméjams, miesto planuotojams ir valdzZios
institucijoms apZvalgg, kokig nauda elektriniai autobusai gali suteikti miestams bei padéti suprasti jvairius
jy infrastruktlros padarinius miesto erdvéms.

Pakeisdami jprastus autobusus visiSkai elektra varomais autobusais, miestai nori sumazinti su transportu
susijusj CO2 iSmetimg ir iSmetimo metu susidarancias smulkias daleles, kurios daro neigiama poveikj
Zmoniy sveikatai. Kadangi visikai elektra varomi autobusai neisskiria iSmetamuyjy tersaly ir yra tylGs, jie
daZnai pateikiami politinése strategijose, kuriomis siekiama pagerinti Zmoniy sveikatg ir gyvenimo kokybe
miesto centruose.

Rinkodaros pozidriu, autobusy parko atnaujinimas yra priemoné miestams ir vieSojo transporto jmonéms
jdiegti vieSojo transporto sistemos patobulinimus. Tai rodo jy dinamiskuma, modernuma ir tai, kad jie
rdpinasi ir reaguoja j pilieCiy ir klienty poreikius bei Itkescius. Taciau savivaldybéms ir viesojo transporto
jmonéms peréjimas nuo jprasty autobusy prie elektriniy autobusy reiskia keletg esminiy pokyciy,
atsizvelgiant j diegimo masta.

Skirtingos jkrovimo sistemos turi skirtingg poveikj miestui:
e Reikia sukurti naujg infrastruktdra, kad baty galima tiekti energijg ir jkrauti transporto priemones;

e Miestai turi rasti ir numatyti erdve toms infrastruktiroms jrengti ir (arba) atskirti vietas
autobusams, kad jie galéty tinkamai pasikrauti, netrukdydami kitoms transporto priemonéms ir
nesustabdydami bendro keliy eismo;

e Autobusams, kraunantiems galinése stotyse, gali prireikti keliy jkrovimo stoteliy, kurios uzima
nemazai vietos, todeél turi bati rasta papildoma vieta Sioms stoteléms jrengti. Reikalingas plotas
priklausys nuo autobusy marsruty skaiciaus, transporto priemonés tipo ir dydzio;

e Jkrovimo infrastruktlra ir poreikis tiksliai iSdéstyti autobusus kelyje esanciose kontaktinése
sistemose turi tiesioginj poveikj autobusy stoteliy ar stovéjimo aiksteliy projektavimui;

e laidaus jkrovimo (angl. conductive charging) stulpeliai, taip pat elektros pastotés daro vizualy
poveikj gatvéms ir jy apylinkéms, todél savivaldybés gali noréti sureguliuoti jy dizaing, kad jis
atitikty miesto vizualinj identitetg;

e Norint jrengti pavirsinio jkrovimo infrastruktlrg, reikia vietos po Zeme infrastruktdros pamatams ir
tai gali paZeisti kai kuriuos saugos ir vieSosios erdvés reglamentus ar kitus specialius reikalavimus;
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e |krovimo infrastruktlros planavimas ir statyba uztrunka dél procedury ir reikalingy leidimy atlikti
statybos ir jungciy jrengimo darbus;

e Norint uztikrinti veiksmingg diegimga, elektriniai autobusai ir jy infrastruktdra turi bati pritaikyti prie
bendryjy miesto struktry ir autobusy eksploatavimo schemy.

Mokslininkai teigia, kad elektriniy autobusy plétra daznai minima miesto transporto strategijose, taciau Sios
transporto rasies diegimg reikéty laikyti tik strategijos dalimi, o ne kaip vienintelj tinkama miesto vieSojo
transporto sprendima.

Kadangi technologija sparciai tobuléja ir per ateinancius metus baterijy efektyvumas tik gerés, sprendimy
prieméjai (savivaldybés) turéty rengti konsultacijas su miestais, turinciais ankstesnés elektriniy autobusy
patirties, kad gauty jZvalgy apie techninius aspektus ir jgyvendinimo procesus. Pirmasis Zingsnis galéty bati
palaipsnis sistemos atnaujinimas, pirmiausia sutelkiant démesj j prioritetines zonas, kuriose yra kritinis oro
tarsos lygis.

Tarptautiné vieSojo transporto asociacija, ZeEUS eBus Report No 2: An updated overview of electric buses in
Europe (2017)

Remiantis dokumentu, susidoméjimas ekologisky autobusy diegimu yra augantis. 2017 m. daugiau nei 40
proc. apklausty ES jmoniy ir valdZios institucijy noréjo pereiti prie elektrinio vieSojo transporto, daugiausia
prie hibridiniy ir elektriniy su baterijomis autobusy. Tarptautiné vieSojo transporto asociacija istyre
scenarijus, kaip miesto autobusy rinka Europoje vystysis iki 2030 m. (zr. 1 paveikslg).

o
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Saltinis: sudaryta Konsultanto

Atlikto tyrimo rezultatai parodé didéjancig elektriniy autobusy (su baterijomis) ir vandeniliu varomy
autobusy tendencijg bei Svaraus dyzelino naudojimo mazéjima. Kita vertus, tokios degaly technologijos,
kaip hibridinis dyzelinas, suskystintos gamtinés dujos ir (arba) biodujos, iSlaiko stabilig procentine dalj.
Europoje jmonés ir valdZios institucijos pirmenybe teikia elektriniams autobusams su baterijomis, nes 2017
m. tokiy naudojamy autobusy skaiCius sudaré 70 proc. visy elektriniy autobusy kiekio (zr. 2 paveikslg).
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Saltinis: sudaryta Konsultanto

2017 m. vieSajame transporte naudojamy autobusy naudojamos energijos 3altiniy technologijos buvo
jvairios. Nors padaryta tam tikra pazanga ekologisky autobusy parky srityje, beveik 50 proc. visoje Europoje
naudojamy autobusy yra Euro 3 standarto arba senesni. IS viso 80 proc. autobusy vis dar yra varomi
dyzelinu. Europos miesty autobusy sektoriuje skirta daug investicijy Svaraus kuro transporto priemoniy
plétrai — biokurui, biologinéms atliekoms, gamtinéms dujoms, vandeniliui ir elektrai, todél Siomis degaly
rasimis ir sistemomis varomy transporto priemoniy skaicius didéja.

Hibridiniai elektriniai autobusai, kaip ir troleibusai, tampa patikima technologija, nors j visiSkai elektrinius
autobusus vis dar Zitrima kaip j eksperimentine technologija. Daugelyje miesty vieSojo transporto jmonés
ir valdzios institucijos rodo savo jsipareigojimg elektrifikuoti dalj ar net visg savo transporto parka. Tankiai
apgyvendintose gyvenvietése ir didmiesciuose, kur susiduriama su didele tarsos grésme, vietos valdZios
institucijos pirkimy ir konkursy budu jpareigoja jmones vieSojo transporto paslaugas teikti tik ekologiskomis
transporto priemonémis.

Tarptautinés vie$ojo transporto asociacijos duomenimis skai¢iuojama, kad 2030 m. Europos miesty vieSojo
transporto parkus pagrinde sudarys elektriniai, dujiniai ir hibridiniai (dyzelinas ir elektra) autobusai.

1.1.3 Europos miesty vieSojo transporto atnaujinimo tendencijy analizé
Milanas, Italija

Nuo 2018 m. Milane vykdomas vie$ojo transporto parko atnaujinimo projektas. Projekto tikslas — iki 2030
m. vieSojo transporto parkg turi sudaryti tik i$ elektros energija varomy transporto priemoniy. Dar 2018 m.
kelionés elektra varomomis vieSojo transporto priemonémis (elektriniais autobusais, hibridiniais
autobusais, troleibusais, tramvajumi, metro) sudaré 70 proc. visy kelioniy viesuoju transportu. Atnaujinimo
projektu siekiama atnaujinti visg 1200 autobusy turintj Milano autobusy parka, tarsiais degalais varomus
autobusus pakeiiant j elektrinius. Autobusy parkas bus atnaujinamas elektriniais autobusais, galinciais
vienu pakrovimu nuvaZiuoti apie 180 km bei galinciais krautis pantografu (pagal galimybes).

Prognozuojama, kad naujos transporto priemonés nesukurty jokiy tarsiy iSmetamyjy dujy ir turéty
minimalig jtaka aplinkai. VieSojo transporto parko atnaujinimo projektas taip pat apima ir troleibusy parko
atnaujinima, atnaujinant pasenusius troleibusus naujesniais. Kaip jsipareigojimg numatytam planui, nuo
2020 m. Milano vieSojo transporto operatorius planuoja pirkti tik iSimtinai elektrinius autobusus arba
troleibusus?.
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Oslas, Norvegija

Oslas yra iSsikéles tikslg, kad miesto viesSasis transportas iki 2028 m. bus ekologiSkas ir nebeisskirs tersaly j
aplinka. Sis tikslas reikalauja iki numatyto termino pakeisti apie 90 proc. autobusy parko j elektrinj arba
alternatyviais degalais varomg transportg. 2019 m. Oslas jsigijo 109 naujus standartinius ir prailgintus
elektrinius autobusus miesto ir priemiescio susisiekimo paslaugoms uztikrinti. Papildomai buvo sukurta ir
standartinio pakrovimo ir pakrovimo pantografu infrastruktdra?.

Kopenhaga, Danija

Danijos sostinéje Kopenhagoje planuojama dyzelinius autobusus ir laivus pakeisti j elektrines transporto
priemones ir tapti tersaly neiSskirianciu miestu iki 2030 m. Dar 2019 m. Siame mieste buvo pradéti
eksploatuoti 56 nauji elektriniai autobusai, kurie turéty pervezti po 11 milijony keleiviy kasmet, taip
sumazinant iSmetamy CO2 dujy skaiciy per puse.

Kopenhagoje iki 2022 m. planuojama paleisti dar 129 elektrinius autobusus j vieSojo transporto marsrutus.
Projektuiitin padéjo Europos Investicinio Banko dotacija pagal ELENA programa, kuri turi padéti Kopenhagai
pasiruosti peréjimui nuo iskastiniu kuru varomy autobusy naudojimo prie elektra varomy autobusy
naudojimo. Dotacija buvo skirta padengti teisines iSlaidas, finansuoti galimybiy studijas, mokéti atlyginimus
darbuotojams3.

Pastebima, kad Europoje vieSojo transporto parkai yra atnaujinami daugiausiai elektrinémis vieSojo
transporto priemonémis, ypac elektriniais autobusais.

Talinas, Estija

Taline iki 2035 m. planuojama jsigyti 650 elektriniy autobusy. Talino vieSojo transporto jmoné planuoja
greitg peréjima prie visiskai elektriniy autobusy parko. Jmonés strategija apima ne tik vidaus degimo varikliy
autobusy, bet ir troleibusy tinklo atsisakyma. Troleibusai bus naudojami keletg mety, kol bus vykdomas
parko atnaujinimas. Nors tramvajai ir troleibusai Siuo metu naudojami kaip elektrinés transporto
priemonés, Talino ateitis aiski — véliausiai iki 2035 mety visas viesasis transportas bus elektrinis, o keleivius

aptarnaus elektra varomi autobusai ir tramvajai.

Iki 2025 m. Talino vieSojo transporto priemonés nebus varomos dyzelinu. Per ateinancius penkerius metus
bus jsigyta 350 dujiniy autobusy. Taciau dujiniai autobusai yra tik laikinas sprendimas, logiskas tarpinis
Zingsnis siekiant sumazinti tarSos poveikj prie$ pereinant prie elektriniy autobusy. Gamintojai investuoja j
elektriniy autobusy gamybos plétrg ir jos didinimg, nes elektrinis autobusas apima geriausias troleibuso ir
jprasto autobuso savybes. Dabartinis variantas — troleibusai ir dyzeliniai autobusai — yra brangesnis. Nors
naujo autobuso kaina yra mazesné, taciau degaly sgnaudos yra didesnés. Kita vertus, troleibuso kaina yra
didesné, taciau elektra yra pigesné ir ekologiskesné nei dyzelino®.

Trondheimas, Norvegija

2019 m. Trondheimas jsigijo 35 naujus elektrinius autobusus, iS kuriy 25 ,Volvo” markeés autobusai, 10
,Heuliez” jmonés autobusy, kursuojanciy keturiais marsrutais. Nors autobusai pagaminti dviejy skirtingy
gamintojy, abi markés turi tg pacig jkrovimo jrangg. 2019 m. miestas taip jsigijo beveik 200 biodujomis ir
biodyzelinu varomus MAN autobusus, siekiant sumazinti mieste iSmetamg CO2 kiekj. Autobusai pristatomi
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dviem skirtingiems operatoriams — ,,Vy Buss AS“ pristatomi 105 miesto autobusai, o dar 84 transporto
priemonés pristatytos jmonei , Tide Buss AS“. Nuo 2019 m. eksploatuojami 58 ,,Van Hool“ jmonés autobusai
tramvajai (24 metry ilgio). Sios transporto priemonés yra hibridinés (dyzelinas—elektra)®.

Apibendrinus, pastebéta, kad Trondheimo mieste yra taikoma kitokia strategija — vieSasis transportas
papildomas biodujinémis ir biodyzelinémis transporto priemonémis, o Taline is vis atsisakoma troleibusy,
kurie keiciami j elektrinius autobusus.

Europoje miestai ne tik atnaujina esama troleibusy parka, jsigydami talpesnes ir baterijas turincias
transporto priemones, bet ir plecia aptarnaujamy marsruty tinkla.

Lozana, Sveicarija

Sveicarijos Lozanos mieste planuojamas troleibusy parko atnaujinimas, siekiantis atnaujinti viena didZiausiy
troleibusy parky visoje Europoje. Miestas planuoja jsigyti 12 papildomy 24,7 m. ilgio jungtiniy , LighTram*
troleibusy, talpinanciy apie 220 keleiviy. Pasak autobusy gamintojo ,Hess”, Lozanai tiekiami troleibusai bus
lengvesni ir suvartojantys maZiau energijos nei konvenciniai troleibusai. Troleibusai apripinti dinamisko
krovimo technologija, leidZiancia troleibusams dalj kelio nukeliauti naudojant baterijg. Atnaujinimo kaina —
apie 14,5 min. Eur®.

Berlynas, Vokietija

Vokietijos sostinéje Berlyne yra planuojama visiskai elektrifikuoti visg vieSojo transporto autobusy parkg iki
2030 m. Sio projekto apimtyje yra planuojama dalinai jrengti ir troleibusy elektros tiekimo linijas Berlyno
Spandau priemiestyje. Sis sprendimas priimtas siekiant, kad troleibusai atlikty nuo 50 proc. ir 65 proc. visy
kelioniy Berlyne Spandau regione planuojama sukurti 235 km ilgio troleibusy marsruty tinkla, i$ kuriy 148
km badty skirti kelionéms prisijungus prie elektros tiekimo tinklo, o likusios marsruty dalys — kelionéms
naudojant elektros baterijas. Projekto jgyvendinimui yra numatoma jsigyti 190 troleibusus (115 prailgintus
bei 75 jungtinius). Numatyta projekto kaina — apie 300 min. Eur’.

Liublinas, Lenkija

Lenkijos miesto Liublino vykdomas transporto parko atnaujinimas apima 20 elektriniy autobusy ir 15
prailginty troleibusy jsigijima iki 2021 m. Perkamuose autobusuose yra numatyta krovimosi pantografu
galimybeé, troleibusuose — galimybé tam tikrg atstuma keliauti neprisijungus prie elektros tiekimo linijos,
naudojant baterijg. Po jsigijimo, numatoma, kad puse viso Liublino viesojo transporto parko uzims tersaly
neiSmetancios transporto priemonés. Naujy transporto priemoniy uzsakymo kaina — daugiau nei 24 min.

Eurs.
Ciurichas, Sveicarija

Ciuricho miestas, Sveicarijoje, nuo 2019 m. pradZios vykdo savo troleibusy parko atnaujinimg — 2020 m.
kova miestas pasipildé dar 9 naujais 18,7 m. ilgio ,, LighTram 19“ tipo troleibusais. Projekto apimtyje taip pat
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https://www.sustainable-bus.com/electric-bus/half-of-lublin-bus-fleet-to-be-zero-emission-as-of-2021-new-orders-for-solaris/

yra numatyta nutiesti dvi papildomas troleibusy linijas iki 2024 m. Tam administracinio vieneto vyriausybeé
skyré 3,4 min. Sveicarijos franky?®.

Vieojo transporto atnaujinimo kryptys tiesiogiai priklauso nuo 3iy veiksniy®:
e Demografiniai ir socialiniai veiksniai:
¢ Socialiné jtrauktis (fizinis prieinamumas, jperkamumas);
* Visuomenés senéjimas, trikumas darbo rinkose (naujos kompetencijos);
e  Geografiniai veiksniai:
*  Augantys miestai ir mazéjantys regionai;
e Urbanizacija ir miesty plitimas;
o Svaris transporto parkai ir tar§os mazinimas:
*  SGD ir SkGD transporto priemonés;

e Jkraunamos hibridinés ir elektrinés (su baterijomis) transporto priemonés ir troleibusy
sistemos;

e Vandenilinés ir hibridinés (su vidaus degimo varikliu) transporto priemoneés;
e  Skaitmenizacija:

* Intelektualios transporto sistemos (ITS), eismo valdymas;

*  Keleiviy informavimo sistemos ir biliety sistemos;

e Automatizuotas vairavimas (ateities galimybés);
e Integruotos mobilumo platformos:

* Intermodalumas;

e Nauji verslo ir valdymo modeliai (darbo struktdros ir gebéjimy stiprinimas);

* Nauji bendradarbiavimo partneriai, viesojo ir privaciojo sektoriy partnerystés;
e Energijos vartojimo efektyvumas:

*  EkologiSkas vairavimas;

*  Ekologiskos vairuotojo pagalbos sistemos.

Pasaulinéje elektriniy autobusy rinkoje Europa vaidina tik nedidelj vaidmenj, nes ji sudaro tik apie 10 proc.
visy pasaulio elektriniy autobusy pardavimy. Tuo tarpu Kinija yra ne tik didZiausia Siy transporto priemoniy
pirkéja, taciau tokie Kinijos prekiy Zenklai kaip ,BYD” yra pagrindiniai elektriniy autobusy tiekéjai. Kinijoje
pagaminty autobusy kainos ir kokybés santykis yra labiau priimtinas nei Europos gamintojy, tokiy kaip
,Volvo” ar , VDL,

JUDU | S


https://www.sustainable-bus.com/trolley-and-tramway/two-lines-to-be-converted-to-trolleybus-operations-in-zurich-and-new-vehicles-are-coming/
https://www.sustainable-bus.com/trolley-and-tramway/two-lines-to-be-converted-to-trolleybus-operations-in-zurich-and-new-vehicles-are-coming/
https://zeeus.eu/uploads/publications/documents/zeeus-ebus-report-internet.pdf
https://zeeus.eu/uploads/publications/documents/zeeus-ebus-report-internet.pdf
https://www.sustainable-bus.com/electric-bus/electric-bus-public-transport-main-fleets-projects-around-world/
https://www.sustainable-bus.com/electric-bus/electric-bus-public-transport-main-fleets-projects-around-world/

Vis daugiau miesty, dalyvaujanciy Europos ekologisky autobusy iniciatyvoje, jsigyja ne tik elektriniy
autobusy, taciau pradeda naudoti ir vandeniliu varomus autobusus®2.

Miesty, kuriuose eksploatuojami autobusai, naudojantys alternatyviuosius degalus, 12 i$ 14 iniciatyvas
priimanciyjy miesty (Zr. 3 paveikslg) naudojasi elektrinémis (su baterijomis) transporto priemonémis,
miestai taip pat investuoja j suslégtas gamtines dujas (Sofija, Madridas ir ParyZius), o Bolonija skiria
investicijas suskystintomis gamtinémis dujomis varomoms transporto priemonéms. Tuo tarpu, Londonas,
Kelnas ir Kopenhaga daugiausia démesio skiria vandeniliui (zr. 3 paveiksl3).
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Europos ekologi$ky autobusy iniciatyva?3

Kalbant apie Siltnamio efektg sukelianciy dujy iSmetimo maZinimg naudojant viesgajj transportg ir
ekologiskas transporto priemones, alternatyvis degalai yra pagrindiné technologiniy naujoviy sritis.

Europos vie$ojo transporto sektoriuje net 94 proc. visy energijos iStekliy sudaro dyzelinas. Nors dauguma
autobusy Siuo metu taip pat naudoja dyzeling, yra daugybé rinkoje paruosty sprendimy, kuriuose
naudojamos suskystintos naftos dujos, suskystintos arba suslégtos gamtinés dujos, biokuras, vandenilis
(taip pat vidaus degimo varikliai, naudojantys vandenilj) ir elektra (baterijos arba jkraunami hibridai).
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4 pav. Alternatyviy degaly naudojimo pokyciai ES 2012—-2019 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Europos alternatyviy degaly observatorijos duomenimis4

Jau 2019 m. Europos miesty viesojo transporto parkuose buvo naudojama beveik 25 tikst. alternatyviais
degalais varomy transporto priemoniy, i$ kuriy beveik 20 ttkst. naudoja suslégtas gamtines dujas, o 3,4
takst. autobusy yra elektriniai (Zr. 4 paveikslg). Analizuojamu laikotarpiu elektriniy autobusy skaicius iSaugo
daugiau nei 10 karty, o suslégtomis gamtinémis dujomis varomy autobusy skaiCius padidéjo Siek tiek
daugiau nei 60 proc. (zr. 5 paveikslg). Taip pat pradedami naudoti vandeniliu varomi autobusai, todél
suskystintomis gamtinémis dujomis ir suskystintomis naftos dujomis varomy autobusy skaicius mazéja.
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5 pav. Naujy TP, varomy alternatyviais degalais, registracija ES 2012—2019 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Europos alternatyviy degaly observatorijos duomenimis

IS naujai uzregistruoty ekologiskais degalais varomy autobusy Europoje 2019 m. beveik 65 proc. sudare
elektriniai autobusai. Tai rodo gana aiskig visisko elektrifikavimo tendencijg?®.

14 Prieiga per interneta: https://www.eafo.eu/vehicles—and—fleet/m2—m3
15 Alternatyviy degaly naudojimas Europoje. Prieiga per interneta: https://www.eafo.eu/alternative—fuels/overview
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https://www.eafo.eu/vehicles-and-fleet/m2-m3
https://www.eafo.eu/alternative-fuels/overview

Tendencijos yra analizuojamos Tarptautinés vieSojo transporto asociacijos informacijos bazéje ir
ataskaitose, kurios susijusios su tokiais projektais kaip ZeEUS (angl. Zero emission urban bus system), ELIPTIC
(angl. electrification of public transport in cities) ir EBSF 2 (angl. European bus system of the future 2).

ELIPTIC ataskaitoje'®, kuri analizuoja ne tik vie$ojo transporto elektrifikavimo miestuose atvejus, bet ir
elektrifikavimo strategijy stiprybes, silpnybes, galimybes ir grésmes. Ataskaitoje klasifikuojamos keturios
skirtingos technologijy grupés:

e elektros is esamy viesojo transporto tinkly perdavimas j kitus elektriniy autobusy jkrovimo taskus;
e hibridiniai troleibusai;

e energijos rekuperacija ir kaupimas;

o elektros i$ esamy viesojo transporto tinkly perdavimas j multimodalinius jkrovimo centrus.

Siekiant jgyvendinti esamo autobusy parko pokycius, EBSF 2 ataskaitoje!” nustatytos $esios pagrindinés
autobusy sistemy inovacijy sritys, turincios didZiausig potencialg daryti jtakg veiklos efektyvumui:

e energijos valdymo strategija ir pagalbinés priemonés;
e ekologiskos vairuotojo pagalbos sistemos;

e transporto priemonés dizainas;

e [T standarto jdiegimas esamuose transporto parkuose;
e intelektualus garaZas ir transporto priemoniy prieZidra;

e autobusy ir miesto infrastruktdry sasaja.

Jkraunami hibridai,

SkGD, proc. | Elektra, proc. . Vandenilis, proc.] IS viso, vnt.
Iltalija 96,7 - 3 - 0,3 4580
Prancuzija 89,8 — 10,2 — — 4034
Svedija 87,1 - 9,8 31 - 3006
Vokietija 73,9 - 18,1 8 - 1494
Nyderlandai 46,5 0,1 52,8 - 0,6 1494

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Europos alternatyviy degaly observatorijos duomenimis

I$ 2 lenteléje pateiktos medZiagos galima pastebéti, kad Europoje Italija ir PrancQzija turi daugiausiai
transporto priemoniy, naudojanciy alternatyvius degalus. Suslégtomis gamtinémis dujomis varomi
autobusai vis dar yra populiariausias pasirinkimas, kuris vidutiniskai sudaro beveik 80 proc. visy transporto
priemoniy pagal degaly risj. Pastebéta, kad elektriniy autobusy skaiCius Europoje yra augantis, o
Nyderlanduose 2019 m. elektriniai autobusai sudaré 52,8 proc. visy alternatyviais degalais varomy
autobusy skaiciaus*® (Zr. 6 paveikslg).
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https://eliptic-project.eu/sites/default/files/ELIPTIC%20D3.5%20Technological%20Viability%20Evaluation.pdf
https://eliptic-project.eu/sites/default/files/ELIPTIC%20D3.5%20Technological%20Viability%20Evaluation.pdf
https://ebsf2-project.eu/key-innovations
https://www.eafo.eu/vehicles-and-fleet/m2-m3

Suslégtos gamtinés dujos Elektra Jkraunami hibridai

Belgija m——— 151 Nyderlandai  — 739 ltalija  S———— 431
Vokietija ~ n—————— 120 Prancizija m— 412 Prancizija m— 3622
Svedija  n— 93 Svedija e 295 Svedija  — 2618
Lenkija e 50 Vokietija mmmmmm 270 Cekijos Respublika mmmmm 1453

Ispanija  m— 43 [spanija mmmm 196 Vokietija mmm 1104

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Europos alternatyviy degaly observatorijos duomenimis

Apibendrinant, analizuojamy $aliy viesojo transporto parkuose vidutiniskai 80 proc. autobusy yra varomi
suslégtomis gamtinémis dujomis, taciau kitose analizuojamose Salyse daugiau nei puse viesojo transporto
parko yra sudaryta is elektriniy transporto priemoniy.

1.2 VieSojo transporto atnaujinimo plany ir sprendiniy
vertinimas

Siekiant iSanalizuoti ir jvertinti vieSojo transporto atnaujinimo kryptis, atsiZzvelgiama | Siuos Europos
Sajungos, nacionalinius bei Vilniaus miesto savivaldybés teisés aktus ir kitus dokumentus:

1. Europos Sgjungos teisés aktai ir dokumentai:

e 2011 m. kovo 28 d. Europos Komisijos baltoji knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kirimo
planas. Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos karimas®
(KOM (2011) 144 galutinis).

e FEuropos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony
komitetui 2013 m. gruodzio 23 d. Europos Komisijos parengtas komunikatas ,Konkurencingos
efektyviy iStekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste kdrimas” (Nr. 18136/13 (KOM
(2013) 913 galutinis).

e 2014 m.spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly
infrastruktlros diegimo (OL 2014 L 307).

e Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony
komitetui 2013 m. sausio 24 d. Europos Komisijos parengtas komunikatas ,Transportui — Svari
energija. Europiné alternatyviyjy degaly strategija” (KOM (2013) 17 galutinis).

2. Nacionaliniai teisés aktai ir dokumentai:

e Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa, patvirtinta Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2013 m. gruodZio 18 d. nutarimu Nr. 1253 ,Dél Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—
2022 mety programos patvirtinimo”.

e Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m. (oficialiai dar
nepatvirtintas), 2019 m.

e Nacionalinis oro tarSos mazinimo planas, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2019 m.
balandzio 17 d. nutarimu Nr. 371 ,,Dél Nacionalinio oro tarSos mazinimo plano patvirtinimo®.

e Nacionaliné klimato kaitos valdymo politikos strategija, patvirtinta Lietuvos Respublikos Seimo
2012 m. lapkri¢io 6 d. nutarimu Nr. XI-2375 , Dél Nacionalinés klimato kaitos valdymo politikos
strategijos patvirtinimo®.
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2011 m. geguzeés 12 d. Lietuvos Respublikos Atsinaujinanciy iStekliy energetikos jstatymas Nr. XI—
1375.

Lietuvos Respublikos Alternatyviyjy degaly jstatymas (2020 m. jstatymo projektas).
Savivaldybés teisés aktai ir kiti dokumentai:

Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés
tarybos 2007 m. vasario 14 d. sprendimu Nr. 1-1519 ,,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos
bendrojo plano iki 2015 mety ir jo sprendiniy tvirtinimo” ir Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2015 m. balandzio 1 d. sprendimu Nr. 1-2317 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos
bendrojo plano iki 2015 mety galiojimo”.

Vilniaus miesto 2010-2020 mety strateginis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés
tarybos 2010 m. lapkricio 24 d. sprendimu Nr. 1-1778 ,Dél Vilniaus miesto 2010-2020 mety
strateginio plano ir Vilniaus miesto 2010-2020 mety strateginio plano valdymo ir stebésenos
sistemos tvirtinimo®.

Naujy transporto rusiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybeés tarybos 2012 m. gruodZio 19 d. sprendimu Nr. 1-961 ,Dél projekto ,Naujy transporto
rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano rengimas” sprendiniy tvirtinimo®.

Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planas ir jo veiksmy planas iki 2020 m., patvirtintas
Vilniaus miesto tarybos 2018 m. gruodzZio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto
savivaldybés darnaus judumo plano tvirtinimo®.

Vilniaus miesto savivaldybés ekologisko transporto skatinimo strategija, patvirtinta Vilniaus miesto
tarybos 2018 m. kovo 7 d. sprendimu Nr. 1-1409 ,Dél pritarimo Vilniaus miesto savivaldybés
ekologisko transporto skatinimo strategijai®.

2019 m. Vilniaus miesto koalicijos sutartis (Vilniaus koalicijos programa).

S) ,,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 mety veiklos strategija.

Rysiai tarp analizuojamy Europos Sgjungos, nacionaliniy ir Vilniaus miesto savivaldybés teisés akty pateikti

7 paveiksle.
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2014 m. spalio 22 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva
2014/94/ES dél alternatyviyjy
degaly infrastruktiros diegimo

2013 m. gruodZio 23 d. Europos Komisijos Europos Komisijos parengtas

2011 m. kovo 28 d. . . . )
parengtas komunikatas , Konkurencingos komunikatas , Transportui —

Europos Komisijos

baltoji knyga efektyviy istekliy naudojimu grindziamos Svari energija. Europiné

judumo sistemos mieste kdrimas“ alternatyviujy degaly strategija”

Lietuvos Respublikos
¥ Alternatyviyjy degaly jstatymas
(2020 m. jstatymo projektas)
2013 m. gruodZio 18 d. Nacionalinés susisiekimoplétros 2912 m. _Iap_knuo & d
Nacionaliné klimato kaitos
2014-2022 mety programa - -
valdymo politikos strategija
v
Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2::3;2'3:;?]:22‘:;'?;;;:'
Ly 2021-2030 m. (oficialiai dar nepatvirtintas) i -
maZinimo planas
2011 m. geguZés 12 d. Lietuvos
Respublikos Atsinaujinantiy
iStekliy energetikos jstatymas
Vilniaus miesto 2012 m. gruodzio 19 d. Naujy Vilniaus miesto 2010— 2018 m. kovo 7 d. Vilniaus
savivaldybes teritorijos transporto rusiy diegimo Vilniaus 2020 mety strateginis miesto savivaldybes ekologiSko
bendrasis planas (iki 2015) mieste specialusis planas planas transporto skatinimo strategija
v \ 2 v vV

2019 m. Vilniaus miesto
—> Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planas ir jo veiksmy planas iki 2020 m. koalicijos sutartis (Vilniaus
koalicijos programa)

v

S| ,.Susisiekimo paslaugos“ 2019-2030 mety veiklos strategija

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pateiktoje schemoje matyti, kad pagal Europos Komisijos baltgjg knyga yra parengta Nacionaliné
susisiekimo plétros programa, Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas bei Vilniaus miesto
savivaldybés darnaus judumo planas. AtsiZzvelgus | savivaldybés Bendrajj plang, Naujy transporto rasiy
diegimo plang ir Strateginj plang, buvo parengtas Darnaus judumo planas, o remiantis juo —SJ ,,Susisiekimo
paslaugos” veiklos strategija.

1.2.1 Europos Sajungos teisés aktai ir dokumentai

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisijos baltoji knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés krimo planas.
Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kdrimas” (KOM (2011) 144
galutinis) (baltoji knyga)

Baltojoje knygoje apibréZiamos kryptys numato, kad ES 3aliy naudojamos vieSojo transporto priemonés
turéty bati ekologiskos, saugios ir tylios, kurios bUty varomos elektros energija ir kitais alternatyviais
degalais.

Naujos transporto priemoniy ir eismo valdymo technologijos bus labai svarbios siekiant uztikrinti, kad ir ES,
ir visame pasaulyje transporto sektoriuje bUty iSmetama maziau tersaly. Taip pat ir nuoseklumas ES
lygmeniu itin svarbus — pavyzdZiui, dél to, kad viena valstybé naré nusprendé pirmenybe teikti vien tik
elektriniams automobiliams, o kita — biokurui, tapty nejmanoma laisvai keliauti po visg Europg. Todél iki
2030 m. numatoma:

e bdtina didinti visy transporto rsiy transporto priemoniy energijos vartojimo efektyvumg, kurti ir
naudoti tvariy degaly rasis ir varymo sistemas.

e turi bdti skatinama naudoti maZesnes, lengvesnes ir labiau specializuotas keleivines keliy
transporto priemones. Dideli miesto autobusy, taksi ir krovininiy transporto priemoniy parkai ypac
tinkami iSbandyti alternatyvias varymo sistemas ir degalus. Taip bty labai maZinama miesto
transporto sukeliama anglies dioksido tar3a, taip pat sudaryta galimybé isbandyti naujas
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technologijas ir kuo anksc¢iau pateikti jas rinkai. Mokami keliai ir apmokestinimo iskraipymo
panaikinimas irgi padéty skatinti naudotis vieSuoju transportu ir leisty palaipsniui jdiegti
alternatyvias varymo sistemas.

e kad b0ty sumazintos splstys ir bdty iSmetama maZiau terSaly, miestuose reikalinga misri
strategija, apimanti Zemés panaudojimo planavima, kainodaros schemas, efektyvias vieSojo
transporto paslaugas, nevarikliniy transporto rdsiy infrastruktdrg ir ekologisky transporto
priemoniy jkrovima bei degaly papildyma.

Remiantis Siais tikslais parengtas technologijy planas, inovacijy ir jy diegimo bei beveik nuliniu iSmetimu
grindziamos miesto logistikos iki 2030m. strategijos:

e Technologijy planas | Ekologiskos, saugios ir tyliai veikiancios jvairiy rasiy transporto priemonés —
nuo sausumos keliy transporto priemoniy iki laivy, barzy, gelezinkelio riedmeny ir orlaiviy
(jskaitant naujas medziagas, naujas varymo sistemas, taip pat informaciniy technologijy ir valdymo
priemones). Jtraukiant darnig alternatyviy degaly strategijg ir jskaitant tinkama infrastruktdra.

e Inovacijy ir jy diegimo strategija | Jgyvendinti demonstracinius elektros energija (ir kitais
alternatyviais degalais) grindziamo judumo projektus, jskaitant jkrovimo ir degaly papildymo
infrastruktlros ir intelektines transporto sistemas, sutelkiant démesj visy pirma j tuos miesto
rajonus, kuriuose daznai virsijamas oro uzterstumo lygis. Ir taip pat imtis priemoniy, kad bity
skatinama sparciau keisti neefektyvias ir tarSias transporto priemones.

o Beveik nuliniu iSmetimu grindZziamos miesto logistikos iki 2030 m. strategija | Parengti peréjimo prie
visiskai netarsios miesto logistikos strategija, j kurig bty jtraukti Zemés planavimo, gelezinkelio ir
upiy privaziavimo infrastruktdros, verslo praktikos ir informavimo, jkrovimo ir transporto
priemoniy technologijy standarty aspektai. Bei tuo pat metu skatinti maZos tarSo transporto
priemoniy (lengvyjy furgony, taksi, autobusy) komerciniams automobiliy parkams pirkima.

Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui 2013
m. gruodzio 23 d. Europos Komisijos parengtas komunikatas ,Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimu
grindZiamos judumo sistemos mieste kirimas” (Nr. 18136/13 (KOM (2013) 913 galutinis)

Siekiant miestuose sumaZinti iSmetamg CO2 kiekj, silloma naudoti maZai anglies dioksido iSmetancias,
alternatyviais degalais varomas transporto priemones.

Miesty teritorijy transporto priemonés ismeta didele viso iSmetamo CO2 dalj (mazdaug 23 proc.). Miestams
reikia déti daugiau pastangy keisti praeities tendencijas ir siekti Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj
sumazinti 60 proc. Dél didelio gyventojy tankumo ir dél to, kad dazniausiai vaZzinéjama netoli, miestuose
greitiau negu visoje transporto sistemoje galima pereiti prie mazai anglies dioksido iSmetanciy technologijy
transporto: juose gali blti jrengiami pésciyjy ir dviraciy takai, plétojama vieSojo transporto sistema ir
naudojamos alternatyviu kuru varomos transporto priemonés.

Vietos valdzios institucijoms siekiant atsisakyti ankstesnio nekompleksinio pozZilrio ir parengti strategijas,
kurios skatinty peréjima prie Svaresniy ir tvaresniy transporto rasiy, pavyzdziui, pésciyjy ir dviraciy eismo,
vieSojo transporto ir naujo automobiliy naudojimo ir nuosavybés modelio, atsiranda nauji pozZilriai j
judumo mieste planavima.

Yra daug galimybiy pagerinti miesty logistikos operacijas ir paslaugas, o transporto priemoniy (pavyzdziui,
pastg veZiojanciy transporto priemoniy ir Siuksliaveziy) parkai galéty pirmieji pradéti naudoti naujo tipo
transporto priemones ir alternatyvius degalus, kad bdty sumaZinta priklausomybé nuo naftos ir iSmetamas
tersaly kiekis.
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Pagrindinis tvaraus judumo mieste plano tikslas — pagerinti miesto teritorijy pasiekiamuma ir teikti aukstos
kokybés ir tvarias judumo bei transporto miesto teritorijoje paslaugas.

Plane skatinamas visy susijusiy transporto rasiy vystymas ir remiamas peréjimas prie tvaresniy transporto
rasiy. Plane nurodomos integruotas techniniy, infrastruktlros, politika grindZiamy ir neprivalomy
priemoniy rinkinys, kuriuo siekiama didinti veiksmingumg ir ekonominj efektyvuma.

Paprastai jtraukiamos Sios sritys:

a) vieSasis transportas. | tvaraus judumo mieste plang turéety bati jtraukta infrastruktra, riedmenys,
ir paslaugas aptarianti strategija, skirta viesojo transporto paslaugy kokybei, saugumui,
integravimui ir prieinamumui gerinti

b) jvairiartsis veZimas. Sudarant tvaraus judumo mieste planus turéty bati prisidedama prie geresnés
skirtingy transporto rasiy integracijos, juose turéty bati nurodytos priemonés, kuriy konkretus
tikslas — sklandus ir jvairiardsis judumas ir transportas.

Siuo tikslu, rengiant tvaraus judumo mieste plang, padedama sudaryti miesto transporto sistema, kuri:
e  skatina suderintai vystyti ir geriau integruoti skirtingos transporto rasys;

e atitinka tvarumo, ekonominio gyvybingumo, socialinés lygybés, sveikatos ir aplinkos kokybés
poreikiy suderinamumo reikalavimus;

e geriau iSnaudoja miesto erdve ir jau veikiancig infrastruktlrg ir teikiamas paslaugas;

e mazZina oro uzterStuma, triukma, Siltnamio efektg sukelianéiy dujy iSmetimg ir energijos
vartojima;

e gerina eismo saugg ir sauguma.

2014 m. spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly
infrastruktdros diegimo (OL 2014 L 307)

ES Salys narés turéty kurti ir plésti alternatyviyjy degaly infrastrukttirg, didelj démes;j skiriant elektros,
gamtiniy dujy ir vandenilio tinklams.

Pagrindinés alternatyviyjy degaly, ilgainiui galinCiy pakeisti nafta, rasys, atsizvelgiant j galima jy naudojima
vienu metu ir suderintg naudojima, taikant, pavyzdZiui, dvejopy degaly technologijos sistemas, yra $ios:

o elektros energija;

e sintetiniai degalai ir parafininis kuras;

e  suskystintos naftos dujos;

e vandenilis;

e suslégtos ir suskystintos gamtinés dujos;

e degalai is perdirbty neatsinaujinanciy istekliy atlieky.

Valstybés narés, glaudZiai bendradarbiaudamos su regioninémis bei vietos valdZios institucijomis ir
susijusiais pramoneés subjektais, taip pat atsizvelgdamos j mazyjy ir vidutiniy jmoniy poreikius, turéty
nustatyti nacionalines politikos sistemas, kuriose bty iSdéstyti jy nacionaliniai planiniai rodikliai bei tikslai
ir priemonés alternatyviyjy degaly rinkos plétojimui remti, jskaitant bdtinos sukurti infrastruktlros
jdiegima.

Reikéty vengti vidaus rinkos susiskaidymo dél nesuderinto alternatyviyjy degaly pateikimo rinkai. Todél
suderintos visy valstybiy nariy politikos sistemos turéty uZtikrinti ilgalaikj sauguma, kurio reikia
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privadiosioms ir vieSosioms investicijoms j transporto priemoniy ir degaly technologijas, taip pat
infrastruktlros kdrimui, kad bty jgyvendintas dvejopas tikslas:

e sumazinti priklausomybe nuo naftos;
e susvelninti transporto poveikj aplinkai.

Kadangi alternatyviyjy degaly infrastruktlros plétojimas visoje Europos Sajungoje néra pakankamai
suderintas, pasitlos poZilriu néra plétojama masto ekonomija, o paklausos poZzitriu néra uztikrinamas
judumas visos Europos Sgjungos mastu, batina kurti naujus infrastruktlros tinklus, pavyzdZiui, elektros,
gamtiniy dujy ir atitinkamais atvejais vandenilio tinklus.

Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui 2013
m. sausio 24 d. Europos Komisijos parengtas komunikatas ,Transportui — S$vari energija. Europiné
alternatyviyjy degaly strategija“ (KOM (2013) 17 galutinis)

Siekiant islaikyti technologinj neutraluma, né vienai konkreciy degaly riSiai neturi bati teikiama pirmenybé,
todél Salys savarankiskai gali nuspresti, kuri degaly rasis joms yra tinkamiausia.

Alternatyviyjy degaly rinkos plétra turéty nutraukti priklausomybe nuo naftos ir padéti gerinti energijos
tiekimo Europai sauguma, remti ekonomikos augima, stiprinti Europos pramonés konkurencinguma,
mazinti transporto iSmetama Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj. Taikant transporto sektoriaus
strategija, kuria siekiama palaipsniui pakeisti naftg alternatyviaisiais degalais ir sukurti blting infrastruktdra,
bdty galima kasmet nuo 2020 m. sutaupyti 4,2 mlird. EUR naftos importui skirty pinigy, o kasmet nuo 2030
m. sutaupoma suma padidéty iki 9,3 mird. EUR ir dar 1 mlird. EUR per metus dél to, kad buty iSvengiama
kainy Suoliy poveikio.

Ateities mobilumas nebus grjstas tik viena degaly rasimi ir reikia iSnagrinéti visas pagrindines alternatyviyjy
degaly naudojimo galimybes, atsizvelgiant j kiekvienos transporto risies poreikius (zr. 3 lentele).

Degaly rasis Keleivinis keliy transportas

Suskystintos naftos dujos ° ° °
Suskystintos . ° °
Gamtinés dujos
Suslégtos . ° .
Elektros energija °
Biodegalai (skysti) ° ° °
Vandenilis ° ° °

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Europos Komisijos parengtu komunikatu

Energijos tiekimas transportui tampa saugus placiai jvairinant skirtingy alternatyviyjy degaly risiy isteklius,
ypac naudojant universalius energijos nesiklius (elektros energijg ir vandenilj), ir uztikrinant glaudzig sasaja
su atsinaujinanciais energijos istekliais. Todél strateginis pozilris, kurio laikantis bty siekiama patenkinti
ilgalaikius visy transporto rasiy poreikius, turéty bati pagrjstas visapusiu alternatyviyjy degaly kompleksu.
| strategijg turéty bati jtraukti visi variantai ir né vienai konkreciai degaly rasiai neturi bati teikiama
pirmenybé, taigi reikia islaikyti technologinj neutraluma.
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1.2.2 Nacionaliniai teisés aktai ir dokumentai

Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—2022 mety programa, patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253 ,,Dél Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—2022 mety programos
patvirtinimo®.

Susisiekimo plétros programoje su viesojo transporto atnaujinimu ir alternatyviy degaly naudojimu susije

trys tikslai:

1.

2.

3.

Tikslas — didinti kroviniy ir keleiviy juduma.

Uzdavinys — kurti ir diegti ITS, technologijas, inovatyvias mobilumo paslaugas ir produktus, kurie
padéty uztikrinti geresnj keleiviy ir kroviniy judumga, sumazinti iSmetama Siltnamio efekta
sukelianciy dujy kiekj, taip pat mazinti j aplinkos org iSmetama tersaly kiek;.

Tikslas — skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos darnuma.

UZdavinys — uztikrinti miesto ir priemiescio jvairiy rasiy vieSojo transporto marsruty suderinamumg
ir didesne jy saveikg su privaliu transportu, kurti ir diegti inovatyvias mobilumo paslaugas ir
produktus, mazinancius iSmetama Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj, taip pat mazintijaplinkos
org iSmetama tersaly kiekj.

Rodikliai:

e miestai, turintys kombinuotas vieSojo ir privataus transporto sgveikos sistemas
(Park&Ride) ar kity automobiliy statymo sistemas (2022 m. 4 vnt.)

e kelioniy asmeniniais automobiliais dalis bendroje kelioniy struktdroje (2022 m. 89 proc.)

UZdavinys — skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti vieSojo transporto
patraukluma, atnaujinant transporto priemones, gerinant vieSojo transporto infrastruktirg,
diegiant universalaus dizaino sprendimus, didinti vieSojo transporto prieinamuma, diegti vieSojo
transporto pirmumo sistemas ir placiau taikyti ITS sprendimus.
Rodikliai:

e vieSuoju miesto transportu vezamy keleiviy skaicius (2022 m. 244 min.)

e jsigytos viesojo transporto priemonés (2022 m. 60 vnt.)

Tikslas — padidinti energijos vartojimo transporte efektyvumg ir sumazinti neigiamg transporto
poveikj aplinkai.

UZdavinys — ekonominémis ir administracinémis priemonémis skatinti efektyvesnj energijos istekliy
ir energijos vartojima transporto sektoriuje.

UZdavinys — didinti energijos vartojimo efektyvumag — skatinti alternatyviy energijos 3altiniy
(degaly) naudojima transporte, sukurti tam reikalingg infrastrukttrg ir atnaujinti vieSojo transporto

parka.

UZdavinys — mazinti transporto sistemos neigiama poveikj aplinkai ir uztikrinti atitiktj ,Natura
2000“ tinklo ir kity saugomuy teritorijy ir rusiy apsaugos rezimo reikalavimams.

Lietuvos alternatyviyjy degaly naudojimo transporto sektoriuje tolesné raida sietina su biodegaly jmaisymo

normy iSkastiniame kure didinimu, pazangiyjy biodegaly panaudojimu (siektinas 0,5 procento tikslas visy

rasiy transporto priemonése 2020 metais), elektros naudojimo keliy ir geleZinkeliy transporte plétra, SGD

ir biometano naudojimu viesojo susisiekimo autobusuose ir lengvuosiuose automobiliuose, SkGD

naudojimu jlry laivuose.
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Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m. (oficialiai dar nepatvirtintas), 2019
m.

VieSojo transporto atnaujinima planuojama vykdyti iki 2030 m., skatinant alternatyviy degaly naudojima
(ypac elektrines transporto priemones ir biometanu varomus autobusus).

‘

Pazangos programoje numatytas uzdavinys ,Plétoti modernig transporto infrastruktdra ir darny juduma”
yra svarbus klimato kaitos poZiGriu. Numatytos uzdavinio jgyvendinimo kryptys yra nukreiptos j viesojo
transporto patrauklumo didinimg, spdsc¢iy miestuose mazinimg gerinant infrastruktdrg, susisiekimo
sausumos transportu gerinima plétojant trikstamas grandis, transporto rusiy sgveikos gerinima, pésciyjy
ir dviraciy transporto infrastruktiros plétojima, aplinkosaugos priemoniy diegimg ir plétojimg, CO2
mazinima ir kitas priemones. Visos Sios priemonés uztikrina ir transporto sektoriaus neigiamo poveikio
aplinkai mazinima.

Dalis numatyty uzdavinio jgyvendinimo krypciy: plétoti ir modernizuoti miesty gatviy tinklg ir mazinti
transporto grastis; iSplétoti nepakankamas sausumos transporto infrastruktlros jungtis su kitomis ES
valstybémis ir treciyjy valstybiy transporto tinklais bei kitos, susijusios su infrastruktdros gerinimu, taip pat
didina keliy transporto srautus dél geresniy saglygy uztikrinimo (zr. 4 lentele).

Esamos politikos priemonés

Miesto ir priemiesCio 200 alternatyviais degalaisir  2021— Vykdomas vieSojo transporto priemoniy parko
viesojo transporto  elektra varomy miesto ir 2030 atnaujinimas alternatyvius degalus ir elektrg
priemoniy parko  priemiestiniy autobusy naudojanciomis transporto priemonémis. Taip
atnaujinimas, skatinant  pirkimas ir infrastruktdros pat alternatyviy degaly, kaip SGD ir elektros
naudoti alternatyviais  jrengimas. infrastruktlros, pvz. Stacionariy stoteliy,

degalais ir elektra varomas
transporto priemones.

jrengimas autobusy parky teritorijose.

Planuojamos politikos priemonés

Skatinimas  naudoti  AEl  Suspaustomis gamtinémis 2018- Taikant reguliavimo ir finansines priemones
transporto sektoriuje. dujomis varomy komercinio 2030 skatinti tvariy biometano dujy, gamybos
transporto priemoniy atsiradima ir vartojimo grandinés uztikrinima
jsigijimo skatinimas. skatinant  vieSuosius  transporto  parkus
naudoti dujas i$ atsinaujinanciy istekliy (apie
680 wvnt. autobusy ar kity transporto
priemoniy)
Kompleksinés Vilniaus  Dél taikomo strategijomis 2021- Siekiant optimizuoti vieSojo transporto linijas
miesto vieSojo transporto paremto optimizavimo 2030 ir pritaikyti jas nulinés emisijos vieSajam
studijos  parengimas ir autobusy CO2  emisija transportui, bus parengta kompleksiné
igyvendinimas. sumazés 12,64 proc. Vilniaus miesto vieSojo transporto priemoniy
tinklo ir parko studija. Planuojama istirti visas
transporto linijas, siekiant uztikrinti
besiplecian¢io miesto ir jo prieigy greitg ir
patogy susisiekima; numatyti troleibusy linijy
plétra ir mazinti dyzeliniy autobusy naudojima
centre. Taip pat atliktas kity alternatyviy
nulinés emisijos degaly keleivinio transporto
tyrimas dél pritaikymo mieste ir reikalingai
infrastruktarai sukurti pasillytos
tinkamiausios transporto priemonés ir joms
reikalinga infrastruktdra.
Viesojo transporto  Kuro  suvartojimas  dél 2021- Bus vykdoma vieSojo transporto marsruty
prieinamumo ir naudojimosi  priemoniy taikymo 2030 tikslinimas ir (ar) naujy jvedimas pagal

juo didinimas.

sumazeéja 3,7 proc.
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besikeiciancius visuomenés poreikius, siekiant
aktyviau mazinti transporto priemoniy skaiciy
mieste; nemokamo  vieSojo  transporto
pakopinis jvedimas (biliety kompensavimas)
transporto srautams miestuose reguliuoti
(nemokamas viesasis transportas
pradinukams, véliau — mokyklinukams, véliau
—studentams ir senjorams).



Planuojamos politikos priemonés

Transporto parko  Padidés netarsiy lengvyjy ir  2022— Numatomas teisinés bazés keitimas siekiant
atnaujinimas, taikant  sunkiyjy transporto 2030 didinti  netarSiy transporto  priemoniy
Zaliuosius pirkimus ir priemoniy skaicius atliekant naudojima ir sumazinti jprastiniu kuru varomy
uztikrinant bitinuosius  Zaliuosius pirkimus, palyginti transporto priemoniy skaiciy jgyvendinant
viesojo  pirkimo  tikslus  su bendru parko skaic¢iumi. batinuosius viesyjy pirkimy tikslus:

transporto srityje. Iki 2025 m. — netarsiy lengvyjy (M1, M2 arba

N1 kategorijos) transporto priemoniy kiekis
turi sudaryti ne maziau kaip 60 procenty,
netarsiy sunkiyjy (M3 kategorijos) transporto
priemoniy kiekis turi sudaryti nemaziau kaip
80 procenty;

Iki 2030 m. netarsiy lengvyjy (M1, M2 arba N1
kategorijos) transporto priemoniy kiekis turi
sudaryti 100 procenty, netarsiy sunkiyjy (M3
kategorijos) transporto priemoniy kiekis turi
sudaryti 100 procenty.

Transporto priemoniy su VDV varomy transporto 2023- Planuojamas miesty mazy emisijy zony
VDV patekimo | nustatytas priemoniy skaicius sumazés 2030 sukdrimas, kuriose bus apribojamas tiek
miesty zonas ribojimas. arba jos bus pakeistos | dyzelinu, tiek benzinu varomy transporto

nulinés emisijos. priemoniy eismas. VDV varomy transporto

priemoniy skaiCius sumazés arba jos bus
pakeistos  nulinés  emisijos  transporto
priemonémis.

Alternatyvios politikos priemonés

Parama suslégtomis  Transporto priemonés  2020- Siekiant uztikrinti, kad pagamintos biometano
gamtinémis ir (ar) suvartosiancios 81,5 kTNE 2030 dujos blty suvartotos transporto sektoriuje,
biometano dujomis varomy  biometano dujy. skatinamas  dujiniy  vieSyjy  transporto
viesojo, komunaliniy priemoniy  jsigijimas.  Priemoné  sitlo
paslaugy ar kitas atitinkamai koreguoti vieSuosius pirkimus
komercines paslaugas reglamentuojancius teisés aktus, numatant
teikianciy transporto reikalavimus, kad, perkant vieSojo transporto
priemoniy jsigijimui. paslaugas, savivaldybés numatyty salyga, jog

paslaugy teikéjas keleiviy vezimus turi vykdyti
autobusais, pritaikytais naudoti biometano
dujas.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Alternatyviose politikos priemonése numatyta parama SGD ir (ar) biometano dujomis varomy autobusy
jsigijimui, todél Sios degaly rusies autobusy miestuose gali bati daugiausiai.

AEl plétra transporto sektoriuje, siekiant 15 proc. AEIl dalies tikslo iki 2030 m., vykdoma vadovaujantis Siais
principais:

o  Konkurencingumo —diversifikuoto naftos produkty ir jy tiekimo alternatyvy uztikrinimas ir efektyvi
rinkos dalyviy konkurencija;

e Integralumo (transformacijos) — alternatyviy rasiy degaly integravimas mazinant priklausomybe
nuo importuojamo iskastinio kuro.

Nacionalinis oro tarSos mazinimo planas, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2019 m. balandzio 17
d. nutarimu Nr. 371 ,,Dél Nacionalinio oro tar§os mazinimo plano patvirtinimo”

Siekiant mazinti neigiama tersaly poveikj aplinkai ir Zmoniy sveikatai, 1999 m. lapkri¢io 4 d. Lietuvos
Respublikos Aplinkos oro apsaugos jstatyme Nr. VIII-1392 numatyti trys aplinkos oro apsaugos prioritetai:

e energijos naudojimo veiksmingumo didinimas ir Silumos energijos gamybai naudojamy kuro
deginimo jrenginiy sukeliamos tarSos mazinimas

e transporto priemoniy sukeliamos tarSos mazinimas maZzinant vidaus degimo varikliais varomy
transporto priemoniy naudojimg ir didinant elektriniy transporto priemoniy naudojima
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e geriausiy prieinamy gamybos, darnaus susisiekimo paslaugy organizavimo bidy ir technologijy
diegimas.

Jvairiy sriciy strateginiuose dokumentuose dominuoja kelias sritis apimancios priemonés, pavyzdZiui,
atsinaujinanciy energijos istekliy naudojimo skatinimas ar visuomeninio transporto priemoniy plétra, o
savivaldybiy strateginio planavimo dokumentuose numatytos priemonés dazZniausiai apima priemones,
skirtas atsinaujinanciy energijos istekliy naudojimui didinti, ekologisky ir draugisky aplinkai visuomeninio
transporto priemoniy jsigijimui, visuomeninio transporto infrastruktiros optimizavimui. Sie aspektai oro
tarsos politikos srityje lemia poreikj parengti horizontaly dokumentg, kuris apimty jvairiuose sektoriuose
taikytinas priemones, pagrjstas esamos oro tarsos ir oro kokybés vertinimo rezultatais, vertinant priemoniy
naudg nacionaliniu mastu.

Nacionaliniame oro tar$os mazinimo plane vienas i3 trijy keliamy tiksly — sumazinti tars$g SO2, NOx, NH3,
KD2,5 ir NMLOJ, didZiausig démesj skiriant tarSos mazinimui i$ pagrindiniy terséjy. Tikslui jgyvendinti
transporto sektoriui numatytas uzdavinys — sumazinti tar§g NOx, o taikomos priemonés:

e Miesto susisiekimo vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas — finansinés paskatos
savivaldybéms elektra, gamtinémis dujomis ir (arba) vandeniliu varomy miesto susisiekimo vieSojo
transporto priemoniy jsigijimui.

e Priemiestinio susisiekimo vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas — finansinés paskatos
savivaldybéms elektra, gamtinémis dujomis ir (arba) vandeniliu varomy priemiestinio susisiekimo
viesojo transporto priemoniy jsigijimui.

e  Gamtiniy dujy degaly infrastruktlros diegimas — gamtiniy dujy skirstymo sistemy, skirty gamtiniy
dujy degaly papildymo punktams apripinti ir viesai prieinamy gamtiniy dujy degaly papildymo
punkty jrengimas.

e Tarsiy transporto priemoniy naudojimo miestuose patrauklumo maZinimas — finansinés paskatos
darnaus judumo priemoniy jgyvendinimui savivaldybéms, jsidiegusioms dyzelinu varomy
transporto priemoniy eismo ribojimo sistemas savivaldybés teritorijoje ar jos dalyje.

Apibendrinus, pastebéta, kad siekiant maZinti oro tar$g vienoje i$ priemoniy yra numatyta atnaujinti miesto
viesojo transporto parka, jsigyjant elektra, gamtinémis dujomis ir (arba) vandeniliu varomas viesojo
transporto priemones.

Nacionaliné klimato kaitos valdymo politikos strategija, patvirtinta Lietuvos Respublikos Seimo 2012 m.
lapkri¢éio 6 d. nutarimu Nr. XI-2375 ,Dél Nacionalinés klimato kaitos valdymo politikos strategijos
patvirtinimo”

Klimato kaitos valdymo politikos strategija siekiama sumaZinti ismetamyjy SESD kiekj, uztikrinant
ekologiskai Svaraus kuro naudojima ir skatinant visuomene naudotis vieSuoju transportu.

1. Specialieji trumpalaikiai (iki 2020 m.) klimato kaitos $velninimo tikslai ir uzdaviniai
Tikslai:

e uztikrinti, kad i¥metamujy SESD kiekis ES prekybos ATL sistemoje nedalyvaujanciuose
sektoriuose nevirdyty nustatyty kasmetiniy i§metamuyjy SESD kiekio tiksly, o bendras
kiekis 2020 m. nepadidéty daugiau kaip 15 proc., palyginti su 2005 m., ir nevirsyty 18,338
min. t CO2ekv.;

e jei ES lygiu bus pereita prie 30 proc. i§metamuyjy SESD kiekio mazinimo tikslo, uztikrinti,
kad i¥metamuyjy SESD kiekis ES prekybos ATL sistemoje nedalyvaujanciuose sektoriuose
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nevirdyty nustatyty kasmetiniy ismetamuyjy SESD kiekio tiksly, o bendras kiekis 2020 m.
nepadidéty daugiau kaip 4 proc., palyginti su 2005 m., ir nevirsyty 16,584 min. t CO2ekv.;

e didinti i$metamuyjy SESD kiekio absorbavimg, didinant $alies migkinguma ir stiprinant
gamtinj karkasg (bendras metinis absorbuojamy SESD kiekis turéty bati ne maZesnis negu
3,7 min. t CO2ekv. 2020 m.).

UZzdaviniai:
e diegti energijos vartojimo efektyvumo didinimo priemones transporto sektoriuje;

e uztikrinti, kad dviraciais, viesSuoju keliy transportu ir vieSuoju gelezinkeliy transportu
atliekamy kelioniy skaicius didéty;

e uZtikrinti alternatyviy energijos Saltiniy ir ekologiskai Svaresnio kuro daliy transporto
sektoriaus energetiniame balanse didéjima.

2. Specialusis indikatyvus vidutinés trukmés (iki 2030 m. ir iki 2040 m.) ir ilgalaikis (iki 2050 m.) klimato
kaitos Svelninimo tikslas ir uzdaviniai

Tikslas:

e sumazinti ismetamuyjy SESD kiekj transporto sektoriuje, sukuriant visiskai netarsig miesto
logistika ir pereinant prie mazai tarsios tolimojo susisiekimo logistikos.

UZdaviniai:
o uztikrinti, kad iki 2030 m. iskastiniu kuru varomy automobiliy naudojimas miestuose buty

sumazintas pusiau, palyginti su 1990 m., o iki 2050 m. miestuose iSkastiniu kuru varomi
automobiliai bty nebenaudojami;

e uztikrinti, kad 2050 m. aviacijoje naudojami tvards ir mazai anglies dioksido iSskiriantys
degalai sudaryty ne maziau kaip 40 proc.;

o uztikrinti, kad iki 2050 m. jary transporto, jskaitant bunkerinj kurg, sektoriuje iSskiriamo
CO2 kiekis sumazéty ne maziau kaip 40 proc., palyginti su 2005 m.;

o uztikrinti, kad iki 2030 m. ne maziau kaip 30 proc., o iki 2050 m. ne maZziau kaip 50 proc.
daugiau kaip 300 km keliais vezamy kroviniy bty gabenama kity rasiy transportu —
gelezinkeliy arba vandens transportu;

e uztikrinti, kad iki 2050 m. didzioji keleiviy dalis vidutiniais nuotoliais buty vezama
traukiniais.

2011 m. geguzés 12 d. Lietuvos Respublikos Atsinaujinanciy iStekliy energetikos jstatymas Nr. XI-1375

Sio jstatymo tikslas — uztikrinti darnig atsinaujinanciy energijos istekliy naudojimo plétra, skatinti tolesnj
naujy technologijy vystymasi ir diegimg bei pagamintos energijos vartojima. Pagrindinis Sio jstatymo
uzdavinys — siekti, kad 2025 metais energijos gamybos i$ atsinaujinanciy istekliy energijos dalis, palyginti su
Salies bendruoju galutiniu energijos suvartojimu, sudaryty ne maziau kaip 38 procentus ir kad $i dalis toliau
bdty didinama, tam panaudojant naujausias ir veiksmingiausias atsinaujinanciy energijos istekliy
naudojimo technologijas ir skatinant energijos vartojimo efektyvuma. Taip pat siekiama 2020 metais
atsinaujinanciy istekliy energijos dalj, palyginti su transporto sektoriaus galutiniu energijos suvartojimu,

visy rasiy transporte padidinti ne maziau kaip iki 10 procenty.

Todeél transporto sektoriuje skatinama naudoti biodegalus, biodujas, elektros energija, vandenilj ir kitus
alternatyvius degalus. Valstybés institucijos, jstaigos, jmonés, nustatyta tvarka vykdydamos viesuosius
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pirkimus, jvertina galimybes jsigyti transporto priemones, naudojancias atsinaujinanciy istekliy energija,
vandenilj, elektromobilius ir hibridines transporto priemones. Tuo tarpu savivaldybeés siekia, kad vieSajame
transporte bity naudojamos transporto priemonés, naudojancios atsinaujinanciy iStekliy energija,
elektromobiliai ir hibridinés transporto priemonés.

Apibendrinus, valstybés institucijos ir savivaldybés siekia, kad transporto sektoriuje dyzelinas ir benzinas
bty keiciamas j biodegalus, biodujas, elektros energijg, vandenilj ir kitus alternatyvius degalus.

Lietuvos Respublikos Alternatyviyjy degaly jstatymas (2020 m. jstatymo projektas)

Pagrindinis jstatymo tikslas — mazinti transporto sektoriaus poveikj klimato kaitai, siekiant, kad 2030 metais
atsinaujinanciy istekliy energijos dalis transporto sektoriuje, palyginti su bendruoju galutiniu energijos
suvartojimu transporto sektoriuje, sudaryty ne maziau kaip 15 procenty.

Perkanciosios organizacijos ir perkantieji subjektai, atlikdami vieSuosius pirkimus, privalo laikytis numatyty
reikalavimy, kai:

1. jsigyja keliy transporto priemones ar sudaro keliy transporto priemoniy pirkimo, lizingo, nuomos
arba iSperkamosios nuomos sutartis dél keliy transporto priemoniy naudojimo;

2. pagal sutartis ar kitais teisétais pagrindais yra teikiamos keleivinio keliy transporto, keleiviy vezimo
specialiais reisais, keleiviy veZzimo uZsakomaisiais reisais, atlieky rinkimo, pasto siunty veZimo
keliais, siuntiniy veZzimo, pasto pristatymo ir siuntiniy pristatymo paslaugos.

Atliekamiems vieSiesiems pirkimams keliami reikalavimai isreiSkiami procentinémis dalimis, palyginti su
bendru vieSuosiuose pirkimuose jsigyjamu keliy transporto priemoniy parku:

1. 1ki 2025 m. gruodZio 31 d.:

a) netarsiy lengvyjy (M1, M2 arba N1 kategorijos) transporto priemoniy kiekis, palyginti su bendru
viesuosiuose pirkimuose jsigyjamu tos pacios kategorijos keliy transporto priemoniy kiekiu, turi
sudaryti ne maziau kaip 60 procenty;

b) netarsiy sunkiyjy (M3 kategorijos) transporto priemoniy kiekis turi sudaryti nemaziau kaip 80
procenty.

2. 1ki 2030 m. gruodzio 31 d.:

a) netarsiy lengvyjy (M1, M2 arba N1 kategorijos) transporto priemoniy kiekis turi sudaryti 100
procenty;

b) netarsiy sunkiyjy (M3 kategorijos) transporto priemoniy kiekis turi sudaryti 100 procentuy.

Atliekant netarsiy sunkiyjy (M3 kategorijos) transporto priemoniy viesieji pirkimai, perkancioji organizacija
turi uztikrinti, kad bent pusé atlikty viesyjy pirkimy baty atlikti perkant nulinés tarSos sunkigsias (M3
kategorijos) transporto priemones.

Nuo 2029 m. sausio 1 d. visa vieSoji transporto infrastruktdra, skirta keleiviams veZzti, turi bati pritaikyta
naudoti alternatyviuosius degalus:

e Elektros energijg;

e Sintetinius degalus ir parafininj kurg;

e  Suskystintas naftos dujas;

e Vandenilj;

e Suslégtas ir suskystintas gamtines dujas;
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e Degalus i$ perdirbty neatsinaujinanciy istekliy atlieky.

1.2.3 Savivaldybes teisés aktai ir kiti dokumentai

Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2007 m. vasario 14 d. sprendimu Nr. 1-1519 ,,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano iki
2015 mety ir jo sprendiniy tvirtinimo” ir Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2015 m. balandzio 1 d.
sprendimu Nr. 1-2317 ,,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano iki 2015 mety galiojimo”

Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrajame plane numatoma troleibusy kontaktinio tinklo plétra
Siaurinéje miesto dalyje, pazangios technologijos béginio transporto naudojimas.

Svarbiausi miesto vidaus susisiekimo objektai:

e Miesto ir regiono greito eismo visuomeninio transporto marsrutinis tinklas, kurj formuoty
modernaus tramvajaus ir gelezinkelio linijos (jas gali papildyti greitieji autobusai). Ryty—vakary
kryptimi kursuoty traukiniai mar$rutu Trakai-Lentvaris—Naujoji Vilnia—Mickinai, Siaurés piety
kryptimi kursuoty modernusis tramvajus marsrutu Santariskés—Stotis—(oro uostas). Kitos taikomos
priemonés: prioritetinés eismo organizavimo priemonés, visuomeninio transporto juosty
tolimesné plétra.

o Troleibusy kontaktinio tinklo formavimo uZbaigimas Siauringje miesto dalyje. Tinklo plétra
numatoma Siaurine ir Zvalgy gatvémis nuo Justiniskiy iki Zirminy bei Laisvés prospektu ir Ateities
gatve iki Fabijonidkiy galinio Ziedo, kuriame numatomas visuomeninio transporto Siaurinis
terminalas (kartu su priemiestine autobusy stotimi).

o Siuolaikinés eismo reguliavimo ir valdymo sistemos jdiegimas ir pagrindiniy sankryzy ir geometriniy
parametry pagerinimas.

e Transporto eismo sumazinimas pagrindinéje senamiesCio zonoje, centre, pirmenybe teikiant
péstiesiems, dviratininkams ir visuomeniniam transportui. Taikomos Sios priemonés: visuomeninio

transporto aptarnavimo gerinimas, mokescio nustatymas uz transporto jvaZziavima ir stovéjima.
Pagrindinés priemonés miesto atmosferos oro kokybei gerinti ir triukSmui mazinti:

e Subalansuota Vilniaus miesto susisiekimo sistema, teikiant pirmenybe vieSajam transportui,
pésciyjy ir dviraciy eismui, pazangios technologijos béginiam transportui.

e Visuomeniniu transportu pervezamy keleiviy dalies ir skaiCiaus didinimas: nutiesiant metro—
tramvajaus linijg ,Stotis—Santariskés”, pleciant troleibusy tinklg, paleidZiant naujus autobusy
marsrutus j tankiau apgyvendintus miesto periferinius rajonus.

Jvertinus dar nepatvirtinto bendrojo plano iki 2030 m. sprendinius, atsiZzvelgta j rekomenduojamas naujos
vieSojo transporto risies trasas (2 susisiekimo sprendinys) bei j naujai tiesiamas gatves ir kelius Vilniaus
mieste (4 susisiekimo sprendinys).™®

Vilniaus miesto 2010-2020 mety strateginis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2010
m. lapkri€io 24 d. sprendimu Nr. 1-1778 ,,Dél Vilniaus miesto 2010-2020 mety strateginio plano ir Vilniaus
miesto 2010-2020 mety strateginio plano valdymo ir stebésenos sistemos tvirtinimo”

Siekiant didinant gyventojy mobiluma, buvo numatyta miesto Siaurinés dalies troleibusy tinklo plétra bei
viesojo transporto parko atnaujinimas naujomis ekologiskomis transporto priemonémis.
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1. Tikslas —tausojanciai naudojamas kultlros paveldo potencialas

UZdavinys — saugoti Vilniaus senamies¢io savituma ir didinti jo patraukluma. Jgyvendinimo
laikotarpis —2010-2020.

e Sukurti Senamiescio apsaugos nuo motorinio transporto poveikio sistema
e Sukurti Senamiescio visuomeninio transporto sistemg (2015-2020 m.)
2. Tikslas —darni miesto susisiekimo sistemos plétra.

UZdavinys — didinti gyventojy mobilumg visuomeniniu ir bevarikliu transportu. Jgyvendinimo
laikotarpis —2010-2020.

e  Sukurtiir jgyvendinti miesto greitojo susisiekimo marsrutinj tinkle:

— |diegti esamoms transporto risims greitojo eismo marsrutinj tinklg, panaudojant esamas
ir formuojant naujas VT eismo juostas, jgyvendinant prioritetines eismo sglygas
sankryzose;

— Parengti Vilniaus miesto specialyjj plang, nustatant galimybes naujos greitojo susisiekimo
(atskiro arba dalinio eismo pirmumo) transporto rusies jvedimui j miesto VT sistema;

— Pradéti jgyvendinti naujos greitojo susisiekimo (atskiro arba dalinio eismo pirmumo) VT
rasies jvedima j miesto VT sistema, esant ekonominiam pagrindimui ir BP pakeitimui (jeigu
to reikia).

e Optimizuoti ir uztikrinti miesto visuomeninio transporto marsrutinio tinklo plétrg ir
modernizavima:

— Atlikti miesto VT marsruty ir eismo grafiky korekttrg pagal 2010 m. miesto keleiviy srauty
tyrimus, jvertinant naujai formuojama greito susisiekimo VT tinklg;

— Suprojektuoti ir jgyvendinti miesto Siaurinés dalies troleibusy kontaktinio tinklo plétrg
pagal Vilniaus BP sprendinius, jvesti papildomus marsrutus naujai urbanizuojamuose
miesto rajonuose;

— Jrengti VT terminalg Siauringje miesto dalyje — Fabijoniskése — miesto ir priemiescio
keleiviy aptarnavimui sumazinant esamos Autobusy stoties traukg;

— Atnaujinti VT parkus naujomis ekologiSkomis, pritaikytomis nejgaliyjy perveZimui
transporto priemonémis.

UZdavinys — mazinti neigiamas transporto eismo pasekmes aplinkai. Jgyvendinimo laikotarpis —
2010-2020.

e Mazinti oro uzterstumo ir triuk§mo nuo transporto eismo poveik;:

— Taikyti lanksCius transporto eismo apribojimus laibiausiai uzterstose miesto vietose pagal
oro tarSos zemélapius;

— Taikyti technines triukSmg mazinanciy priemoniy leistinas normas virsijanciose
teritorijose pagal miesto triukSmo Zemélapius.

Naujy transporto rsiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés
tarybos 2012 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1-961 ,Dél projekto ,Naujy transporto rsiy diegimo Vilniaus
mieste specialiojo plano rengimas” sprendiniy tvirtinimo”
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Viena i$ naujy galimy transporto rsiy, vertinama kaip optimalus variantas Vilniaus miestui, yra BRT sistema
su autobusais, varomais suspaustomis gamtinémis dujomis.

Pagrindinés koncepcijos iSvados ir rekomendacijos:

1. Bdtinas esminis miesto vieSojo transporto sistemos modernizavimas ir naujos vieSojo transporto
rasies jvedimas Vilniaus miesto teritorijoje, didinant vieSojo transporto konkurencingumg ir
panaikinant neigiamas keleiviy perveZimo tendencijas.

2. Miesto vieSojo transporto sistemos modernizavimg reikia pradéti nuo mazesnio galingumo
reikalaujancios ir Siuo metu atsiperkancios transporto rusies jvedimo. Tolimesnéje rengiamo
projekto detalizavimo stadijoje pirmenybé bty teikiama tramvajaus ir greityjy autobusy tinklo
plétrai, numatant pagrindine linija ,Santariskés—Stoties aikste”.

Transporto rasis, kurios atsiperkamumo rodikliai geriausi, yra béginis tramvajus. Béginio tramvajaus per 30
mety sukauptas pelnas yra didziausias, lyginant su kitomis analizuotomis transporto rasimis. Vertinama,
kad béginis tramvajus yra ekonomiskai tinkamiausia transporto rasis Vilniaus miestui. Naujy transporto
rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiajame plane palyginus marsruto ,Stotis—Santariskés” socialine
paskirtj, atlikus finansine analize, bei socialinéje — ekonominéje analizéje jvertinus nepinigines projekto
naudas teigiama, kad kitas optimalus variantas yra BRT sistemos su autobusais, varomais suspaustomis
gamtinémis dujomis.

Jvertinus ryskias troleibusy keleiviy vezimy mazéjimo tendencijas, susidévéjusj troleibusy parka, nedidelj
marsruty skaiciy bei turint pakankamas galimybes jy trasose panaudoti Siuolaikinius aplinkos netersiancius
autobusus rekomenduojama palaipsnj troleibusy pakeitimg naujomis Siuolaikinémis ekologiskomis
transporto rasimis, kaip numatyta , Baltojoje knygoje” 2011 m. nebeatnaujinant esamo troleibusy parko.

Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planas ir jo veiksmy planas iki 2020 m., patvirtintas Vilniaus
miesto tarybos 2018 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus
judumo plano tvirtinimo®

Iki 2030 m. elektra ir (ar) kitais netarsiais degalais varomos transporto priemonés turéty sudaryti apie 80
proc. viso viesojo transporto parko.

Tikslas — viesojo transporto parko atnaujinimas ir ekologizavimas:
e Uzdavinys — didinti ekologisko ir Svaresnio viesojo transporto ridg bendroje viesojo transporto
ridoje;

e UZdavinys — vystyti vieSojo transporto infrastruktlrg ekologisky transporto priemoniy judéjimui
mieste ir aptarnavimui, panaudojant / modernizuojant / pleciant esamg sukurtg infrastruktira
(pagrindus naudos ir kasty analize).

e Uzdavinys — etapais mazinti jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy skaiciy:

| etapas —iki 2020 m. | Naujinti esamg elektrinio transporto parka. Prioritetas teikiamas transporto
priemonéms su autonomine eiga.

Il etapas — nuo 2021 m. iki 2025 m. | Prioritetas tiekiamas alternatyviu kuru varomoms ir
ekologiskoms transporto priemonéms (pvz. elektriniam transportui ir kombinuotam transportui
(pvz. hibridiniy, jkraunamy iSorine sgsaja ir galinciy vaziuoti veikiant tik elektros energijos Saltiniui))

Il etapas — nuo 2026 m. iki 2030 m. | Pasiekti, kad jprastiniu kuru varomos viesojo transporto
priemonés sudaryty ne daugiau nei 20 proc. parko. Elektra varomy, kombinuoty (pvz. hibridiniy,
jkraunamy iSorine sgsaja ir galinCiy vaziuoti veikiant tik elektros energijos $altiniu) ir/ar
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priklausomai nuo technologijy pazangos kitais nekurianciais tarSos degalais varomy (pvz.
vandeniliu) — apie 80 proc., i$ kuriy elektrinés sudaryty ne maziau nei 55 proc.

Viesojo transporto parkas 2030 m. turi atitikti Siuos reikalavimus:

e FEkologiskas ar maziau tarSus (auksciausio tuo metu galiojanio Euro standarto,
alternatyviais degalais ir kitais energijos Saltiniais varomas (tuo metu naudojamomis
pazangiomis technologijomis ir kombinuojant jas tarpusavyje)).

e VieSojo transporto priemonés kuro tipas ar energijos Saltinis parenkamas jvertinus
technologijos paZzanga, energetinj efektyvuma (maksimalig ridg), kaing, siektinus miesto
oro tarsos ir triukSmo sumazinimo rodiklius, saugumo uztikrinimo galimybes evakuojant
miestiecius, galimas Europos Sgjungos ekonomines sankcijas uZ tarSos rodikliy
nejgyvendinima.

e Esamos viesojo transporto priemonés negali blti kei¢iamos j tarSesnes ir/ar maziau
efektyvesnes nei buvo pries tai.

Vilniaus miesto savivaldybés ekologisko transporto skatinimo strategija, patvirtinta Vilniaus miesto tarybos
2018 m. kovo 7 d. sprendimu Nr. 1-1409 ,,Dél pritarimo Vilniaus miesto savivaldybés ekologisko transporto
skatinimo strategijai“

Vienas i$ Vilniaus miesto ekologisko transporto skatinimo strategijos tiksly — mazinti degimo varikliais
varomy transporto priemoniy skaiciy, t. y. maZinti transporto priemoniy sukeliama tarsg mazinant vidaus
degimo varikliais varomy transporto priemoniy naudojima, skatinti ekologisko asmeninio transporto
priemoniy (elektromobiliy) naudojima, didinti elektros energijos gamybos i$ atsinaujinanciy energijos
istekliy mastg bei sudaryti prielaidas kelionéms alternatyviais bldais (bevarikliu transportu).

Siam tikslui pasiekti igkelti uzdaviniai:

1. UZdavinys —mazinti jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy eismo patraukluma tarsiausioje
miesto dalyje — centre

Rodikliai:

e |ki 2030 m. sumaZinamas transporto priemoniy Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekis
(CO3, CH4, N2O) urbanizuotose teritorijose iki 20 proc. vertinant nuo 2014 m.

e ki 2030 m. sumazinami transporto priemoniy sukeliami tarsos rodikliai (NO2, KD1o, KD2,5)
urbanizuotose teritorijose 15 proc. vertinant nuo 2016 m.

2. Uzdavinys — skatinti ekologisky transporto ir kity riedéjimo priemoniy naudojima.

Maziau tarSios transporto priemonés, ekologiskas krovininis bei viesasis transportas néra Sios strategijos
objektas. Siy transporto priemoniy naudojimo aplinkybés ir skatinimo priemoneés analizuojamos Vilniaus
miesto darnaus judumo plane ir (ar) papildanciuose dokumentuose.

2019 m. Vilniaus miesto koalicijos sutartis (Vilniaus koalicijos programa)

Vilniaus miesto koalicijos sutartis nurodo planus testi vieSojo transporto parko atnaujinima, pakeiciant
senus troleibusus j naujas (elektrines ir kitas ekologiskas) transporto priemones.

Sios koalicijos tikslas — pagerinti susisiekima Vilniuje. Siam tikslui pasiekti iskelti uzdaviniai:

e Testi vieSojo transporto atnaujinimg, sistema palaipsniui pildant elektrinio bei ekologisko
transporto priemonémis. Per kadencijg pakeisti visus senesnius nei 15 mety troleibusus j naujas
transporto priemones.
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Inicijuoti vie$g konkursg dél susisiekimo su nutolusiomis teritorijomis mazos talpos autobusais
(bent iki 2 mIn. km ridai)

Vystyti greituosius koridorius bei A juostas vieSajam transportui ten, kur batina, inicijuojant fizinj A
juosty atskyrima nuo likusio eismo. Ypatingg démesj A juostoms skirti atnaujinant esamas gatves
ir tiesiant naujas. UZtikrinti efektyvig A juosty paZeidéjy kontrole.

Senamiestj apsaugoti nuo tranzitinio eismo.

Taikyti iSmanigsias eismo valdymo priemones, dalijimosi transportu priemones bei kitas naujgsias
technologijas.

UZtikrinti vieSojo transporto pritaikyma nejgaliesiems: programéles neregiams, garsinius signalus,
pranesancius apie atvaZiavusj troleibusg ar autobusa.

UZtikrinti greita ir patogy susisiekimg tarp visy daZniausiai studenty lankomy viety — aukstyjy
mokykly, biblioteky, bendrabuciy, stoties, kultlros viety. Studenty miesteliuose siekti, kad bati
prieinamos Vilniaus mieste teikiamos transporto priemoniy nuomos paslaugos, uztikrinama
alternatyviam transportui pritaikyta infrastruktdra.

S) ,,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 mety veiklos strategija

Siekiama, kad Vilniaus mieste bty eksploatuojamos ne senesnés nei 10 mety, aplinkg maZzai tersiancios

transporto priemonés. Todél S}, Susisiekimo paslaugos” siekia Siy pagrindiniy strateginiy tiksly:

1.
2.

6.

Bati Vilniaus regiono kompetencijy centru planuojant ir koordinuojant susisiekimo sistema;
Aiski parkavimo politika, auksto lygio automobiliy stovéjimo paslaugos;

UZtikrintas susisiekimo paslaugy kompleksiskumas;

UZtikrintas, saugus, sklandus ir iSmaniais jrankiais valdomas transporto eismas mieste;

Kokybiskos, paremtos paprastumo, aiskumo, lankstumo ir inovatyvumo principais teikiamos
vieSojo transporto paslaugos;

Patogi ir saugi susisiekimo dviraciais ir pésc¢iomis sistema.

Jmoné aktyviai dalyvauja jgyvendinant Vilniaus miesto darnaus judumo plane numatytus uZzdavinius —

uztikrinti miestieciy (gyventojy, sveciy, jmoniy, jstaigy atstovy ir kt.) susisiekimo poreikius, efektyviai ir

racionaliai iSnaudojant susisiekimo infrastruktlrg, vieSojo transporto marsrutinj tinklg, pirmenybe teikiant

aplinka mazai tersian¢iam transportui.

Jgyvendinti strateginius jmonés tikslus, numatyti Sie uzdaviniai ir priemonés, susijusios su VT atnaujinimu:

Diegti naujoves VT marsruty tinklo sistemoje | Inicijuoti naujos ekologiskos vieSojo transporto
rusies atsiradima mieste, uztikrinancia dideliy keleiviy srauty aptarnavima bei optimizuoti viesojo
transporto marsruty tinklg, jdiegiant naujus ar stiprinant esamus greitojo susisiekimo marsrutus.

Gerinti vieSojo transporto jvaizdj | Organizuoti vieSojo transporto atnaujinimo pristatymo
renginius, skatinimo naudotis vieSuoju transportu akcijas ir jvaizdinius projektus, uztikrinant jy
komunikacija jvairiais kanalais bei inicijuoti viesojo transporto parko atnaujinima, uztikrinant, kad
blty eksploatuojamos ne senesnés nei 10 mety viesojo transporto priemonés.

Vykdyti kompleksinius projektus | Pasinaudojant intelektiniais sprendimais, sumazinti tranzitinio
transporto srautus Senamiestyje ir centrinéje dalyje bei jdiegti VT prioriteto sistemg atskiruose
marsrutuose.
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1.2.4 Teisés akty palyginimas

ES lygmuo

Pagrindiniai vieSajam transportui keliami kriterijai:
1. Ekologiskos, saugios ir tyliai veikiancios transporto priemonés;
2. Mazas iSmetamo anglies dioksido kiekis;
3. Alternatyviais degalais varomos transporto priemonés.

ES teisés aktais siekiama vieSajame transporte naudoti tik alternatyviais degalais varomas transporto
priemones, gana didelj démes;j skiriant:

e Elektros energijai;

e Sintetiniams degalams ir parafininis kurui;

e  Suskystintoms naftos dujoms;

e Vandeniliui;

e Suslégtoms ir suskystintoms gamtinéms dujoms;

e Degalams is perdirbty neatsinaujinanciy istekliy atlieky.

Ateities mobilumas nebus grjstas tik viena degaly rasimi, todel, siekiant iSlaikyti technologinj neutraluma,
né vienai konkreciy degaly rasiai neturi bati teikiama pirmenybé.

Nacionalinis lygmuo
Pagrindiniai vieSajam transportui keliami kriterijai:
1. Maizas jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy skaicius;
2. Ekologiskai Svaraus kuro naudojimas;
3. VT parky atnaujinimas, alternatyviais degalais varomos transporto priemoneés.

Nacionaliniuose teisés aktuose planuojama, kad nuo 2029 m. visa viesojo transporto infrastruktdra baty
pritaikyta naudoti alternatyviuosius degalus, todél numatytos Sios viesojo transporto atnaujinimo kryptys:

o Tolesné raida sietina su SGD ir biometano naudojimu autobusuose;

e VT atnaujinimas, skatinant alternatyviy degaly naudojima (ypac elektrines transporto priemones ir
biometanu varomus autobusus);

e VT parko atnaujinimas, jsigyjant elektra, gamtinémis dujomis ir (arba) vandeniliu varomas
transporto priemones;

e Dyzelino ir benzino keitimas j biodegalus, biodujas, elektros energijg, vandenilj ir kitus alternatyvius
degalus.

Savivaldybés lygmuo
Pagrindiniai vieSajam transportui keliami kriterijai:
1. Ekologiskas ar maZziau tarsus viesasis transportas;
2. Energetiskai efektyvios ir alternatyviais degalais varomos transporto priemonés;

3. Nesenesneés nei 10 mety transporto priemonés.
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Jgyvendinant ES ir nacionaliniuose teisés aktuose keliamus tikslus ir uzdavinius, Vilniaus miesto savivaldybés
teisés aktuose ir kituose dokumentuose numatytos Sios VT atnaujinimo kryptys:

e Troleibusy kontaktinio tinklo plétra Siaurinéje miesto dalyje;
e Esamo vieSojo transporto parko atnaujinimas naujomis ekologiskomis transporto priemonémis;

e Troleibusy, senesniy nei 15 m., pakeitimas naujomis (elektrinémis ir kitomis ekologiskomis)
transporto priemonemis;

e PaZangios technologijos béginio transporto naudojimas;
e Metro—tramvajaus linija;
e  BRT sistema su autobusais, varomais suspaustomis gamtinémis dujomis.

Apibendrinus teisés aktuose sillomas viesojo transporto atnaujinimo kryptis, nustatyta, kad transporto
priemonés turéty bati varomos alternatyviais degalais, ypa¢ pabréZiamos Sios rtsys — elektra, gamtinés
dujos ir vandenilis.

2014 m. spalio 22 d. Europos 2013 m. gruodZio 23 d. Europos Komisijos Europos Komisijos parengtas
2011 m. kovo 28 d. X - ) . B -
ToTTayes Roes Parlamento |rT:awbos d\rek.ty.va parengt.asfonn.m\katas:,lkonku.ren'c.lngos I ata anspolmfl =
baltoji knyga 2014/94/ES dél alternatyviyjy efektyviy istekliy naudojimu grindziamos ari e . Europiné
° degaly infrastrukturos diegimo judumo sistemos mieste kurimas” alternatyviyjy degaly strategija“
Ekologiskos, saugios Alternatyviyjy degaly Mazai anglies dioksido iSmetancios, alternatyviais Alternatyviais degalais varomos
ir tylios, elektros infrastruktaros plétra,  didelj degalais varomos transporto priemonés transporto priemonés, tafiau né
energija ir kitais démesj skiriant elektros, gamtiniy vienai konkre¢iy degaly rasiai
alternatyviais dujy ir vandenilio tinklams neturi buti teikiama pirmenybe
degalais varomos
transporto
priemones

'

Lietuvos Respublikos
Alternatyviyjy degaly jstatymas

» 2013 m. gruodZio 18 d. Nacionalinés susisiekimo plétros

2014-2022 met
ety programa (2020 m. jstatymo projektas)
VieSojo transporto atnmaujinimas ir alternatyviy degaly Viedojo transporto infrastruktdros
naudojimas, tolesné raida — SGD ir biometano naudojimas pritaikymas alternatyviyjy degaly
autobusuose naudojimui
Yy
—> Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planas ir jo veiksmy planas iki 2020 m.

Viedojo transporto parke naudojamos elektra ir/ar kitais netargiais degalais varomos transporto priemonés

Saltinis: sudaryta Konsultanto

ES teisés aktuose akcentuojamas alternatyviyjy degaly naudojimas, neisskiriant konkreciy degaly rasiy,
taciau nacionaliniuose teisés aktuose pabréziamas SGD ir biometano, o savivaldybés — elektros energijos ir
kity netarsiy degaly rdsiy naudojimas (zr. 8 paveikslg).
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2014 m. spalio 22 d. Europos 2013 m. gruodZio 23 d. Europos Komisijos Europos Komisijos parengtas

2011 m. kovo 28 d. . X . . . .
Europos Komisios Parlamentoir Tarybos direktyva parengtas komunikatas , Konkurencingos komunikatas , Transportui —
ln?to'i kn ql 2014/94/ES dél alternatyviyjy efektyviy istekliy naudojimu grindziamos Svari energija. Europiné

RlLELOEE degaly infrastrukturos diegimo judumo sistemos mieste karimas* alternatyviyjy degaly strategija”
iy . AP 2011 m. geguZés 12 d. Lietuvos
l, 2013 m. gruodZio 18 d. Nacionalinés susisiekimo plétros ~«——— 2012 m. lapkritio 6 d. Nacionaliné klimato Respub?ik?)s T e
2014-2022 mety programa kaitos valdymo politikos strategija T TR —
I
Vie$ojo transporto atnaujinimas ir alternatyviy degaly Ekologidkai Svaraus kuro naudojimas ir Biodegaly,  biodujy, elektros
naudojimas, tolesné raida — SGD ir biometano naudojimas visuomenés skatinimas naudotis viesuoju energijos, vandenilio ir kity
autobusuose transportu alternatyviy degaly naudojimas
A4
Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2019 m. balandio 17 d. Nacionalinis oro
2021-2030 m. (oficialiai dar nepatvirtintas) «— tarSos maZinimo planas
VieSojo transporto atnaujinimas, skatinant alternatyviy Miesto vie$ojo transporto parko
degaly naudojimg (ypac elektrines transporto priemones ir atnaujinimas, jsigyjant elektra, gamtinémis
SGD ir (ar) biometanu varomus autobusus) dujomis ir (arba) vandeniliu varomas
transporto priemones
> Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planas ir jo veiksmy planas iki 2020 m. *
—>

Viedojo transporto parke naudojamos elektra ir/ar kitais netarsiais degalais varomos transporto priemonés

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Jvertinus ir kitus nacionalinius teisés aktus, pastebima bendra tendencija, pabréZiant elektros energija,
gamtinémis dujomis ir vandeniliu varomas transporto priemones, kurios minimos ir Vilniaus miesto darnaus

judumo plane (zr. 9 paveikslg).

2014 m. spalio 22 d. Europos 2013 m. gruodZio 23 d. Europos Komisijos Europos Komisijos parengtas
2011 m. kovo 28 d. . . . . . .
Parlamento ir Tarybos direktyva parengtas komunikatas , Konkurencingos komunikatas , Transportui —

EUL?QFTSS-‘-KE:“S;JOS 2014/94/ES dél alternatyviyjy efektyviy istekliy naudojimu grindZziamos Svari energija. Europiné
altojiknygs degaly infrastruktaros diegimo judumo sistemos mieste kiirimas*” alternatyviyjy degaly strategija“

2013 m. gruodZio 18 d. Nacionalinés susisiekimo plétros
2014-2022 mety programa

2018 m. kovo 7 d. Vilniaus

_Vllnlau_s mle_sto - 2012m. gr}{?dﬂ.o 1.9 & N_au_Jq Vilniaus miesto 2010-2020 N 3 5 i
savivaldybes teritorijos transporto rusiy diegimo Vilniaus TS S AT miesto savivaldybés ekologisko
bendrasis planas (iki 2015) mieste specialusis planas transporto skatinimo strategija
1 1 1

Troleibusy kontaktinio tinklo  BRT  sistema su  autobusais, Troleibusy tinklo plétra bei Degimo varikliais varomy
plétra ir paiangios ~ varomais suspaustomis gamtinemis  viefojo  transporto  parko transporto priemoniy naudojimo
technologijos béginio  dujomis atnaujinimas naujomis mazinimas
transporto naudojimas ekologiskomis transporto

priemonémis

| | |

2019 m. Vilniaus miesto

—> Vilniaus miesto savivaldybes darnaus judumo planas ir jo veiksmy planas iki 2020 m. koalicijos sutartis (Vilniaus
koalicijos programa)
1

Viesojo transporto parke naudojamos elektra ir/ar kitais netarsiais degalais varomos transporto priemonés Viesojo transporto parko
n atnaujinimas, pakeiciant senus
troleibusus j naujas (elektrines ir
S] ,,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 mety veiklos strategija kitas ekologidkas)  transporto

priemones

Eksploatuojamos ne senesnés nei 10 mety, aplinka mazai tersiancios transporto priemonés

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Vilniaus miesto savivaldybés teisés aktuose ir kituose dokumentuose aptariamos VT atnaujinimo kryptys
yra gana skirtingos — nuo elektriniy ir ekologisky transporto priemoniy naudojimo iki troleibusy kontaktinio
tinklo ir BRT sistemos plétros (zr. 10 paveikslg).

1.3 Vilniaus ir keliy Europos miesty VT sistemy palyginimas
Arnhemas, Nyderlandai

Nyderlanduose esantis Arnhemas — maziausias iS apZvelgiamy miesty, savo viesgjj susisiekimg mieste
uztikrina vien tik troleibusy transportu, nes turi didZiausig troleibusy tinklg visoje Siaurés Vakary Europoje.

Miestas aktyviai siekia automobiliy naudojimo mazinimo ir kity aplinkosaugos tiksly siekimo. Miesto
susisiekimas yra vystomas remiantis miesto darnaus judumo planu, turinciu $esis pagrindinius tikslus: 1)
platus keliy tinklas, 2) patikimas gelezinkelis, 3) aukstos kokybés viesasis transportas prieinamas visiems, 4)
patrauklus dviraciy taky tinklas, 5) Svarus transportas ir 6) saugi eismo aplinka.

102 km? dydZio mieste 2019 m. gyveno 159 265 gyventojy, o gyventojy tankumas 2019 m. buvo 1 625 7m./

km?2.

Siame mieste yra taikomas koncesijy modelis, kai vie3ojo transporto paslaugy teikimas organizuojamas
konkursy badu. Keleiviy vezimo veiklag Arnheme vykdo privatus vezéjas ,,Connexxion” (naudojantis ,Breng”
prekeés Zenklg) priklausantis ,Transdev Group S.A” ir privaciam bankui ,Bank Nederlandse Gemeenten” (zr.
5 lentele).

VT sistemos charakteristika

Transporto rasiy pasiskirstymas VT kelionés — 10 proc. visy kelioniy (2008). Visa viesojo transporto
sistema sudaryta tik i$ troleibusy.

Troleibusy marsruty ilgis 71 km
Troleibusy marsruty skaicius 6
Troleibusy skaicius 43
Vidutinis troleibusy amZius 8 metai

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Arnhemo vieSojo transporto sistemos pokyciai:

e Arnhemo savivaldybé Siuo metu planuoja plésti miesto troleibusy parka, jj papildant troleibusais
turinciais galimybe vaZiuoti naudojant baterijg bei jg vaZiuojant pakrauti, kai yra prisijungiama prie
elektros tiekimo tinklo.

e Mieste taip pat planuojama iSplésti kai kuriuos troleibusy marsrutus, projektui skiriant apie 4 min.
eury.

e Miesto valdZia planuoja ir toliau naudoti tik troleibusy transportg, atnaujinant ir pleciant reikalinga
infrastruktlra.

Arnhemas planuoja ir toliau i$laikyti didZiausig Siaurés Vakary Europoje troleibusy tinkla, atnaujinant ir
iSpleciant reikalingg infrastruktdra.

Gdyné, Lenkija

Gdyné — Baltijos juros uostamiestis Salia Gdansko. Gdynéje veikia troleibusy parkas, uZtikrinantis
susisiekimg Gdynios centre, apylinkése ir Salimais esanciame Sopoto mieste. Dél Gdynés, Sopoto ir Gdansko
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miesty tarpusavio artumo vieni kitiems, visy trijy miesty susisiekimas yra integruotas, juos jungia bendras
geleZinkelis ir autobusy marsruty tinklas.

2019 m. 246 244 gyventojai gyveno 135 km? dydZio mieste, kurio gyventojy tankumas 2019 m. buvo 1 823
7m./km?.

Mieste taikoma rinkos sglygy su reguliuojama konkurencija ir nepriklausoma viesojo transporto institucija
viesojo transporto sistema. Keleiviy veZimo veikly vykdo du savivaldybés autobusy veZéjai, vienas
savivaldybés troleibusy valdytojas (PKT) ir penki privatls autobusy vezéjai (zr. 6 lentele).

VT sistemos charakteristika

Transporto rasiy pasiskirstymas VT kelionés — 35 proc. visy kelioniy (2015):
e Autobusai— 22 proc.
e Troleibusai —9 proc.
e Traukiniai — 4 proc.

VT marsruty ilgis 244 km
VT transporto priemoniy skaicius =330
Troleibusy marsruty ilgis 43 km
Troleibusy marsruty skaicius 14
Troleibusy skaicius 100

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Gdynéje troleibusai yra laikomi palankiausiomis ir ekonomiskai efektyviausiomis vieSojo transporto
priemonémis, kurios padés pasiekti uzsibréztus aplinkosaugos rodiklius.

Gdyneés vieSojo transporto sistemos pokyciai:

e Gdyné siuo metu vykdo savo viesojo transporto parko atnaujinima, pakeiciant turimus dyzelinius
autobusus j netarsius troleibusus bei ispleciant troleibusy marsruty tinkla.

e Miesto darnaus judumo planuose nemazai démesio yra skiriama troleibusy transportui, kaip
priemonei pasiekti aplinkosaugos tikslus.

e Gdynéje naujy technologijy, tokiy kaip galimybés jkrauti troleibuso baterijg kelionés metu, déka,
troleibusy transportas tapo ekonomiskai efektyvesnis negu dyzeliniy autobusy transportas.

Lionas, Prancuzija
Lionas — trecias pagal dydj miestas Prancizijoje, Liono metropolija — antra didZiausia Prancizijoje.

Liono miesto transporto planas (pranc. Plan de Déplacements Urbains) iSskiria astuonias strategines
vystomoji asis: 1) sklandus judumas, 2) svetinga viesoji erdveé atvira aktyvaus transporto rasims, 3) efektyvus
ir patrauklus viesasis transportas, 4) reguliuojamas ir racionalus automobiliy judumas, 5) elgesio pokyciy
skatinimas ir palaikymas, 6) garantuojamas judumas visiems ir visur, 7) integruotas prekiy transportas, 8)
tinkamas valdymas ir finansavimas. Be to, numatytas veiksmy planas mieste numato ir tramvajaus stoteliy
patobulinimg jas paverciant intermodaliniais centrais. Bus tobulinami dviraciy takai, vedantys link Siy
stoteliy, taip uztikrinant , park and ride” paslaugy veikima.

Liono miesto dydis — 49 km?, 2017 m. mieste, kurio gyventojy tankumas buvo 10 565 Zm./km?, gyveno
522 679 gyventojai.
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Mieste vieSojo transporto sistema grindziama savivaldybiy transporto asociacijy deleguojamais viesuyjy
paslaugy kontraktais. Lione yra viena bendra transporto asociacija keliy ir gelezinkelio vieSajam transportui
(SYTRAL) ir dabartinis operatorius — Keolis (Zr. 7 lentele).

VT sistemos charakteristika

Transporto rasiy pasiskirstymas VT kelionés — 19 proc. visy kelioniy

VT marsruty ilgis 80 km tramvajaus linijy
Daugiau nei 100 autobusy marsruty

VT transporto priemoniy skaicius 1243
Troleibusy marsruty ilgis 65 km
Troleibusy marsruty skaicius 9
Troleibusy skaicius 131
Vidutinis troleibusy amzius 16 mety

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Liono vieSojo transporto sistemos pokyciai:

e Troleibusai Lione sudaro maZg viso vie$ojo transporto parko dalj ir funkcionuoja labiau kaip priedas
prie miesto plataus tramvajaus ir autobusy tinklo.

e Dél senyvo vidutinio amziaus, troleibusy parka yra planuojama atnaujinti naujais elektriniais (su
baterijomis) troleibusais.

e Lionas taip pat Siuo metu eksperimentuoja su vandeniliniais ir SGD varomais autobusais.

Lione troleibusai yra tik papildoma transporto risis prie platesnés viesojo transporto sistemos, taciau
troleibusy parko néra atsisakoma, jj planuojama atnaujinti ir iSplésti.

Vilnius, Lietuva

Miesto susisiekimo vystymosi tikslas — uZtikrinti darnig miesto susisiekimo sistemos plétra. Sio tikslo
siekiama:

e Didinant gyventojy mobilumg visuomeniniu ir bevarikliu transportu. Tai apima vieSojo transporto
paslaugy kokybés gerinimg (marsrutinio tinklo plétra ir modernizavimas, prioritetiniy eismo salygy
sudarymas gatveése ir kt.) ir naujo greitojo susisiekimo transporto risies jvedima.

e Plétojant susisiekimo infrastruktdros tinkla. Numatoma plétoti ir modernizuoti esamg susisiekimo
infrastruktlros tinklg, uztikrinti svarbiy transporto rysiy realizavima, didinti tinklo risluma ir tankj
bei jgyvendinti priemones, skirtas eismo saugumo didinimui.

e MazZinant neigiamas transporto eismo pasekmes aplinkai. Daugiau démesio bus skiriama aplinkos
netersianciy transporto priemoniy jsigijimo ir naudojimo skatinimui, elgsenos pokyciy,
uztikrinanciy taupesnj naudojimasi automobiliais ir ekologinio sgmoningumo ugdyma, formavimui.

Vilniaus miesto plotas yra 401 km?, o gyventojy tankumas — 1 374 7m./km?2. 2020 m. gyventojy skai¢ius
sieké 580 020 gyventojy, taciau skaiCiuojama, kad dienos gyventojy skaicius 2018 m. sieké 621 tdkst.
gyventojy, o asmeny, prisirasiusiy prie Vilniaus pirminés asmens sveikatos priezitros jstaigy skaicius, 2019
m. buvo 638 643.

Vilniuje taip pat yra taikomas koncesijy modelis, kai vieSojo transporto paslaugy teikimas organizuojamas
konkursy badu. UZ viesojo transporto organizavimg yra atsakinga savivaldybés jmoné ,Susisiekimo
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paslaugos”. Keleivius veZa savivaldybés vezéjas UAB ,Vilniaus viesasis transportas” ir privatus vezéjas

,Transrevis” (zr. 8 lentele).

VT sistemos charakteristika

Transporto rasiy pasiskirstymas
VT marsruty ilgis

Troleibusy marsruty ilgis
Troleibusy marsruty skaicius
Autobusy marsruty ilgis
Autobusy marsruty skaicius

VT transporto priemoniy skaicius
Troleibusy skaicius

Vidutinis troleibusy amzius
Autobusy skaicius

Vidutinis autobusy amzius

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Demografinés tendencijos:

VT kelionés — 24 proc. visy kelioniy (2018)
557 km

66 km (2018)

18

491 km (2018)

77

795

267

21 metai

528

6,3 mety

e Pagal labiausiai tikéting scenarijy, Vilniuje 2030 m. gyvens (bus deklarave gyvenamajg vietg) apie

544 tikst. gyventojy. Iki 2050 m. Sis skaicius, remiantis prognozémis, turéty sumazeéti iki 533 tkst.

e Kadangi Vilnius yra gyventojy traukos taskas, miesto infrastruktlra naudojasi Zenkliai didesnis

Zmoniy skaicius nei jy yra registruota Vilniaus mieste. Prognozuojama, kad tokiy Zmoniy skaicius
iSaugs iki 622 tukst. 2030 m. ir nukris iki 608 tkst. 2050 m.

Vilniaus mieste numatoma toliau plétoti ir modernizuoti esamg susisiekimo sistemos tinklg, atnaujinant

autobusy ir troleibusy parkus ir naudojama infrastruktdra.

Nagrinétuose Europos miestuose troleibusy transportas yra naudojamas skirtingais mastais, taciau visi

miestai kol kas neplanuoja atsisakyti Siy transporto priemoniy, todél iesko racionaliy sprendimo budy

atnaujinti ir iSplésti esama tinklg (zr. 9 lentele).

Gdyne, Lenkija

Lionas, Prancuzija Vilnius, Lietuva

Kriterijai LIRS,
J Nyderlandai

Miesto plotas, km? 102 km?2

Gyventojy skaicius 159 265

\/T kelpnlg dalis nuo 10 proc.

visy kelioniy

VT marsruty ilgis 71 km

Gyventom skaicius 5243

vienam km

Tr9|e|busq marsruty 71 km

ilgis

Troleibusy  marsruty

dalis nuo visy VT 100 proc.

marsruty

135 km? 49 km? 401 km?
246 244 522 679 580020
35 proc. 19 proc. 24 proc.
244 km n/d 557 km
1009 n/d 1041
43 km 65 km 66 km
17,6 proc. n/d 11,8 proc.
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Arnhemas,

Kriterijai S — Gdyneé, Lenkija Lionas, Prancuzija Vilnius, Lietuva
Gyventojy skaicius

vienam troleibusy 2243 5727 8041 8788
marsruty km

Vi transporto 43 ~330 1243 795
priemoniy skaicius

Troleibusy skaicius 43 100 131 267
Troleibusy dalis nuo

visy VT priemoniy 100 proc. = 30,3 proc. 10,5 proc. 33,6 proc.
Gyventojy ~ skaiCius 3704 ~770 415 981
vienai VT priemonei

Gyventojy ~  skaicius 3704 2537 3989 2172

vienam troleibusui

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Europos miestuose, kaip ir Vilniuje, troleibusy marsruty tinklas, palyginus su bendru vieSojo transporto
tinklu, néra didelis. Pavyzdziui, Gdynéje troleibusai nors sudaro apie 30,3 proc. viso vie$ojo transporto
parko, taciau marsruty tinklas siekia tik 17,6 proc. viso vieSojo transporto tinklo. Tendencijg galima aiskinti
tuo, kad troleibusy transportg apriboja specifiné infrastruktlra, kuri autobusy transportui nereikalinga.

Autobusai taip pat daZniau yra naudojami miesto periferijy, atokesniy gyvenamuyjy viety susisiekimui. I3
visy analizuojamy miesty, Liono miestas pasizymi didZiausiu vieSojo transporto parku, dél to gyventojy
skaiCius vienai transporto priemonei yra maziausias (neperpildytos transporto priemonés, greitesnis
keleiviy jlaipinimas/islaipinimas ir kt.). Tuo tarpu Vilniuje, gyventojy skaiCius vienam troleibusui yra
maziausias dél santykinai didziausio troleibusy parko.

1.4 Europos miesty vieSojo transporto technologinés pazangos
vertinimas

Hibridiniy troleibusy sistemy jkrovimo galimybés kelionés metu, greitas hibridiniy troleibusy sistemy
jkrovimas (jkrovimas esant galimybei arba stacionarus jkrovimas autobusy parkuose ir aikStelése) bei
pastotés, kaip alternatyva kontaktiniam tinklui ir laidams yra vienos i$ technologinés pazangos krypciy.

Troleibusas yra technologiskai paZangiausia ir technologiskai patikima elektriné miesto keliy transporto
priemoné, kuri yra nuolat tobulinamos — naudojami hibridiniai troleibusai ir jvairios modernios jkrovimo
sistemos. Naujausi pokyciai susije su jkrovimu kelionés metu (belaidzio marsrutu veikimu), kurie buvo
iSbandyti jgyvendinant jvairius ES finansuojamus projektus, jskaitant ZeEUS (Kaljaris, Italija) ir ELIPTIC —
Ebersvalde (Vokietija), Segedas (Vengrija), Gdynia (Lenkija).

Siuo metu daugelis miesty, kuriuose yra egzistuojanti troleibusy infrastruktira, integruoja akumuliatorinius
troleibusus naudodamiesi sistemos lankstumo pranaSumais, atsizvelgiant j kontaktinio tinklo ilgj ir
akumuliatoriy talpa. Sios jmoneés, turédamos patirties dirbant su elektrinémis transporto priemonémis
(tradiciniais troleibusais, visiskai priklausomais nuo kontaktinio tinklo), Sig sistemg jgyvendina paprasciau.

Tolimesni su troleibusais susije klausimai buvo analizuojami vykdant projektg ,,H2020“ (2015-2018 m.),
kurio pagrindinis tikslas buvo optimizuoti esama elektrinio viesojo transporto infrastruktdrg ir riedmenis.
Cia veikla buvo sutelkta j tris troleibusy sistemas, kurios apemeé nuo kontaktinio tinklo nepriklausancias
troleibusy keliones, atsizvelgiant j transporto priemoniy technologinio lygio brandg. Kelionés metu
jkraunamy troleibusy, palyginti su elektriniais autobusais, akumuliatoriai paprastai yra mazesnis uzima
maziau vietos, nes jie turi galimybe pasikrauti kelionés metu, naudojant kontaktinj tinkla.
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Taip pat iSskiriamos tokios kryptys, kaip atsinaujinantys energijos saltiniai tinklams ir kiti iSmanieji tinklo
sprendimai.

Transportas sudaro 30 proc. visos pasaulio energijos. Troleibusai pastaruoju metu jgijo didele reikSme kaip
aplinka tausojanti transporto risis. Viena i$ svarbiausiy troleibusy (ir visy elektroniniy autobusy) savybiy
yra jy gebéjimas atgauti energija dél regeneracinio stabdymo, kuris padidina energijos efektyvuma.

Atsinaujinancios energijos integravimas j kontaktinj tinklg sumazZinty kintamos sroveés tinklo apkrovg ir
iSmetamuyjy tersaly kiekj. Taciau dél atsinaujinanciy energijos $altiniy nepastovumo, sunku juos integruoti
j sistemg ir pritaikyti vieSojo transporto poreikiams. Saulés energijos pasaulyje gausu, todél verta istirti Sios
energijos integravimo j tinklg galimybes.

Siuo metu troleibusai, jkraunami kelionés metu, yra laikomi esmine dalimi kuriant visapusikas mobilumo
sistemas miestuose. Taip pat troleibusai laikomi labiausiai technologiskai parengtomis, visiskai elektrinémis
viesojo transporto priemonémis, kurios gali biti naudojamos toliau diegiant naujoves, pavyzdZiui,
daugialypj energijos tiekimo sistemy naudojima (elektriniy autobusy, elektrinius automobiliy, elektriniy
dviraciy ir kity transporto priemoniy jkrovimas).

Esamos infrastruktiros naudojimas ir jos pritaikymas kitoms transporto risims vertinamas kaip potencialus
sprendimas jkrauti akumuliatorinius elektrinius autobusus ir troleibusus (Zr. 10 lentele).

Nagrinétos galimybés isplésti esamg troleibusy tinkla Gdynés, Gdansko ir Sopoto miestuose, remiantis
transporto priemoniy jkrovimo i$ esamos troleibusy infrastrukttros koncepcija (nereikia kurti naujos
laidinés infrastruktdros). Analizuotos transporto priemonés buvo akumuliatoriniai troleibusy hibridai ir
elektriniai autobusai, jkraunami kelionés metu.

Gdyné, Lenkija

Leipcigas, Atlikta elektriniy autobusy eksploatavimo tradiciniame autobusy tinkle galimybiy studija, kurioje
Vokietija pateikiami esamos tramvajaus infrastruktdros jvairiapusisko naudojimo tyrimo rezultatai
Barselona,

Ispanija Analizuotos greito elektriniy autobusy jkrovimo galimybés, panaudojant geleZinkeliy infrastruktirg

Vertintos laipsnisko hibridiniy autobusy tinklo elektrifikavimo galimybés, naudojant esamg tramvajaus ir

Briuselis, Belgija .. ; _
» S€8l pozemine elektros infrastruktira

JS: t?r:]ss’ Analizuotas atvejis, kai poZzeminés sistemos privatus tinklas yra naudojamas elektriniy autobusy jkrovimui,
& . nesukeliant kli¢iy energijos tiekimui poZzeminéje sistemoje ar autobusy sistemoje
Karalyste
Segedas Analizuotas dyzeliniy autobusy tinklo pakeitimo j troleibusy ir hibridiniy troleibusy tinklg atvejis. Taip pat
\/egn ri‘a' jvertintos hibridiniy troleibusy ir kity elektriniy transporto priemoniy universalios jkrovimo jrangos ir
&rl technologijy galimybeés.
Eb ldé . ) . N ) e . o
\/oekir:i?a & Atliktas tyrimas, kuriame jvertintas troleibusy pakeitimo j hibridinius troleibusus veikimas
Analizuojamas atvejis buvo susijes su elektriniy autobusy kasdienio veikimo tikrinimu, naudojant greitg
Oberhausenas, . ) Y . o ; ; o ; ;
Vokietija jkrovima marsruty pradzioje ir pabaigoje. Taip pat parodyta, kaip esama vietinio tramvajaus tinklo

infrastruktdra gali bati panaudota greitam elektriniy automobiliy jkrovimui.

Jvertintos esamos vieSojo transporto infrastruktiros naudojimo elektriniams autobusams jkrauti

Varsuva, Lenkija . .
galimybés

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Pavyzdziui, ELIPTIC® ir Trolley:2.0?! projektuose buvo analizuojami skirtingi vie$ojo transporto atnaujinimo

atvejai, kuriy patirtimi galima daryti tam tikras iSvadas, elektrifikuojant ir atnaujinant viesgjj transportg (zr.
11 lentele).

https://eliptic—project.eu/results
https://www.trolleymotion.eu/trolley2—0/

JUDU | S



https://eliptic-project.eu/results
https://www.trolleymotion.eu/trolley2-0/

Elektros i$ esamy VT tinkly T Energijos Elektros iS esamy VT tinkly
) N ) L . Hibridiniai i ) ) ; -
Miestas ir Salis perdavimas j kitus elektriniy . ) rekuperacija ir | perdavimas j multimodalinius
) . Y troleibusai ) . .
autobusy jkrovimo taskus kaupimas jkrovimo centrus
Gdyné, Lenkija . .
Leipcigas, Vokietija . ]
Barselona, Ispanija
Briuselis, Belgija °
Londonas, Jungtiné
. . °
Karalysté
Segedas, Vengrija . .
Ebersvaldé, Vokietija
Oberhausenas,
. [ ] °
Vokietija
Varsuva, Lenkija .

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Esamos infrastruktdros naudojimas ir jos pritaikymas kitoms transporto rtsims vertinamas kaip potencialus
sprendimas jkrauti akumuliatorinius elektrinius autobusus ir troleibusus.

Genuja, ltalija

Genujoje iki 2025 m. planuojama paleisti 145 didelés talpos troleibusus bei kontaktinj tinklg iSplésti iki 40,5
km (dabartinis tinklas yra apie 14 km). Projekto kaina 471 miIn. eury. IS Sios sumos 123 min. eury ketinama
skirti troleibusy jsigijimui, 98 min. eury — gatviy rekonstravimui, 72 min. eury — troleibusy infrastruktdros
(pastociy, kabeliy, kontaktinio tinklo) jrengimui.

Verta paminéti ir pradinj projekta, kurio kaina buvo iSpUsta net iki 650 mlIn. eury uZ lygiai tokio pat masto
marsruty plétrg. Planuojama, kad jgyvendinus projekta, kelioniy asmeniniais automobiliais sumazeés 8,1
proc., o kelioniy vieduoju transportu padauges 24,3 proc.?? (zr. 12 lentele).

Technologinio sprendinio charakteristika

Transporto priemoneé Didelés talpos troleibusai

Dydis llgis—18 m

Talpa Keleiviy talpa — 155

Pritaikymas e Pritaikant planuojami keturi nauji marsrutai, kur

net 70 proc. marsruto troleibusai turés prioritetg
gatvése pries asmeninj transporta.

e Lygiagreciai planuojama jdiegti ir Sviesofory
valdymo  sistemg  teikianciag  troleibusams
pirmenybe sankryZose.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Genova24.it pateikiama informacija

Liucerna, Sveicarija

Kaip alternatyva elektriniam tramvajui, Liucernos miesto valdZia nusprendé iSplésti ir atnaujinti esama
troleibusy tinklg. Nuo 2014 m. svarbiausios troleibusy tinklo linijos tapo aptarnaujamos sujungtais
prailgintais troleibusais turinciais papildomg jungiamaja dalj (angl. bi—articulated trolleybuses).
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https://www.genova24.it/2020/04/trasporto-pubblico-svelato-il-progetto-del-filobus-per-genova-ora-mancano-solo-i-soldi-da-roma-234335/?fbclid=IwAR3N06UeHX9CvEZE1B1DYwuvnI_2aPmX4reFKNAvCpEvpn_PESpI-pPnDjQ
https://www.genova24.it/2020/04/trasporto-pubblico-svelato-il-progetto-del-filobus-per-genova-ora-mancano-solo-i-soldi-da-roma-234335/?fbclid=IwAR3N06UeHX9CvEZE1B1DYwuvnI_2aPmX4reFKNAvCpEvpn_PESpI-pPnDjQ
https://www.genova24.it/2020/04/trasporto-pubblico-svelato-il-progetto-del-filobus-per-genova-ora-mancano-solo-i-soldi-da-roma-234335/?fbclid=IwAR3N06UeHX9CvEZE1B1DYwuvnI_2aPmX4reFKNAvCpEvpn_PESpI-pPnDjQ

Nuo 2014 m. buvo jsigytas 31 papildomas , LightTram” prailgintas jungtinis troleibusas pritaikytas BRT
sistemai. Dabartinis Liucernos troleibusy tinklas sudaro 42,3 km tinklg? (Zr. 13 lentele).

Technologinio sprendinio charakteristika

Transporto priemoné Prailginti jungtiniai troleibusai ,LightTram® turintys
papildoma jungiamaja dalj (angl. bi—articulated
trolleybuses)

Troleibusas varomas elektros baterija, todél turi
galimybe vaziuoti ir neprisijunges prie elektros tinklo

Dydis llgis — 23,7 m
Plotis — 2,55 m
Talpa Keleiviy talpa — 220
Pritaikymas Troleibusai pritaikomi BRT sistemai

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Urban Transport Magazine pateikiama informacija

Apibendrinus, pastebima, kad Europos miestuose toliau naudojami troleibusai ir ple¢iamas jy tinklas, o
pagrindinés transporto priemoniy modifikacijos yra susijusios su keleiviy talpos didinimu, didesniu
efektyvumu ir pritaikomumu.

Kai kurie miestai nuolat iesko efektyvaus alternatyviy degaly panaudojimo galimybiy miesty autobusuose,
todél vis dazniau iSbando vandeniliu varomas transporto priemones.

Pau, Prancizija

Pau miesto paleistas pilotinis projektas pasitelkia alternatyvius degalus su siekiu padaryti miestg labiau
pasiekiamu ir draugisku aplinkai. Tai yra pirmoji pasaulyje vandeniliu varoma BRT sistema. Si nauja paslauga
yra esminio miesto vieSojo transporto sistemos atnaujinimo dalis. Nauji vandeniliu varomi autobusai 85
proc. bus integruoti j egzistuojancig BRT sistemg, todél skaiCiuojama, kad kelionés laikas, pakeitus
transporto priemones, nesikeis. Sie autobusai gali nuvaziuoti daugiau nei 300 kilometry po kiekvieno kuro
papildymo. O jy energijos Saltinis yra vandenilis ir deguonis, kurie elektrolizés budu paverciami elektra. Be
to, li¢io akumuliatoriai ir elektros varikliai suteikia papildomos energijos®* (zr. 14 lentele).

Technologinio sprendinio charakteristika

Transporto priemoné Vandeniliu varomi autobusai

Dydis llgis —18 m

Keleiviy talpa Keleiviy talpa — 125

Pritaikymas Autobusai néra specifiskai kurti BRT sistemai, taciau

pakankamai gerai su ja integruojasi

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Eltis viesai prieinama informacija
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https://www.urban-transport-magazine.com/en/lucerne-further-expansion-of-the-electrical-network/?fbclid=IwAR2CFZUJzAXkXRHdukfAnChmkCWNAltxpQt-ynczn0F9yysnclPWa8hseCs
https://www.urban-transport-magazine.com/en/lucerne-further-expansion-of-the-electrical-network/?fbclid=IwAR2CFZUJzAXkXRHdukfAnChmkCWNAltxpQt-ynczn0F9yysnclPWa8hseCs
https://www.eltis.org/in-brief/news/worlds-first-hydrogen-powered-bus-rapid-transport-brt-launches-france
https://www.eltis.org/in-brief/news/worlds-first-hydrogen-powered-bus-rapid-transport-brt-launches-france
https://www.smartcitiesworld.net/news/news/worlds-first-hydrogen-bus-fleet-rolls-out-in-france-4874
https://www.smartcitiesworld.net/news/news/worlds-first-hydrogen-bus-fleet-rolls-out-in-france-4874

Kelnas, Vokietija

Kelnas jau yra pasirenges $esis autobusy marsrutus aptarnauti tik elektriniais autobusais, nes 2020 m.
pradzioje buvo uzsakyti 53 elektriniai autobusai. leSkant kity sprendimy, 2014 m. po atlikty bandymy buvo

It/

uzsakyta 30 ,,Van Hool” vandeniliu varomy autobusy, kurie turi bti pristatyti iki 2020 m. pirmo pusmecio.
Jie vaZziuos marsrutu Kelnas—Bonos oro uostas. Taip pat yra pateiktas 15 ,Solaris” vandeniliu varomy
autobusy uzsakymas. Nuo 2021 m. Sios transporto priemonés bus paeiliui integruotos j viesojo transporto
parka. Kelne iki 2022 m. is viso bus 52 vandeniliu varomi autobusai, todél tai bus didzZiausias vandeniliu

varomas autobusy parkas Europoje® (Zr. 15 lentele).

Technologinio sprendinio charakteristika

Transporto priemone Vandeniliu varomi autobusai

Dydis llgis — 12 m
Keleiviy talpa Keleiviy talpa — 75 Keleiviy talpa — 86
Pritaikymas ,Van Hool“ autobusai, skirti ,Solaris“ autobusai naudoja 70 kW galios

miesto ir kalvotoms miesto baterijas, tinkamas nuvaziuoti iki 350 km vienu
vietoms aptarnauti, yra su 85 jkrovimu. Baterija bus jkraunama naudojant
kW galios baterijomis energija, gautyg i$ vandenilio ir stabdant.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis sustainable—bus.com vie$ai teikiama informacija

Ryga, Latvija

Nuo 2020 m. vieng is troleibusy marsruty aptarnauja vandeniliu varomi troleibusai. IS viso Siuo metu Rygoje
yra 10 vandeniliu varomy troleibusy. Kiekvienas troleibusas yra aprupintas vandenilio kuro elementais ir
akumuliatoriy komplektu, kurie leidZia transporto priemonei vaziuoti be papildomos elektros energijos. Sis
novatoriskas sprendimas bus naudojamas tose vietose, kur néra elektros laidy. Skai¢iuojama, kad naudojant
Siuos troleibusus 27-35 proc. bus sumaZzintos sgnaudos. O vandenilio uZpildymo stotis bus prieinama tiek
vieSajam transportui, tiek visuomeniniam naudojimui. Elektriniai vandenilio autobusai gali nuvaziuoti 300—
400 km, troleibusai be laidy — iki 200 km, o jy uZpildymas trunka 7-10 minuciy. Lengvieji automobiliai gali
nuvaziuoti mazdaug 600 km, o jy uZpildymas trunka 3—5 minutes. Projektas bendrai finansuojamas is
Europos infrastruktdros tinkly priemonés (CEF). Bendra projekte verté yra 16,1 min. Eur, o 50 proc. lésy
skiria Europos Sajunga?® (7r. 16 lentele).

Technologinio sprendinio charakteristika

Transporto priemoné Vandeniliu varomi troleibusai

Dydis llgis — 18,75 m

Keleiviy talpa Keleiviy talpa — 135

Pritaikymas ,Solaris” troleibusai gali nuvaziuoti apie 150 kilometry be
papildymo, o vieno troleibuso uzpildymas trunka iki 10
minuciy

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Rigas satiksme teikiama informacija
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https://www.sustainable-bus.com/news/more-hydrogen-buses-and-a-co2-neutral-depot-in-rvk-kolns-future/
https://www.sustainable-bus.com/news/more-hydrogen-buses-and-a-co2-neutral-depot-in-rvk-kolns-future/
https://www.sustainable-bus.com/fuel-cell/major-fuel-cell-bus-order-for-solaris-from-rvk-cologne-15-solaris-hydrogen-on-delivery/
https://www.sustainable-bus.com/fuel-cell/major-fuel-cell-bus-order-for-solaris-from-rvk-cologne-15-solaris-hydrogen-on-delivery/
https://www.sustainable-bus.com/news/riga-rolls-out-10-trolleybuses-with-fuel-cell-range-extender-solaris-trollino-fc-on-the-road/
https://www.sustainable-bus.com/news/riga-rolls-out-10-trolleybuses-with-fuel-cell-range-extender-solaris-trollino-fc-on-the-road/
https://www.rigassatiksme.lv/en/news/construction-of-hydrogen-filling-station-started-in-riga/

Praha, Cekija

Planuojamas Prahos autobusy parko atnaujinimo planas bus vykdomas nuo 2020 iki 2030 m., atnaujinant
po 120 autobusy per metus. Atnaujinimo tikslas — pasiekti nusimatytus aplinkosaugos rodiklius ir
optimizuoti iSlaidy padidéjimg. Planuojamos autobusy parko transporto priemonés: 13 proc. dvipoliai
elektriniai autobusai, 4 proc. keturpoliai jungtiniai elektriniai autobusai, 13 proc. su tramvajaus tinklu
integruoti bateriniai troleibusai, 25 proc. hibridiniai autobusai, 45 proc. dyzeliniai autobusai. ISskirtinumas
—integruojama troleibusy, tramvajaus ir metro energijos tiekimo infrastruktdra ir jos valdymas. Planuojami
elektroniniai autobusai — su galimybe vietomis prisijungti prie integruoty elektros tiekimo tinkle?’ (zr. 17
lentele).

Technologinio sprendinio charakteristika

Transporto  Dvipoliai elektriniai autobusai Keturpoliai jungtiniai elektriniai
priemoné autobusai
Dydis llgis—12 m llgis —18 m

Krovimasis Laikinas krovimasis is troleibusy  Laikinas krovimasis i$ vieSojo
arba tramvajaus tinkly paskirstymo tinkly

Laikinas krovimasis (angl. opportunity charging) metro stotyse
Naktinis krovimasis autobusy stotyje

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Prahos vie$ojo susisiekimo agentiiros vie$ai prieinama informacija

Apibendrinant, Siuolaikiski sprendimai taikomi Prahoje, kur elektriniai autobusai integruojami j kity
transporto priemoniy energijos tiekimo tinklus, ir Rygoje, kur keleiviai veZzami vandeniliu varomais
troleibusais.

1.5. UZsienio Saliy gerosios ir blogosios praktikos

ISanalizavus Lietuvos ir uZsienio miesty vieSojo transporto atnaujinimo tendencijas ir atsizvelgus j
technologine pazanga, identifikuotos gerosios praktikos (Zr. 18 lentele).

Praktika Miestai Aprasymas

Moderniy Milanas, Italija e Troleibusy transporto Europos miestuose néra atsisakoma, kadangi Sie

troleibusy Lozana, Sveicarija yra matomi kaip efektyvi bei ekologiska vieSojo transporto priemoné, kuri

naudojimas Ciurichas, Sveicarija atitinka Europos Sajungos institucijy ir, dazniausiai, nacionaliniy valstybiy
Liublinas, Lenkija ar miesty iSsikeltus aplinkosaugos ir susiekimo tikslus bei standartus.
Berlynas, Vokietija e Prie troleibusy efektyvumo prisideda ir nauji elektros energijos
Arnhemas, Nyderlandai panaudojimo bidai. Moderniy troleibusy gebéjimas tam tikrg atstumg
Gdyné, Lenkija vaziuoti naudojant akumuliatoriaus baterijg ir neprisijungus prie elektros
Lionas, Prancuzija tiekimo tinklo pagerino troleibusy transporto mobilumg ir leido 3ias
Genuja, Italija transporto priemones naudoti ten, kur néra jdiegta reikalinga elektros
Liucerna, Sveicarija tiekimo infrastruktdra.

e Elektros baterijos jdiegimas troleibusuose leido Siems pritaikyti ir
inovatyvius baterijos jkrovimo bldus naudojamas elektriniuose
autobusuose: galimybe sparciai pakrauti baterijg numatytose vietose
(angl. opportunity charging) bei baterijg krauti tiesiogiai prisijungus prie
elektros tinklo (angl. in-motion charging). Inovacijos elektriniy autobusy
ir troleibusy transporto priemonése, ypac baterijy jkrovime, is esmés trina
ribas tarp autobusy ir troleibusy.
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https://www.hytep.cz/projects/visegrad/images/news/hydrogen-mobility-in-visegrad-countries/H2nodes_Riga_transport_CZ_workshop_23_september_2019.pdf
https://www.hytep.cz/projects/visegrad/images/news/hydrogen-mobility-in-visegrad-countries/H2nodes_Riga_transport_CZ_workshop_23_september_2019.pdf

Praktika Miestai

Aprasymas

Troleibusy Ciurichas, Sveicarija .
tinklo Berlynas, Vokietija
plétojimas Arnhemas, Nyderlandai

Gdyné, Lenkija
Genuja, Italija

Liucerna, Sveicarija

Skirtingy Gdyneé, Lenkija .
elektros Praha, Cekija

maitinimo

tinkly

integracija °
Elektriniy Milanas, Italija .
autobusy Oslas, Norvegija

naudojimas Kopenhaga, Danija

Liublinas, Lenkija
Lionas, Prancuzija
Kelnas, Vokietija

Praha, Cekija

Vandeniliu Pau, Prancuzija
varomy Kelnas, Vokietija
transporto Ryga, Latvija
priemoniy

naudojimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Prie inovacijy svarbu paminéti ir padidintg troleibusy talpa, galimybe
eksploatuoti prailgintus ir jungtinius troleibusus, talpinancius net iki 220
keleiviy (Liucernos atvejis).

Troleibusy tinklo ir reikalingos infrastruktdros iSplétimas, ypac¢ miesty
centruose ir kitose labai tankiai apgyvendintose miesto zonose, padeda
sumazinti automobiliy naudojima bei bendrg miesto uzterstuma.
Optimaliausias ir ekonomiskai naudingiausias troleibusy transporto
tinklas yra gaunamas troleibusy infrastruktlros plétrg suderinus su
egzistuojanciomis troleibusy inovacijomis ir troleibusy linijas iSdéstant
strategiskose vietose taip, kad troleibusai reguliariai prisijungdami ir
pasikraudami galéty uZztikrinti paslaugy teikima didesniame plote (Berlyno
atvejis).

Skirtingy elektros maitinimo tinkly integracija leidzia kelioms skirtingoms
transporto rasims susijungti j vieng tinklg (pvz. elektriniams autobusams,
troleibusams ir tramvajams), taip pagerinant transporto rasiy sinergijg ir
sudarant geresnes sglygas investicijy atsipirkimui.

Elektros maitinimo tinkly integracija taip pat mazina reikalingy investicijy
j infrastruktirg dydj, kadangi uztenka nutiesti vieng bendrg elektros
maitinimo tinklg bei galima atsisakyti tam tikry brangiy ir specifiniy
infrastrukttros elementy.

Viesasis elektra varomy autobusy transportas yra ekologiskas ir netarsus
susiekimo buldas, atliepiantis Europos Sajungos institucijy ir, daznai,
nacionaliniy valstybiy ar miesty issikeltus aplinkosaugos ir susiekimo
tikslus bei standartus. Elektriniai autobusai taip pat pasizymi geresniu
pasiekiamumu negu kitos elektrinés transporto priemonés, tokios kaip
troleibusai ar tramvajai, dél mazesnés priklausomybés nuo elektros
tiekimo infrastruktdros.

Prie elektriniy autobusy efektyvumo prisideda ir inovatyviy baterijos
jkrovimo bldy naudojimas. Galimybés greitai pakrauti autobuso baterijg
stotelése (angl. fast charging), pasikrauti pantografu marsruto pradzioje
ar pabaigoje (angl. opportunity charging) ar pasikrauti pacios kelionés
metu prisijungus prie elektros tinklo (angl. in—motion charging) elektriniy
autobusy transportg pavercia daug efektyvesniu ir lankstesniu bei, kaip
minéta anksciau, blankina ribas tarp autobusy ir troleibusy transporto.
Prie inovacijy svarbu paminéti ir padidinta elektriniy autobusy talpa,
galimybe eksploatuoti prailgintus ir jungtinius autobusus, talpinancius net
iki 140 keleiviy ir daugiau.

Vandeniliu ir deguonimi varomi autobusai (abi medZiagas elektrolizés
bldu paverciantys elektra) Siuo metu yra populiari alternatyva kitais
degalais varomoms transporto rasims. Tokie autobusai yra visiskai
netarsds ir neiSmeta jokiy kenksmingy medziagy, todél atitinka Europos
Sajungos institucijy numatytus standartus ir tikslus susisiekimo ir
aplinkosaugos srityse.

Vandeniliu varomi troleibusai yra novatoriskas sprendimas, nes
transporto priemonés yra apripintos vandenilio kuro elementais ir
akumuliatoriy komplektu, kurie leidZia transporto priemones naudoti tose
vietose, kur néra elektros laidy. (Rygos atvejis)

Nagrinétuose atvejuose, vandeniliu varomi autobusai taip pat
inkorporuoja ir regeneracinio stabdymo technologijg, kuri energijg
sukurtg stabdant autobusa pavercia elektra ir dalinai pakrauna autobusy
baterija. (Kelno atvejis)

ISanalizavus Lietuvos ir uZsienio miesty vieSojo transporto atnaujinimo tendencijas ir atsizvelgus j

technologine paZangg, isskirti miesty vieSojo transporto atnaujinimo trakumai (Zr. 19 lentele).
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Praktika Miestai Aprasymas

Tolesnis Praha, Cekijos e 2020-2030 m. planuojamas Prahos autobusy parko atnaujinimas, kurio

dyzeliniy Respublika metu bus jsigytos naujos ekologiskos transporto priemoneés, kad bity

transporto Liublinas, Lenkija pasiekti nusimatyti aplinkosaugos rodikliai. Nepaisant to, net 45 proc. viso

priemoniy viesojo transporto parko vis tiek sudarys dyzeliniai autobusai, o 25 proc. —

naudojimas hibridiniai autobusai, kurie, palyginus su kitomis degaly risimis, néra tokie
ekologiski.

e Liubline vykdomas viesojo transporto parko atnaujinimas iki 2021 m.
apima 35 naujy transporto priemoniy jsigijima. Po $io atnaujinimo,
numatoma, kad puse viso Liublino vieSojo transporto parko uzims tersaly
neiSmetancios transporto priemonés. Kadangi atnaujinimo mastai néra
dideli, o jsigyjamy transporto priemoniy skaiCius gana mazas, vieSojo
transporto parke toliau bus eksploatuojami ir dyzeliniai autobusai.

Gamtiniy Sofija, Bulgarija e Dauguma moksliniy straipsniy ir atlikty tyrimy teigia, kad gamtinémis
dujy Madridas, Ispanija dujomis (suslégtomis arba suskystintomis) varomi autobusai néra tokia
naudojimas ParyZius, Prancizija Svari degaly rasis kaip elektra ar vandenilis.

Bolonija, ltalija

Europos Komisijos ekologisky autobusy iniciatyva siekiama paremti Svariy
autobusy technologijy diegima visoje Europoje. Platforma vienija Europos
miestus, transporto institucijas ir operatorius bei kitas suinteresuotgsias
dalis. Sioje iniciatyvoje dalyvaujantys miestai vie$ojo transporto parky
atnaujinimui naudoja skirtingas degaly rasis.

Sofija, Madridas ir ParyZius, jsigydami elektrines transporto priemones,
investuoja ir j suslégtomis gamtinémis dujomis varomus autobusus, o
Bolonija skiria investicijas suskystintomis gamtinémis dujomis varomoms
transporto priemonéms.

Mazas Genuja, ltalija e |ki 2025 m. Genujoje planuojama paleisti didelés talpos troleibusus bei
troleibusy Liucerna, Sveicarija kontaktinj tinklg i$ 14 km isplésti iki 40 km, nes esami troleibusy mar3rutai
tinklo Ciurichas, Sveicarija sudaro maziau nei 5 proc. visy vieSojo transporto marsruty ilgio.

iSnaudojimas Gdyné, Lenkija

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Liucernos dabartinis troleibusy tinklo ilgis siekia 42,3 km, o jgyvendinant
troleibusy tinklo atnaujinima, planuojama $j tinkla praplésti. Taciau
troleibusy marsrutai sudaro vos 10 proc. viso vieSojo transporto tinklo.
Ciuricho miestas nuo 2019 m. pradzios vykdo savo troleibusy parko
atnaujinima, kurio metu taip pat yra numatyta nutiesti dvi papildomas
troleibusy linijas. Taciau Siandien troleibusy tinklas sudaro 18 proc. viso
viesojo transporto tinklo.

Gdyné Siuo metu vykdo savo vieSojo transporto parko atnaujinimg,
pakeiciant turimus dyzelinius autobusus | netarSius troleibusus bei
iSpleciant troleibusy marsruty tinklg, kuris sudaro beveik 18 proc. viso
viesojo transporto tinklo.

Pagrindinés viedojo transporto priemoniy technologijos ir degaly ragys?:

e Gamtinés dujos | Gamtinémis dujomis (suslégtomis ar suskystintomis) varomus autobusus galima

lengvai jsigyti i$ dideliy gamintojy, taciau iSlaidos yra didesnés, o ter3aly iSmetimo pranasumai,
palyginti su dyzelinu, sumazéjo, jvedus Euro 6 (dyzelino) standarta.

Biodegalai | Atsinaujinantis biologinis iskastinis kuras yra tvari alternatyva Siuo metu
egzistuojanciam iskastiniam kurui. Autobusai, vazinéjantys Siais biodegalais (biodyzelinu, etanoliu),
tampa vis labiau paplite. Naudojant biokurg galima sumazinti i§metama SESD kiekj, taciau dydis
priklauso nuo Zaliavos ir gamybos proceso. ISmetamy biodegaly tersaly skirtumai tarp Euro 6
technologijos autobusy, naudojanciy jprasta dyzeling, tapo labai mazi.

https://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-08 m_ web.pdf
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e Hibridiné technologija | Hibridiniai autobusai, naudojantys iskastinj kura, i§metama SESD kiek] gali
sumazinti mazdaug 20-30 proc. Priklausomai nuo naudojamos technologijos, hibridiniy autobusy
kainos siek tiek didesnés nei jprasty autobusy kainos. Taip pat hibridai, turintys nuline emisijg, yra
brangesni nei hibridai, kurie neturi Sios funkcijos.

e Elektra | Elektriniai autobusai yra parduodami ir yra naudojami ES miestuose. Siy autobusy
sukeliamas triukdmas yra mazesnis nei dyzeliniy autobusy, o ismetamas SESD kiekis yra lygus nuliui,
taciau tai priklauso nuo elektros energijos gamybos bldo. Baterijy talpa ir jy kaina vis dar islieka
esmine problema. Jei egzistuoja troleibusy tinklai, reikéty uztikrinti tinkly prieZidrg ir apsvarstyti
galimybe placiau naudoti Sias transporto priemones. Hibridiniai troleibusai, jkraunami kelionés
metu (angl. in motion charging) yra naujausia novatoriska koncepcija, kuri gali bati naudinga
sutrumpinant kelionés laikg, maZinantj poveikj veiklos sgnaudoms ir keleiviy talpai.

e Vandenilis | Vandeniliu varomi autobusai jau yra naudojami keliuose ES miestuose, taciau vis dar
yra eksperimentuojami. Nors i$metamas SESD kiekis yra lygus nuliui, taciau jis priklauso nuo
vandenilio kilmés ar gamybos bldo. Vandenilis gali bati geras pasirinkimas, papildantis transporto
priemoniy parka elektriniais autobusais (naudojant ir vandenilj), kad aptarnauty ilgesnius autobusy
marsrutus. Vandenilio autobusy pirkimo iSlaidos vis dar yra labai didelés, o platesnio Sios
technologijos jdiegimo artimiausiu metu nenumatoma.

Miestuose, kuriuose gyvena daugiau nei 500 tdkst. gyventojy (Leipcigas, Praha), troleibusy tinklai
daZniausiai yra jrengiami miesto centruose, Salia esamy tramvajy ir jprasty autobusy tinkly. Matomos gana
aiskios hibridiniy ir lanksciy sistemy tendencijos, nes esamoms kontaktinéms sistemoms reikia dideliy
kapitalo iSlaidy, o elektriniai autobusai (su baterijomis) su didesnémis eksploatacinémis savybéemis ir
mazesnémis kainomis dar tik ruoSiami rinkai. Tuo tarpu, tradicinés troleibusy ir elektriniy autobusy ribos
vis labiau maZéja, nes pastebima, kad miestuose vis daugiau naudojama akumuliatoriniy troleibusy,
kuriems sitlomos jkrovimo kelionés metu (angl. in motion charging) galimybés bei taikomi kiti hibridiniai
sprendimai, pavyzdZiui, jkrovimas esant galimybei arba keliy transporto rdsiy tinkly integravimas.
Siuolaikinés jkrovimo kelionés metu technologijos leidZia Zymiai sumazinti infrastruktros sanaudas, nes
autobusy marsruto padengimas kontaktiniais tinklais siekia tik 25—50 proc. Kad baty iSvengta kapitaliniy
troleibusy parko atnaujinimy, modernizuojamos esamos transporto priemonés, naudojant papildomas
elektrines baterijas (angl. battery—electric range extenders).

Kadangi skirtumas tarp troleibusy ir elektriniy autobusy mazéja, miestams rekomenduojama derinti Sias
dvi transporto rasis, pasitelkiant naujas technologijas ir kitus hibridinius sprendimus.
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2 VieSojo transporto sistemos esamos bukles
analizé

Siame skyriuje vertinama Vilniaus vie$ojo transporto biklé — atsi?velgiant j transporto priemoniy kiekj,
amziy, tipg, degaly rdsj ir naudojimo galimybes ateities perspektyvoje yra analizuojami autobusy ir
troleibusy parkai. Skyriuje taip pat yra jvertinama troleibusy parko infrastruktira, atliekama
modernizavimo kasty analizé bei viesojo transporto atitiktis keleiviy srautams.

2.1 Autobusy parko vertinimas

Vilniaus autobusy parka Siuo metu sudaro 9 skirtingy markiy ir 20 skirtingy modeliy autobusai, i$ kuriy
didZiausig dalj sudaro Solaris markés autobusai (zr. 11 paveiksl3).

Markés Modeliai

SOLARIS I 169 SOLARIS I 2

MAN I 105 MAN I 5
VOLVO I 34 VOLVO I ?
ISUZU I 77 ISUZU I )
SCANIA I 50 SCANIA I 1
Castrosua I 21 Castrosua I ?
NEOPLAN mH 11 NEOPLAN I
FIAT W 6 FIAT I 1
Karsan W 5 Karsan N 1

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Didele dalj autobusy parko sudaro MAN markés autobusai (105), Volvo markeés autobusai (84) ir Isuzu
markeés autobusai (77). Autobusy parke didzigjg dalimi yra naudojami vieno arba dviejy skirtingy modeliy
kiekvienos markés autobusai. DidZiausia modeliy variacija pastebima MAN markés autobusy tarpe, kur yra
naudojami 5 skirtingy modeliy autobusai.

289
187
] 39
2 5
- - |
M3CA M2CE M2CU M3 M3CG M3CE

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S| ,, Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Vilniaus autobusy parke eksploatuojami $esiy skirtingy kategorijy autobusai, i$ kuriy 289 autobusai
priklauso M3CE (Zemagrindis vieno auksto miesto autobusas) kategorijai, o 187 autobusai — M3CG
(sujungtinis Zemagrindis vieno aukSto miesto autobusas) kategorijai. 39 autobusai priskiriami M3
kategorijai, taCiau neturi nustatytos atskiros klasés (zr. 12 paveikslg).
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Autobusy pasiskirstymas pagal amziy

199
67
50
30 30 40
L = 7 em m m O _ == W -
2000 2001 2002 2004 2005 2006 2008 2011 2013 2014 2017 2018 2019 2020

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Vilniaus autobusy parko naudojamy autobusy amzius yra skirtingas, taciau parkas yra sglyginai atnaujintas.
Seniausias parko autobusas buvo pradeétas eksploatuoti 2000 m., o naujausi autobusai— 2020 m. Autobusy
amziaus vidurkis — 6,3 m. (zr. 13 paveiksl3).

Greitieji autobusai

m |ki 5 mety 5-10 mety = Vir$ 10 mety

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos* duomenimis

Nustatyta, jog aptarnaujant greityjy autobusy marsrutus, 52 proc. visy naudojamy transporto priemoniy
yra ne senesnés nei 5 mety, taciau likusig dalj (48 proc.) sudaro senesnés nei 10 mety transporto
priemonés. Vien tik naujomis transporto priemonémis yra aptarnaujamas 4G marsrutas, didele dalimi
naujomis transporto priemonémis (60 proc.) yra aptarnaujamas 3G marsrutas. Senomis transporto
priemonémis (senesnémis nei 10 mety) daugiausia yra aptarnaujami 5G ir 6G marsrutai (zr. 14 paveikslg).

Autobusai 19%

m ki 5 mety 5-10 mety = Virs 10 mety

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,, Susisiekimo paslaugos duomenimis

Jvertinus autobusy marsrutus, nustatyta, kad 61 proc. naudojamy transporto priemoniy yra ne senesnés
nei 5 mety, 19 proc. — 5-10 m. amziaus, 20 proc. — senesnés nei 10 mety. Nustatyta, kad 25-iuose
marsrutuose yra naudojamos iSimtinai ne senesnés nei 5 mety senumo transporto priemonés. Tuo tarpu
8—iuose marsrutuose didZioji dalis naudojamy transporto priemoniy yra senesnés nei 10 mety. Pavyzdziui
77 proc. 53—ig marsrutg aptarnaujanciy transporto priemoniy yra senesnés nei 10 m. (zr. 15 paveikslg).
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m |ki 5 mety
5-10 mety

m Vir§ 10 mety

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Nustatyta, kad greityjy autobusy marsrutuose naujos (ne senesnés nei 5 m.) transporto priemonés yra
naudojamos dazniau ir sugeneruoja 59 proc. visos VT ridos, kai tuo tarpu senesnés nei 10 m. transporto
priemonés sugeneruoja 41 proc. visos ridos (zr. 16 paveikslg).

m |ki 5 mety
5-10 mety

m Virs 10 mety

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Nagringjant autobusy ridos pasiskirstyma nustatyta, kad autobusy marsrutuose procentinis ridos
pasiskirstymas yra panasus j naudojamy transporto priemoniy procentinj pasiskirstyma (priesingai nei
greityjy autobusy marsrutuose, kur naujy transporto priemoniy ridos dalis yra didesné uZ marsrute

naudojamy naujy transporto priemoniy dalj).

Autobusy marsrutuose ne senesnés nei 5 m. transporto priemoneés sugeneruoja 64 proc. visos ridos, 5-10
m. senumo transporto priemonés — 19 proc., o senesnés nei 10 m. — 17 proc. ridos (zr. 17 paveikslg).

Autobusy pasiskirstymas pagal tipa, keleiviy talpg

DidZigjg dalj Vilniaus autobusy parko sudaro dviasiai (59 proc.) ir triaSiai (40 proc.) autobusai. Vilniaus
autobusy parke eksploatuojama vos keletas midi ir mikro tipo autobusy, kurie sudaro vos 1 proc. viso
autobusy parko (zr. 18 paveikslg).
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Tipai Keleiviy talpos

s | -+ sos5 N s
Mikro I 6 100-149 |G 165

Midi ‘ 2 150irdaugiau [ 46

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

DidzZiosios dalies autobusy (58 proc.) nominali talpa yra tarp 50 ir 99 keleiviy. Autobusai talpinantys tarp
100 ir 149 keleiviy sudaro 31 proc. viso autobusy parko, talpinantys 150 ir daugiau — 8,7 proc. DidZiausias
autobusy parke esantis autobusas nominaliai talpina 164 keleivius. Bendras autobusy keleiviy viety
nominalus skaicius 55,3 tOkst.

Nejgaliyjy rampa Pritaikymas nejgaliesiems
6
Yra 515
m Zemagrindis
Ne Zemagrindis
Néra I 13

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos* duomenimis

Nustatyta, kad 99 proc. viso autobusy parko sudaro Zemagrindziai autobusai, 0 98 proc. visy autobusy turi
jrengta nejgaliyjy rampa bei yra pritaikyti nejgaliyjy naudojimui. Nejgaliesiems nepritaikyti 2011 m. jsigyti
mikro tipo , Fiat Ducato” autobusai, kurie néra ZemagrindZiai bei neturi nejgaliyjy rampos (zr. 19 paveikslg).

Autobusy pasiskirstymas pagal degaly rasj

Nors autobusy parkas nuolat papildomas alternatyviais degalais varomomis transporto priemonémis,
taciau didZioji dalis autobusy vis dar yra dyzeliniai.
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Vilniaus miesto vieSojo transporto atnaujinimo galimybiy studija 70

5 i
I

2
‘\ 16

m Dyzelinas = Elektra = SGD = SGD/benz. = SGD/hibridas

20 pav. Autobusy pasiskirstymas pagal degaly rasj

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Siuo metu didZiajg dalj (77,5 proc.) autobusy parko sudaro dyzelinu varomi autobusai. Likusios transporto
priemones (22,5 proc.) yra varomos alternatyviais energijos Saltiniais — elektra, kuria varomi autobusai
sudaro vos 1 proc. autobusy parko, ir suskystintos gamtinés dujos (SGD), kuriomis varomi autobusai sudaro
21,6 proc. autobusy parko (Zr. 20 paveikslg). Dalis SGD dujas naudojanciy autobusy jas naudoja kartu su

elektra arba benzinu.

SOLARIS 19
MAN 68

VOLVO
Isuzu
Scania
Castrosua 200701
NEOPLAN
FIAT A

Karsan 5
W Dyzelinas Elektra SGD mSGD/benz. mSGD/hibridas

21 pav. Autobusy paskirstymas pagal marke ir kuro tipa

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Vilniaus autobusy parke elektra yra varomi tik ,Karsan“ markés autobusai. Tuo tarpu SGD yra varomi
skirtingy markiy — ,,Solaris”, MAN, , Castrosua®“, , Fiat“— markeés autobusai (zr. 21 paveikslg).

327
92
; " . 36 58
o — - L]
- Euro 2 Euro 3 Euro 5 Euro 5/ EEV Euro 6

22 pav. Autobusy pasiskirstymas pagal skirtingus Euro standartus

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis
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Nustatyta, kad 62 proc. (327 vnt.) autobusy parko autobusy, pagal tersaly emisijos kategorizavima,

priklauso Euro 6 standartui ir iSmeta santykinai maZzai terSaly j aplinka. Kita vertus, 107 autobusai, tai yra

beveik ketvirtadalis visy autobusy, yra Euro 3 arba Zemesnio standarto (zr. 22 paveikslg). Nuo 2020 m.

autobusy parke neliko Euro O ir Euro 1 standarto autobusy.

Autobusy parko naudojimo galimybés ateities perspektyvoje

Sioje dalyje pateikiamas esamo autobusy parko naudojimo ateityje vertinimas. Naudojimo ateityje

perspektyva vertinama

remiantis mokslinéje

literatroje pateikiamais nusidévéjimo

laikotarpiais,

skirtinguose teisés aktuose numatytais atnaujinimo tikslais ir aplinkos apsaugos reikalavimais.

TP skaicius — 19,3%
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,, Susisiekimo paslaugos” duomenimis ir moksline literatiira

Atsizvelgiant j transporto priemoniy eksploatavimo ir nuvertéjimo laikg, nuo kurio tiesiogiai priklauso

jmoniy i3laidos, nustatyta, kad autobusy vidutinis eksploatavimo laikas yra nuo 10 iki 12 mety®® (7r. 23

paveikslg). Skaiciuojant nuo 2020 m., siekiant kad autobusy parkg sudaryty ne senesnés nei 10 mety

transporto priemonés, reikéty atnaujinti 25 proc. Siuo metu eksploatuojamo autobusy parko transporto

priemoniy. Jei autobusy parka sudaryty ne senesnés nei 12 mety transporto priemonés, reikéty atnaujinti

19,3 proc. Siuo metu eksploatuojamo autobusy parko transporto priemoniy.

250
200
» 150
"4
2
=~ 100
50
7 8 3
0 _— —
20 19 18

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,, Susisiekimo paslaugos“ duomenimis
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S) ,,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 m. veiklos strategijoje numatomas vieSojo transporto paslaugy

kokybés gerinimas, siekiant, kad iki 2030 m. Vilniaus vieSojo transporto parke bty eksploatuojamos ne

senesneés nei 10 mety transporto priemonés (zr. 24 paveikslg). Analizuojant autobusy parka, nustatyta, kad

vidutinis transporto priemoniy amZzius yra 6,3 mety.
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100%

+ 2030
80%
2025
60% ¢ M SGD autobusai
Troleibusai
A0% 14,4%
W Elektriniai autobusai
0,
20% 33.2%
0,6%
0%
2020

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis nagrinétais teisés aktais

Dar nepatvirtintuose Nacionalinio energetikos ir klimato srities veiksmy plane 2021-2030 m. ir LR
Alternatyviyjy degaly jstatymo projekte numatoma, kad iki 2025 m. — netarsiy sunkiyjy (M3 kategorijos)
transporto priemoniy kiekis turi sudaryti nemaziau kaip 80 procenty, o iki 2030 m. netarsiy sunkiyjy (M3
kategorijos) transporto priemoniy kiekis turi sudaryti 100 procenty (zr. 25 paveiksl3).

2020 m. i$ viso naudojamy M3 kategorijos transporto priemoniy buvo 780, i$ kuriy 48,3 proc. sudaré
netarsios, elektra ar SGD varomos transporto priemonés. Nors tikslai iki 2025 m. ir 2030 m. yra numatyti
dokumentuose, kurie oficialiai nepatvirtinti, taciau jiems jsigaliojus, iki 2025 m. reikéty atnaujinti VT parka,
kuriame netarsiy transporto priemoniy skaiius turéty padidéti 31,8 proc.

2020 m. 2030 m.

20%

52%
25%
14%
m Elektra varomos VT TP m Elektra varomos VT TP
Kitu alternatyviu kuru varomos VT TP Kitu alternatyviu kuru varomos VT TP

Jprastiniu kuru varomos VT TP Iprastiniu kuru varomos VT TP

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S ,Susisiekimo paslaugos” duomenimis ir Vilniaus miesto savivaldybés darnaus
judumo planu bei jo veiksmy planu iki 2020, patvirtintais Vilniaus miesto tarybos 2018 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1—

1859 ,,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano tvirtinimo*

Vienas i$ Vilniaus miesto savivaldybeés darnaus judumo plano tiksly — iki 2030 m. pasiekti, kad jprastiniais
degalais varomos vieSojo transporto priemonés sudaryty ne daugiau nei 20 proc. parko (Zr. 26 paveikslg).
Elektra varomy, kombinuoty (pvz. hibridiniy, jkraunamy iSorine sgsaja ir galinciy vaziuoti veikiant tik
elektros energijos Saltiniu) ir/ar priklausomai nuo technologijy pazangos kitais nekurianciais tarsos degalais
varomy (pvz. vandeniliu) — apie 80 proc., i$ kuriy elektrinés sudaryty ne maZiau nei 55 proc.
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Siuo metu Vilniaus VT parka sudaro 52 proc. jprastiniais degalais, pagrinde dyzelinu, varomy transporto
priemoniy. ki 2030 m. Siais degalais varomy transporto priemoniy skaiciy reikia sumazinti 32 proc.
punktais. Nors 2020 m. elektriniy transporto priemoniy (daugiausia troleibusy) sudaro 34 proc. visy VT
parko transporto priemoniy, iki 2030 m. sj skaiéiy reikia padidinti 21 proc. punktu. Kitu alternatyviais
degalais varomy transporto priemoniy skaicius iki 2030 m. turi sudaryti 25 proc., todél per 10 mety jj reikia
padidinti 11 proc. punkty.

Autobusy parko privalumai ir trikumai

Atlikus Vilniaus autobusy parko esamos buklés vertinima, identifikuoti Sios transporto risies privalumai (Zr.
20 lentele).

Privalumai Aprasymas

Atnaujintas e Vilniaus autobusy parko amZziaus vidurkis yra vos 6,3 m., o apie 75 proc. visy autobusy yra pradéti
autobusy eksploatuoti ne seniau nei 2011 metais. Vertinama, kad atnaujintas autobusy parkas pasizymi
parkas geresne kelionés kokybe, didesniu komfortu, naujesnés transporto priemonés yra geriau

pritaikytos nejgaliesiems.

o Nors dalis eksploatuojamy autobusy ir yra senesni nei 10 mety amZziaus, vertinama, kad tesiantis
esamam atnaujinimui ir senesniy autobusy susidévejimui, Sie autobusai taip pat bus pakeisti
naujomis transporto priemonéemis.

Didelé dalis e 99 proc. viso Vilniaus autobusy parko sudaro Zemagrindziai autobusai, o 98 proc. visy autobusy

autobusy  yra turi jrengta nejgaliyjy rampa, todél vertinama, kad didZioji dalis autobusy parko yra pritaikyta
pritaikyta nejgaliesiems.
nejgaliesiems e Tikétina, kad tesiant autobusy parko atnaujinima, visi autobusai ilgainius bus pritaikyti

nejgaliesiems.

Skirtingy talpy e Vertinama, kad eksploatuojami skirtingy talpy ir tipy autobusai leidzZia efektyviai prisitaikyti prie

ir kategorijy skirtingy marsruty atsizvelgiant j skirtingus keleiviy srautus ir autobusy uzpildymus.

autobusai

Diversifikuoti e Nepaisant to, kad alternatyviais degalais yra varoma maziau nei ketvirtadalis visy autobusy (22,5
alternatyviy proc.), teigiamai vertinama tai, kad alternatyvas degalai yra diversifikuoti, kad naudojamos tiek
degaly saltiniai suskystintos gamtinés dujos, tiek elektra.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Atlikus Vilniaus autobusy parko esamos biklés vertinima, identifikuoti ir Sios transporto rasies trakumai (zr.
21 lentele).

Trakumai Aprasymas

Didelé skirtingy e Vilniaus autobusy parka sudaro 9 skirtingy markiy ir 20 skirtingy modeliy autobusai. Vertinama,

markiy ir kad didelé autobusy markiy ir modeliy variacija prisideda prie techninés priezitros kasty augimo
modeliy — kiekvieno modelio remontui yra reikalingos skirtingos detalés, skirtingy modeliy priezidrai reikia
variacija iSmanyti skirtingy modeliy remonto ypatumus, skirtingas detaliy kainas, detaliy variacija reikalauja

papildomy sandéliavimo islaidy.

Dyzelinas kaip e 77,5 proc. Vilniaus autobusy parko autobusy yra varomi dyzelinu, alternatyviais degalais — vos
pagrindiné 22,5 proc. Vertinama, kad toks pasidalinimas pagal degaly rasj neatitinka nei Europos Sajungos
degaly rasis nei Lietuvos nacionaliniy teisés akty.

e Nepaisant to, kad 62 proc. autobusy atitinka auksciausig tersaly emisijos standartg — Euro 6,
penktadalis (20 proc.) autobusy parko yra Euro 3 arba dar Zemesnio standarto, kas taip pat
neatitinka nagrinétuose teisés aktuose (ES Baltoji knyga, Vilniaus darnaus judumo planas)
numatyty tarsos mazinimo ir kity aplinkos apsaugos reikalavimy.

e Problematiska yra ir tai, kad didZioji dalis naujai nupirkty autobusy (86 proc. autobusy pirkty nuo
2017 m.) yra varomi dyzelinu, o ne alternatyviais degalais.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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2.2 Troleibusy parko vertinimas

Siame skyriuje pateikiama Vilniaus troleibusy parko esamos situacijos analizé bei vertinimas per skirtingus
kriterijus.

Troleibusai pagal markes Modeliy sk. pagal marke

Solaris _ 86 Solaris - 2

Eton |2 Eton l 1

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Vilniaus troleibusy parka i$ viso sudaro 263 troleibusai, i§ kuriy 175 troleibusai yra Skoda markés, 86 —
Solaris, o 2 troleibusai— Eton. Parko troleibusai yra 13 skirtingy modeliy, i$ kuriy didZiausia, 10—ties modeliy
variacija, turi Skoda markés troleibusai (zr. 27 paveikslg).

Troleibusy pasiskirstymas pagal amziy

W Eton
Solaris

m Skoda

22
20 20
10 - 13
= L =m | i -— .

0
1981 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1995 1996 1997 1999 2004 2005 2006 2011 2018 2019

I kvartilis Il kvartilis i kvartilis
mediana

2
|

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Vilniaus troleibusy parko troleibusy amzius itin svyruoja. Seniausias parko troleibusas buvo pradétas
eksploatuoti 1981 m., o naujausi troleibusai — 2019 m. (Zr. 28 paveikslg). Troleibusy eksploatavimo pradZios
mediana — 1997 m., taigi, pusé visy eksploatuojamy troleibusy yra pradéti eksploatuoti dar iki 1997 m.
Troleibusy amziaus vidurkis — 21 m., o mediana — 23 metai, taigi, pusé visy troleibusy yra senesni negu 23
mety, o 72 proc. troleibusy yra senesni nei 15 mety.

Matoma tendencija, kad nuo 2004 m. pasikeité pagrindinis troleibusy tiekéjas. Iki tol troleibusus tiekusia
Skoda pakeite Solaris, kuris iki 2020 m. i$lieka pagrindiniu troleibusy tiekéju.

Troleibusai 1% 80%

m |ki 5 mety 5-10 mety = Virs 10 mety
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S| ,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis
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Vilniaus miesto vieSojo transporto atnaujinimo galimybiy studija 75

DidzZioji dalis (80 proc.) naudojamy troleibusy yra senesni nei 10 mety ir tik 19 proc. troleibusy yra iki 5

63%
77%
100%) 100%j 100%)
13%
10%
T21

T15
Analizés metu nustatyta, kad 3 marsrutuose (T13, T15 ir T21) naudojamos tik senesni nei 10 mety
troleibusai. Kita vertus, T1 marsrute daugiausiai yra naudojami nauji (iki 5 mety) troleibusai — net 60 proc.

mety senumo (zr. 29 paveikslg).

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

T1 T2 T3 T4 6 T7 T9

M ki 5 mety 5-10 mety M Virs 10 mety

30 pav. Troleibusy naudojimas marsrutuose pagal amziy

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

(zr. 30 paveikslg).

Troleibusai 1% 76%

m |ki 5 mety 5-10 mety = Vir$ 10 mety

31 pav. Troleibusy sugeneruojamos ridos paskirstymas pagal skirtingo amziaus troleibusus

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Analizuojant troleibusy ridg, nustatyta, kad 76 proc. ridos nuvaZiuoja seni troleibusai ir tik 22 proc. — ne
senesni nei 5 mety senumo troleibusai (zr. 31 paveikslg).

Troleibusy pasiskirstymas pagal tipg, keleiviy talpg

172 m Skoda

Solaris
W Eton

41 45

Dviasis Triasis

32 pav. Troleibusy kiekis pagal marke ir asiy skaiciy

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,, Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

DidzZioji dalis turimy troleibusy (82 proc.) yra dviasiai. TriaSiai troleibusai sudaro 18 proc. viso parko, i$ kuriy
didZioji dalis (45 vnt.) yra Solaris Trollino 15AC modelio, o like 3 vnt. —Skoda 15 TR modelio (Zr. 32 paveiksl3).
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102

m Skoda
73 Solaris
W Eton
41 45
0 0 2 0 0
51-100 viety 101-150 viety 151-200 viety

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Troleibusy parke didZioji dalis troleibusy (143 vnt. arba 55 proc.) yra vidutinés talpos, talpinantys tarp 51 ir
100 keleiviy (zr. 33 paveikslg). 100 keleiviy talpinanciy troleibusy parke yra daugiausia — 67 vnt. MaZiausiai
parke yra didelés talpos, tarp 151 ir 200 keleiviy talpinanciy troleibusy — 45 troleibusai (visi Solaris Trollino
15AC modelio).

Keleiviy viety skaicius troleibusuose skiriasi priklausomai nuo troleibuso modelio. Dél didelés Skoda
troleibusy modeliy variacijos, Sios markés troleibusai savo nominalia keleiviy talpa varijuoja tarp 77 ir 112
viety, o Solaris troleibusy keleiviy skaicius kinta tarp 93 (Solaris Trollino 12 modelyje) ir 151-161 (Solaris

Trollino 15AC). Turimi Eton troleibusai yra dviaSiai bei talpina po 103 keleiviy.

Zemagrindziai Jrengtos nejgaliyjy [Jrengtos informacinés}jrengti kondicionieriai
troleibusai rampos Svieslentés
Skoda 14 TR 02 Ne Ne Taip (KPE) Ne
14TR 11 Ne Ne Taip (KPE) Ne
14 TR 08 Ne Ne Taip (KPE) Ne
9 TR Ne Ne Taip (KPE) Ne
14 TR 89 Ne Ne Taip (KPE) Ne
14 TR 13 Ne Ne Taip (KPE) Ne
14 TRM Ne Ne Taip (KPE) Ne
14 TR 17 Ne Ne Taip (KPE) Ne
14TR11/6 Ne Ne Taip (KPE) Ne
15TR Ne Ne Taip (KPE) Ne
Solaris TROLLINO 15AC Taip Taip Taip Taip
TROLLINO 12 Taip Taip Taip Taip
Eton AMBER 203T Taip Taip Taip Ne

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Remiantis 22 lentele, nustatyta, kad i$ viesojo transporto sistemoje esanciy troleibusy, tik Solaris ir Eton
troleibusai yra ZemagrindZiai ir turi jrengtas nejgaliyjy rampas. Skoda troleibusai, nors ir sudaro didZigjg dalj
viso troleibusy parko (67 proc.), néra pritaikyti nejgaliesiems, néra Zemagrindziai ir neturi jrengty nejgaliyjy
rampy.

Solaris troleibusai yra vieninteliai, kuriuose yra jrengtos informacinés Svieslentés ir kondicionieriai. Eton ir
Skoda markés troleibusuose nors ir yra jrengtos dvieslentés arba komercinés paskirties ekranai, taciau néra
jrengty kondicionieriy.
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Troleibusy parko naudojimo galimybés ateities perspektyvoje

22 metai

45
TP skaitius—57,8% TP skaitius—42,2%
40
15 matu|
35 TP skaitius—72,3% TP skaitius—27,7%
30
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5 |
1

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis ir moksline literatiira

Atsizvelgiant j transporto priemoniy eksploatavimo ir nuvertéjimo laikg, nuo kurio tiesiogiai priklauso
jmoniy i3laidos, nustatyta, kad troleibusy vidutinis eksploatavimo laikas yra nuo 15 iki 22 mety.®
Skai¢iuojant nuo 2020 m., kad troleibusy parka sudaryty ne senesnés nei 15 mety transporto priemoneés,
reikéty atnaujinti 73,3 proc. Siuo metu eksploatuojamo troleibusy parko transporto priemoniy. Jei
troleibusy parka sudaryty ne senesnés nei 22 mety transporto priemonés, reikéty atnaujinti 57,8 proc. Siuo
metu eksploatuojamo troleibusy parko transporto priemoniy (zr. 34 paveiksla).

Vidurkis—21m.

30
23
19 20 22 20
15
12 11 0 13 2o
o3
i [ 1 :: fn.i:
] [ - B = - -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Pagal S) ,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 mety veiklos strategijg, numatomas viesojo transporto
paslaugy atnaujinimas, su siekiu, kad iki 2030 m. Vilniaus vieSojo transporto parke bty eksploatuojamos
ne senesnés nei 10 mety transporto priemonés. Siuo metu Vilniaus vie$ojo transporto parka sudaro 263
troleibusai, kuriy vidutinis amzius siekia 21 metus. Tuo tarpu troleibusy parke, eksploatuojama 16,3 proc.
troleibusy, kuriy amZius yra iki 10 mety. Siekiant, kad Siuo metu Vilniaus troleibusy parke eksploatuojamos
transporto priemonés bty ne senesnés nei 10 mety, 2020 m. reikety jsigyti 220 troleibusus (84 proc. viso
troleibusy parko) (Zr. 35 paveikslg).

Vilniaus miesto savivaldybés koalicijos programoje taip pat yra minimas troleibusy parko atnaujinimas —
numatyta per kadencijg pakeisti visus senesnius nei 15 mety troleibusus j naujas transporto priemones.
Siekiant jgyvendinti programoje numatytus tikslus, iki 2023 m. turéty bati pakeistos 190 transporto
priemonés, kurios sudaro 72 proc. bendro VT parko.
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Troleibusy parko privalumai ir trakumai

Atlikus Vilniaus troleibusy parko buklés vertinimg, identifikuoti Sios transporto rdsies privalumai (Zr. 23
lentele).

Privalumai Aprasymas

Maza troleibusy e Vilniaus troleibusy parka sudaro 3 skirtingy markiy ir 13—os skirtingy modeliy troleibusai.
markiy ir modeliy Vertinama, kad trijy markiy troleibusy eksploatavimas sumazina techninés priezitros kastus,
variacija kadangi néra didelés variacijos tarp troleibusy remonto ypatumy, detaliy.

e Taciau §is privalumas negali bati taikomas Skoda markes troleibusams, kadangi i§ 13—os skirtingy
troleibusy modeliy, 10 yra Skoda markes. Modeliai taip pat skiriasi ir savo amZiumi, kas tik
prisideda prie papildomy techninés priezidros kasty, kadangi tam tikro amziaus troleibusy
modeliy detalés gali bdti nebegaminamos.

Skirtingy talpy ir e Vertinama, kad eksploatuojami skirtingy talpy ir tipy troleibusai leidZia efektyviai prisitaikyti prie
kategorijy skirtingy marsruty atsizvelgiant j skirtingus keleiviy srautus ir troleibusy uzpildymus.
troleibusai

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Atlikus Vilniaus troleibusy parko buklés vertinima, identifikuoti ir Sios transporto rusies trikumai (zr. 24

lentele).
Trakumai Aprasymas
Pasenes e Vilniaus troleibusy parko amziaus vidurkis — 21 metai, mediana yra 23 metai, o tai reiskia, kad
troleibusy parkas pusé visy turimy troleibusy yra senesni nei 23 mety. Vertinama, kad troleibusy parko didzZioji
dalis yra sudaryta is pasenusiy troleibusy, kadangi net 72 proc. visy turimy troleibusy yra senesni
nei 15 mety.

e Vertinama, kad dél savo amZziaus, troleibusy parkas pasizymi aukstesniais i$laikymo ir techninés
priezilros kastais, nusidéveéjimu, suprastéjusia kelionés kokybe ir komfortu. Senesni troleibusai
neturi kondicionieriy, USB pakrovimo viety, dazniau genda. Vertinama, kad pasenusios
transporto priemonés blogina vieSojo transporto jvaizd;.

Nepritaikytas e 66 proc. viso troleibusy nepritaikyti nejgaliesiems. Vertinama, kad taip yra dél troleibusy amZius,
nejgaliesiems kadangi nejgaliesiems nepritaikyti yra tik Skoda markeés troleibusai, kurie yra senesni, néra

ZemagrindZziai, neturi jrengty nejgaliyjy rampy ar Svieslenciy.

e Vertinama, kad tokios dalies troleibusy nepritaikymas nejgaliesiems yra diskriminuojantis,
sukeliantis nemazai problemy, ypac tuose marsrutuose, kuriuose troleibusai sudaro viesojo
transporto pagrinda.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Apibendrinant, Vilniaus troleibusy parkas, nors ir pasizymi maza markiy ir modeliy variacija bei skirtingais
naudojamais tipais, kurie padeda prisitaikyti prie keleiviy poreikiy, yra pasenes, nepatrauklus,
nekomfortabilus bei nepritaikytas visoms visuomenés grupemes.

2.3 Troleibusy parko infrastruktiiros vertinimas

Sioje dalyje pateikiamas Vilniaus troleibusy esamos infrastruktiros vertinimas, modernizacijos poreikis ir
preliminards modernizavimo kastai.

Troleibusy kontaktinio tinklo apZvalga

Fideriy 1 laido ilgis automatinis suéjimo persikirtimas sekcijiniai Kab.+ Kab.—
(maitinimo metrais ieSmas ieSmas izoliatoriai
jvady) skaicius
104 288284 93 96 63 470 77310 76074
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Troleibusy kontaktinio tinklo apZvalga

Atramos Kreivés laikikliai Pastociy
6 tipo 8 tipo 10 tipo 12 tipo 16 tipo KL-16 KL—25/45 skaicius
749 2036 1244 703 283 2955 603 19

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Troleibusy kontaktinis tinklas nebuvo iS esmés naujinamas per paskutinius 20 mety. Naujausia troleibusy
kontaktinio tinklo linija ,Antakalnio Ziedas — Saulétekio aléja” buvo jrengta 2000 m. Tuo paciu metu buvo
jrengta ir pati naujausia kontaktinio tinklo pastoté. Troleibusy tinkle i$ viso yra 19 pastociy.

1425

3590 130
M Tvarkingos atramos Nepatikrintos atramos
M Avarinés baklés atramos Sutvarkytos atramos

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis UAB ,Vilniaus viesasis transportas® duomenimis

Dél troleibusy kontaktinio tinklo amziaus formuojasi tinklo infrastruktlros nusidévéjimo reiskiniai —
senesneés kontaktinio tinklo infrastrukttros dalys, pavyzdziui, atramos, yra paveiktos korozijos ir kelia rizikg
saugiam troleibusy tinklo funkcionavimui ir didina kontaktinio tinklo gedimo tikimybe. UAB ,Vilniaus
vieSasis transportas” atlikus visy senesniy nei 40 mety atramy inventorizacijg, buvo patikrinta 3590 i$ 5015
mieste esanciy atramy. Nustatyta, kad 130 atramy yra avarinés buklés. ki 2020 m. IV ketvircio yra numatyta
jas pakeisti (darbai jau pradéti) (Zr. 36 paveiksla).

Troleibusy kontaktinio tinklo modernizacijos poreikis

Vertinama, kad dalis dabartinés troleibusy infrastruktros yra keistina, siekiant iSvengti vizualinés tarsos bei
sumazinti patiriamus energijos nuostolius bei uztikrinti sklandy troleibusy eismg. Kontaktinj troleibusy
tinklg bty tikslinga pasalinti is Vilniaus senamiescio teritorijos, kadangi Si teritorija yra problematiskiausia,
yra iSreiSkiamas gyventojy, paveldosaugininky ir kity eksperty susirGpinimas, gaunama skundy dél
kontaktinio tinklo poveikio pastaty buklei.

Tinklo valdytojai (UAB ,Vilniaus vieSasis transportas”) mato batinybe pakeisti elektros tinklo pastociy
transformatorius, dél kuriy seno amziaus ir Siuo metu naudojamos modernios keleiviy pervezimo jrangos,
yra patiriami elektros energijos perdavimo nuostoliai.

Vertinama, kad vienas i$ tinklo modernizavimo aspekty turéty bati Siuo metu naudojamy kontaktinio tinklo
ieSmy ir kryZzmiy pakeitimas radijo bangomis valdomomis, kuriy naudojimas sumazinty rizika troleibusams
atsijungti nuo kontaktinio tinklo, padidinty bendrg troleibusy greitj, kadangi nebeblty poreikio sulétinti
greitj gatviy sankirtose, uztikrinty troleibusy sklandesnj ir greitesnj sankirty, sankryzy ir Ziedy jveikima,
padidinty eismo pralaiduma ir sumazinty kity eismo dalyviy avaringumo ir nepasitenkinimo eismu rodiklius.

JUDU | Saesee contiU B SC



Siekiant efektyviai iSnaudoti kontaktinj tinklg, sililoma nenaudojamus kontaktinio tinklo laidus dél nutraukty
marsruty ar pakeisty jy trasy, panaudoti tose vietose, kur yra didelis troleibusy marsruty susitelkimas ar
kontaktinio tinklo laidy nusidéveéjimas. Vertinant jau turima troleibusy infrastruktlrg mieste, yra netikslinga
jg naikinti ir kurti naujg — egzistuoja galimybé naujo tipo troleibusus pritaikyti prie jau esancio tinklo jj
atnaujinus (modernizavus).

Kontaktinio tinklo modernizavimo kastai

Troleibusy kontaktinio tinklo pertvarkymo kasty lentelé

Kontaktinio tinklo leSmai Visy ieSmy atnaujinimas 1364 721,8 Eur

Atramy projektavimas 89 dar nesutvarkyty atramy pakeitimas 246 587,83 Eur
naujomis

Pastotés Pastociy atnaujinimas ir modernizavimas 13 807 637,25 Eur

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S| ,, Susisiekimo paslaugos“ ir kitais duomenimis

Vertinama, kad troleibusy kontaktinio tinklo visy ieSmy atnaujinimas kainuoty apie 1,364 min. Eur. Avarinés
blklés atramy, kuriy studijos rengimo metu (2020 m.) turéty bati apie 89 vnt. (studijos rengimo laikotarpiu
41 atrama jau atnaujinta), pakeitimas kainuoty apie 246,6 tukst. Eur. Siekiant iSvengti energetiniy nuostoliy,
kurie svyruoja nuo 800 tukst. iki 900 tukst. Eur per metus, rekomenduotina investuoti j 19—o0s pastociy
atnaujinimg bei modernizavima, kuris kainuoty apie 13,81 min. Eur (zr. 26 lentele). IS viso kontaktinio tinklo
modernizavimui reikéty apie 15,42 min. Eur.

2.4 VT parko atitikties keleiviy srautui marsrutuose vertinimas

Siame skyriuje pateikiama Vilniaus vieojo transporto keleiviy srauty analizé bei jy atitikimas vie$ojo
transporto marsrutams.

450 100%
400 90% 24,0%
350 80%
0,
300 70% M Greitieji
60% autobusai
250 191,4 42,7% Autobusai
50%
200
40% M Troleibusai
150 30%
100 20%
33,3%
50 10%
0 0%

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Darbo dienomis is viso pervezama 535 tlkst. keleiviy, o poilsio dienomis — SeStadieniais 245 tukst. keleiviy,
o sekmadieniais — 211 tdkst. keleiviy. Vidutiniskai per dieng VT marsrutais yra pervezama 447,83 takst.
keleiviy. Greitaisiais autobusais vidutiniskai pervezama 107,3 tukst. keleiviy (24 proc.), autobusais — 191,4
tukst. keleiviy (42,7 proc.), o troleibusais — 149,1 takst. keleiviy (33,3 proc.) (zr. 37 paveiksl3).
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Troleibusai Autobusai Greitieji autobusai
Darbo diena Savaitgalis
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos duomenimis

VT tinklg sudaro 99 marsrutai (be naktiniy autobusy marsruty), is kuriy 18 yra troleibusy marsrutai, 75 —
autobusy marsrutai ir 6 greityjy autobusy marsrutai (Zr. 38 paveikslg).

Greitieji
oreitiej . Autobusai Troleibusai
autobusai
Darbo diena 21739,6 30225 9 880,9
Savaitgalis 8264,6 1394,6 4823,3

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S| ,,Susisiekimo paslaugos* duomenimis

Analizés metu nustatyta, kad nors greitaisiais autobusais pervezty keleiviy skaicius yra maziausias, taciau
darbo dieng vienam marsrutui tenkantis keleiviy skaiCius yra didzZiausias — 21,7 tikst. keleiviy (Zr. 39
paveikslg). Greitaisiais autobusais pervezty keleiviy skaicius tenkantis vienam marsrutui yra daugiau nei 2
kartais didesnis uZ troleibusais pervezty keleiviy skaiciy (3 022,5 keleiviy vienam marsrutui) ir 7 kartais
didesnis uz autobusais pervezty keleiviy skaiciy (9 880,9 keleiviy vienam marsrutui).

17232
53, 7 ir 10 autobusy marsrutai
yra laikyti isimtiniais dél didelio
10271 > . .
perveZamy gyventojy skaiciaus

|| 2552
I““““““lllllIIIt|||||||||||||un.............. %

53 10 73 46 43 55 24 31 52 74 87 29 54 115 56 21 36 42 27 16 68 35 61 1 13 3 82 57 17 41 26 63 51 2 8 15 62 9
vidurkis

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,, Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Nors reguliariais autobusy marsrutais ir yra pervezamas didZiausias suminis keleiviy kiekis, taciau
autobusais aptarnaujama apskritai daugiausiai skirtingy marsruty, todél autobusais vidutiniskai per parg
yra pervezama po 2,5 tkst. keleiviy (Zr. 40 paveikslg). Kita vertus, marsrutuose egzistuoja tam tikry isimciy
— populiariausiu marsrutu — 53, per dieng yra pervezama 17 tukst. keleiviy, o 7 ir 10 marsrutais — po 10
takst. keleiviy.
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S| ,, Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Didelius keleiviy srautus taip pat perveza ir troleibusai, kuriais vidutiniskai pervezama po 8 tikst. keleiviy
per dieng. Populiariausias troleibusy marsrutas — T2, kuris perveza itin didelius keleiviy skaicius ir i$ visy VT
marsruty pagal pervezty keleiviy skaiciy yra 5—oje vietoje bei nusileidZia tik populiariausiems greityjy
autobusy marsrutams (Zr. 41 paveikslg).

22756 22561 20557

19260
14635
17890 7569
2G 4G 1G 6G

3G 5G
vidurkis

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

DidZiausiais pervezty keleiviy srautais pasizymi greityjy autobusy marsrutai: 2G, 4G ir 1G autobusai
vidutiniskai per dieng perveza po 21-23 tukst. keleiviy (zr. 42 paveikslg). Kita vertus, 5G, vidutiniskai per
dieng pervezZantis apie 15 tukst. keleiviy, ir 6G, vidutiniskai perveZantis apie 8 tlkst. keleiviy, pervezty
keleiviy skaic¢iumi nusileidZia populiariausiems troleibusy ir autobusy marsrutams.
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Tarpusavyje lyginant vidutiniskai skirtingy VT rasiy marsrutais per dieng perveZzamus keleiviy skaicius
analizei yra pasitelkiama keleiviy skaiCiaus dispersija. Staciakampiai vaizduoja reikSmiy dalj tarp 1 ir 3

.....

staCiakampiy nurodo nuokrypius ir uzsibaigia ties maksimalia ir minimalia reikSmémis.

Greityjy autobusy marsrutais pervezamy keleiviy dispersija yra ne itin tolygi. Pusé visy marsruty per dieng
perveZa tarp 12,9 tdkst. ir 22,6 tlkst. keleiviy. Maksimali dispersijos reiksmé — 22,8 tikst. pervezamy
keleiviy (2G marsrutas), kur reikSmé minimaliai nukrypusi nuo keleiviy pervezimo standarto. Kita vertus,
minimali dispersijos reikSmé — 7,6 tukst. pervezamy keleiviy (6G marsrutas), didina marsrutais pervezamy
keleiviy skaiciaus netolyguma (Zr. 43 paveikslg).

Autobusy marsrutais pervezamy keleiviy dispersija yra gan tolygi (neskaitant iSimciy), nes 50 proc. visy
marsruty yra pervezama tarp 851 ir 3 265 keleiviy. Maksimali dispersijos reikSmeé (neskaitant isimciy) — 6
717 pervezamy keleiviy (40 marsrutas), o minimali — 98 pervezami keleiviai (9 marsrutas). Autobusy
transportas iSsiskiria tuo, kad egzistuoja trys iSimtiniai marSrutai — 53, 7 ir 10, kuriais per dieng vidutiniskai
yra pervezama iSimtinai daug keleiviy. 53 marsrutas apskritai yra vienas populiariausiy marsruty, kadangi
juo vidutiniskai yra pervezama po 17 tukst. keleiviy per dieng. 7 ir 10 marsrutais pervezama apie 10 tkst.
keleiviy.

Troleibusy marsrutais pervezamy keleiviy dispersija yra gan netolygi. Pusé visy marsruty perveza tarp 4,6
tokst. ir 12,3 tokst. keleiviy per dieng. Maksimali dispersijos reikSmé — 18,1 tikst. per dieng pervezamy
keleiviy (2 marsrutas), minimali — 3 284 keleiviai (13 marsrutas).

Didziausias pervezamy keleiviy skaiciaus netolygumas tarp marsruty yra greityjy autobusy marsruty tarpe,
kur 1 ir 3 kvartiliai skiriasi per 9,7 tukst. pervezty keleiviy. MaZiausias netolygumas — tarp autobusy
marsruty, kur 1 ir 3 kvartilj skiria tik 2,4 takst. pervezty keleiviy.
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Daugiausiai keleiviy perveZantis marsrutas, kurio vidutinis dienos pervezty keleiviy skaicius yra 22,75 takst.,
yra 2G marsrutas (Santariskés—Stotis). Kiti populiariausi marsrutai pervezantys daugiausiai keleiviy yra 4G
(Pilaitée—Saulétekis), 1G (Stotis—Santariskeés), 3G (Fabijoniskés—Oro uostas) ir 2 troleibusas (Saulétekis—
Stotis) (zr. 44 paveikslg). MaZiausiai keleiviy pervezantis marsrutas, kurio vidutinis dienos pervezty keleiviy
skaiCius yra 98, yra 9 marsrutas (Zuikiy st.—Vaidotai). Kiti marsrutai perveZantys maziausiai keleiviy, yra 65
(Ozkiniai—Pagubé), 62 (Zemieji Paneriai-Lazdynai), 37 (Kalvarijy—Rokantigkés) ir 15 (Zolyno g.—Turniskés).
Daugiausiai keleiviy pervezantys marsrutai vyksta is tankiausiai apgyvendinty miesto miegamujy rajony j
centrg, kai tuo tarpu mafZiausiai keleiviy perveZantys marsrutai uZtikrina gyventojy susisiekimg
periferiniuose miesto rajonuose.

Marsrutais pervezamo keleiviy skaiCiaus, uzpildymo ir nuvaZiuojamo atstumo palyginimas

Vidutinis keleiviy skaicius vienam reisui darbo dieng yra 80 keleiviy. Vidutiniskai iki 50 keleiviy vienam reisui
darbo dieng tenka 33 marsrutams, iki 100 keleiviy — 36 marsSrutams, o daugiau nei 100 keleiviy — 30
marsruty. Pastebima tendencija, kad keleiviy skaicius marsruty reisams, kuriy skaicius néra didelis (19 reisy
2 marsruto arba 30 reisy 15 marsruto) yra iki 50 keleiviy, o keleiviy skaiCius didesniam marsruty reisy
skaiCiui (125 reisai 2G marsruto arba 165 reisai T2 marsruto) yra daugiau nei 100 keleiviy. Vidutinis keleiviy
skaicius vienam reisui savaitgalj yra 50 keleiviy. Vidutiniskai iki 50 keleiviy vienam reisui savaitgalj tenka 54
marsrutams, iki 100 keleiviy — 39 marsrutams, o daugiau nei 100 keleiviy — 6 marsrutams.

Vidutinis keleiviy skai¢ius 1 TP darbo dieng yra 729 keleiviai. Vidutiniskai iki 400 keleiviy 1 TP darbo dieng
tenka 18 marsruty, iki 800 keleiviy — 40 marsruty, o daugiau nei 800 keleiviy — 41 marsrutui. Sglyginai
panasios tendencijos negalima nustatyti, kadangi ji priklauso tiek nuo reisy skai¢iaus, tiek nuo naudojamy
transporto priemoniy marsrute, tuo paciu ir nuo marsruto populiarumo ir aptarnaujamy keleiviy skaiciaus.
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PavyzdZiui, 2 ir 15 marsruty reisy skaicius yra vienodas (po 19 reisy), taciau naudojamy TP yra skirtingas,
kuris ir lemia skirtingg keleiviy skai¢iaus pasidalijimg per 1 TP. Vidutinis keleiviy skai¢ius 1 TP savaitgalj yra
508 keleiviai. Vidutiniskai iki 400 keleiviy 1 TP savaitgalj tenka 35 marsrutams, iki 800 keleiviy — 53
marsrutams, o daugiau nei 800 keleiviy — 11 marsruty.

Vidutinis transporto priemoniy uzpildymas (nominalus) darbo dieng siekia 13,7 proc. TP, aptarnaujancios 8
marsrutus, darbo dieng uzpildomos daugiau nei 20 proc. DidZioji dalis TP (72 marsrutuose) uzpildomos nuo
10 iki 20 proc., o 19 marsruty TP uZpildomos iki 10 proc. Savaitgalj vidutinis transporto priemoniy
uzpildymas siekia 10,2 proc. TP, aptarnaujancios 48 marsrutus, savaitgalj uzpildomos iki 10 proc., o 51
marsrutg aptarnaujancios TP uZpildomos iki 20 proc. Galima daryti iSvadg, kad tam tikruose marsrutuose
naudojamos didesnés talpos priemonés, kurios galéty bati sumaZintos atsizvelgiant j keleiviy srautus.
Vienas is veiksniy, kuris taip pat gali turéti jtakos tokiam pasiskirstymui, yra marsruty tvarkarasciai, nepilnai
atitinkantys keleiviy poreikius. Atkreipiamas démesys, kad nominalios keleiviy talpos naudojimas neatspindi
realiai sutalpinamo keleiviy skaiCiaus, taciau tai yra vienintelis talpg nurodantis rodiklis, kurj pateikia
transporto priemoniy gamintojai. Neturint aiskios keleiviy komforto ribg nustatancios metodikos, kuri bty
taikoma skirtingoms transporto risims ir tipams, tikslingiausia naudoti nominalig keleiviy talpa.

Analizuojant sédimas vietas, nustatyta, kad vidutiniskai darbo dieng uzimama 37,6 proc. visy viety. lki 30
proc. visy sédimy TP viety uzimamos 26 marsrutuose, iki 50 proc. — 62 marsrutuose, o daugiau nei 50 proc.
— 11 marsruty. Tuo tarpu savaitgalj vidutiniskai uZimama 27,9 proc. visy viety. Iki 30 proc. visy sédimy TP
viety uzimamos 56 marsrutuose, iki 50 proc. —42 marsrutuose, o daugiau nei 50 proc. — 1 marsrute. Galima
daryti iSvadg, kad tam tikruose marsrutuose naudojamos didesnés talpos priemonés, kurios galéty buti
sumazintos atsizvelgiant | keleiviy srautus. Vienas i$ veiksniy, kuris taip pat gali turéti jtakos tokiam
pasiskirstymui, yra marsruty tvarkarasciai, nepilnai atitinkantys keleiviy poreikius.

Vidutiniskai keleiviy nuvaZiuojamas atstumas darbo dieng yra 4 km arba 16,4 proc. bendro marsruto ilgio.
36 marsruty keleiviai vidutiniskai darbo dieng nuvaziuoja iki 3 km arba 3,8 proc. bendro marsruto ilgio, 41
marsruty keleiviai — iki 5 km arba 15,9 proc., o 22 marsruty keleiviai — daugiau nei 5 km arba 26,4 proc.
bendro marsruto ilgio. Tuo tarpu vidutiniskai keleiviy nuvaZiuojamas atstumas savaitgalj yra 4,2 km arba
16,5 proc. bendro marsruto ilgio. 35 marsruty keleiviai vidutiniskai darbo dieng nuvaziuoja iki 3 km arba 9,7
proc. bendro marsruto ilgio, 34 marsruty keleiviai — iki 5 km arba 15,8 proc., o 30 marsruty keleiviai —
daugiau nei 5 km arba 25,3 proc. bendro marsruto ilgio. Pastebima, kad keleiviai savaitgalj daugiau linke
keliauti ilgesnius atstumus nei darbo diena.

Detalesné informacija dél marsrutais pervezamo keleiviy skai¢iaus pateikta 1 priede.
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3 ViesSojo transporto atnaujinimo poreikiy analizé

Siame skyriuje pateikiama vie$ojo transporto atnaujinimo poreikiy analizé — jvertintas dabartinio Vilniaus
VT parko atitikimas Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano strateginiams ir aplinkos apsaugos
tikslams, nustatoma kokiomis kryptimis vieSasis transportas turéty bati atnaujinamas, kad minéti tikslai
bty pasiekti. Atskirai jvertinami tarSos mastai mieste ir galima miesto mikrorajony plétra.

Vertinimo metodika

Siuo metu naudojamy vie$ojo transporto priemoniy rasiy ir tipy poreikio bei naujy vie$ojo transporto
priemoniy rasiy poreikio vertinimas vykdomas remiantis Sios VT atnaujinimo galimybiy studijos rengimo
pagrindu — Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planu ir jame nustatytais strateginiais tikslais kaip
pagrindiniu vertinimo atskaitos tasku. Vertinimas taip pat bus atliekamas remiantis VT sistemos esamos
bUklés statistine analize, moksline literatlra, kitais atvirais Saltiniais bei ekspertiniu vertinimu. Vertinimo
tikslai:

e Siuo metu naudojamy VT priemoniy rdsiy ir tipy poreikio vertinimo tikslas — jvertinti ir pagrjsti kaip
Siuo metu turimas VT parkas atitinka strateginiuose teisés aktuose numatytus kriterijus ir tikslus,
kaip atitinka esamus keleiviy srautus, miesto gyventojy elgsenos pokycius, aplinkosaugos
reikalavimus ir kitus uZsibréZtus kokybés rodiklius, kuriuos galima pasiekti su turimomis VT
priemoniy rasimis ir tipais.

e Naujy transporto rasiy kiekybinio ir kiekybinio vertinimo tikslas — jvertinti ir pagrjsti kokiomis
naujomis transporto rasimis ar tipais (jskaitant degaly tipa, TP talpg, asiy skaiciy) reikia atnaujinti
ar papildyti turima VT parkg, kad Sis atitikty strateginiuose teisés aktuose numatytus kriterijus ir
uzsibréztus tikslus, aplinkos apsaugos reikalavimus, keleiviy srautus ir jy bei gyventojy pozidrio j
judumo pokycius.

Vertinimas vykdomas atsizvelgiant j Vilniaus miesto vieSojo transporto atnaujinimo galimybiy studijos
parengimo techninéje specifikacijoje iSskirtus kriterijus —ilgalaikius Vilniaus DJP tikslus, besikei¢iantj miesto
gyventojy poZilrj j juduma ir gyvenimo bida, Vilniaus miesto mikrorajony galimg plétrg ir keleiviy srauty
pokycius, tarSos mastg skirtingose miesto traukos zonose, technologine plétra.

Siekiami vertinimo rezultatai:
1. )vertintas kiekybinis papildomy Siuo metu naudojamy viesojo transporto priemoniy poreikis.
2. Jvertintas kokybinis turimo viesojo transporto parko pokyciy (atnaujinimo, optimizavimo) poreikis.

3. Jvertintas kiekybinis ir kokybinis naujy vieSojo transporto rasiy ir tipy poreikis.

3.1 Dabartinio VT priemoniy rusiy ir tipy poreikio vertinimas

Vilniaus VT parkas turi blti atnaujinamas remiantis strateginiais tikslais iSkeltais Vilniaus DJP. Vilniaus
darnaus judumo plano strateginis siekis — iki 2030 m. pagerinti keliavimo kokybe, sutrumpinti kelionés
trukme, kelione paversti maloniu potyriu.

Prioritetinis DJP tikslas — padidinti vieSojo transporto kokybe taip, kad dalis nuo bendry kelioniy isaugty 30
proc. Strateginiai uzdaviniai, kuriais bus siekiamas prioritetinis tikslas:

e Padidinti greitj;
e  Uztikrinti daznuma;

e Uztikrinti patikimumg;

JUDU | S



e Didinti patogumag;

e  Uztikrinti sistemos naudojimo paprastuma.

DJP uzdaviniai Siekiami rodikliai iki 2030 Faktinis rodiklis

Padidinti VT kelioniy dalj nuo bendro Kelioniy VT dalis nuo bendro kelioniy sk. —30 24,3 proc. (2017 m.)
kelioniy sk. proc.

Atnaujinti VT parka Transporto priemoniy naujesniy nei 15 mety — 64,5 proc. (2020 m.)
100 proc.

Sumazinti VT pripildyma rytinio piko Rytinio piko metu neperpildyto (4-5 Zm./m?2) n.d. (2017)
metu VT -90 proc.

Sumazinti vidutinés vienos VT kelionés  Vidutinésvienos kelionés VT trukmé —33,5 min. 40,3 min. (2017 m.)
trukme

Sumazinti vidutinj vieno kilometro  Vidutinis vieno kilometro jveikimo laikas 4,1 min. (2017 m.)
iveikimo laika vaziuojant VT vaziuojant VT — 3 min.

Padidinti vidutinj vienos kelionés VT  Vidutinis vienos kelionés VT atstumas — 11,12 4 km. (d.d.) (2020 m.)
atstuma km

Padidinti vidutinj vienos kelionés VT greitj Vidutinis vienos kelionés VT greitis — 19,9 km/h 20,3 km/h (2017 m.)
Padidinti TP pritaikymg Zmonéms su Pritaikymas Zmonéms su negalia — 100 proc. 82.6 proc. (2020 m.)
negalia

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés Darnaus judumo planu

Vertinama, kad dalj Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane numatyty strateginiy tiksly galima
pasiekti ir su Siuo metu naudojamomis vieSojo transporto rasimis ir tipais (Zr. 27 lentele). Dalis tiksly bty
pasiekiama tinkamai atnaujinus turimg vieSojo transporto parka, optimizavus marsrutus (sumaZzinus
persedimy skaiciy, pritaikius keleiviy srautams tinkamas TP) ir uztikrinus bendrg vieSojo transporto
paslaugy kokybe (pagerinant uZpildymo komfortabiluma.) Kita vertus vertinama, kad siekiant padidinti
transporto priemoniy greitj ar sumazinti vidutinj vieno kilometro jveikimo laika j Vilniaus VT turéty bati
integruojamos naujos VT rasys arba atliekami infrastruktiriniai sprendimai leidZiantys VT priemonéms
iSvengti gatvése esanciy spusciy ir kito eismo.

Viesojo transporto parko atnaujinimo poreikis
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Siuo metu, Vilniaus VT parka sudaro 233 senesnés negu 15 m. transporto priemoneés, 190 troleibusai ir 43
autobusai. Iki 2030 m. Sis skaicius turéty pasipildyti dar 185 papildomomis, Siuo metu naudojamomis TP,
kurios per ateinantj desimtmetj virSys 15 m. amZiaus ribg. Iki 2030 m. papildomai 15 m. amziaus ribg virsys
32 Siuo metu naudojami troleibusai ir 153 autobusai (Zr. 45 paveikslg).
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos* duomenimis

Norint pasiekti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane isskirtg tikslg, kad iki 2030 m. 100 proc.
Vilnius VT parko sudaryty naujesnés nei 15 m. transporto priemonés, reikia atnaujinti tiek Siuo metu
senesnes nei 15 m., tiek per ateinantj desSimtmetj Sig ribg virSysiancias transporto priemones. IS viso tokiy
transporto priemoniy yra 418 todél norinti iki 2030 m. §j rodiklj sumazinti iki O proc. reikia atnaujinti po 42
transporto priemones per metus. Kita vertus, remiantis ankséiau atliktu transporto priemoniy naudojimo
ateities perspektyvoje vertinimu (moksline literatlra ir S} ,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 mety veiklos
strategija), vertinama, kad autobusams amziaus naudojimo riba turéty bidtine 15 m., bet 10 m. Tokiu atveju
iki 2030 m. nuosekliai turéty bati atnaujinama 100 proc. Siuo metu turimo autobusy parko.

Vertinama, kad atnaujintam VT parkui bus reikalingas gerokai mazesnis TP rezervas, kadangi naujos TP
susiduria su techninémis problemomis ir gedimais daug reciau nei Siuo metu naudojamos pasenusios TP.
Transporto parko atnaujinimas gali bati vykdomas tiek atnaujinant turimg VT parkg Siuo metu
naudojamomis VT rasimis ir tipais, tiek jsigyjant naujy VT rasiy ir tipy TP.

Numatomi keleiviy srauty pokyciai

Y -
Funkcinés zonos o=, O¢O A
Il\/liesto centras 21,8 1,3 41,7 35,2
Rajonai turintys
stiprius ~ rySius  su 21,9 0,7 353 42,1
centru

Tipiniai 1950-1990 m.

. 37,1 0,8 23,1 39,0
statyty namy kvartalai

Vienbudiy,  dvibuciy
gyv. namy kvartalai 22,1 2,6 11,0 64,3
nutole nuo centro

Miesto  gyv. dalys

) 343 0 12,1 53,6
nutolusios nuo centro

Miesto gyv. teritorijos
Salia pramoniniy 13,7 0,6 17,9 67,8
teritorijy

— Vilniaus m. sav. ribos

Saltinis: 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés Darnaus judumo planas
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Remiantis DJP, Vilniaus miesto gyventojy judumo jprociai skiriasi priklausomai nuo geografines
gyvenamosios vietos. Miesto centre arba netoli jo gyvenantys asmenys dazniau keliauja pésciomis, o
automobilj renkasi reCiau, tuo tarpu asmenys gyvenantys toliau nuo miesto centro dazniausiai keliauja
automobiliais, o keliauti pésciomis renkasi reciau (Zr. 47 paveikslg).

Keliauti VT, tuo tarpu, daZniausiai renkasi 1950-1990 m. statyty namy kvartaly ir nuo miesto nutolusiy
gyvenamuyjy kvartaly gyventojai. Apie 20 proc. visy kelioniy VT sudaro ir miesto centre bei aplink jj
esanciuose zonose. MaZiausias vieSojo transporto paslaugos naudojimas yra pastebimas gyvenamosiose
zonose netoli pramoniniy teritorijy.

60
50
40
30
20
10
O " 1580 1993 2005 2011 2017 2030
t:;'rfz;g’:u 52 51,2 34,4 26 24,1 30
——Automobiliu 3,8 10,6 30,7 38 49,9 33,5
—— Pésciomis 44,1 38 34,5 35,4 24,5 29
Dviratiu 0,1 0,2 0,4 0,6 1,5 7,5

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés Darnaus judumo planu

2017 m. VT buvo atliekama 24,1 proc. visy kelioniy. IstoriSkai Sis rodiklis nuosekliai mazéjo nuo pat 1980
m., ta¢iau Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane prognozuojama, kad 3is rodiklis iki 2030 m.
turety siekti apie 30 proc. (Zr. 48 paveikslg). Norint, kad VT kelioniy dalis iki 2030 m. pasiekty 30 proc., yra
svarbu atnaujinti VT parkg bei pagerinti bendrg VT paslaugy kokybe (uztikrinti didesnj greitj ir reisy
daznumg, komfortiskesnj pripildyma ir kt.). Taip pat svarbu yra atsiZvelgti | skirtose miesto zonose
gyvenanciy gyventojy skirtingus judumo jprocius ir uztikrinti kokybiskg susiekima VT tiek ten kur gyventojai
yra nuo jo priklausomi, tiek ten kur VT dar néra gerai iSvystytas.
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Galimos miesto mikrorajony plétros kryptys

Sparciausiai besipleciantys rajonai
Pilaité
Naujamiestis
Verkiai
Pasilaiciai
Naujoji Vilnia
Zvérynas
Snipigkes
Vilkpéde
Antakalnis
Senamiestis

Fabijoniskés

Lazdynai

Naujininkai

Grigiskes
Rasos E
Zirmanai =
Virsuliskés ]
Justiniskés |
Segkine —_—
Karoliniskés 4
4

Paneriai

-40% -20% 0% 20% 40% 60% 80%

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés Darnaus judumo plane pateikiamais

duomenimis ir Vilniaus miesto savivaldybés viesai pateikiamais demografiniais miesto duomenimis

Remiantis 2020 m. duomenimis, didZiausias gyventojy prieaugis Vilniaus mieste 2007-2020 m. buvo
matomas Pilaités, Naujamiescio, Verkiy ir Pasilaiciy seniunijose (40—-60 proc. prieaugis) (zr. 49 paveikslg).
Tuo padiu laikotarpiu labiausiai sumazéjo Paneriy, Karolinigkiy ir Seskinés senitnijos (15-25 proc.
sumazéjimas).

Remiantis NT agentdros ,Ober—Haus” rinkos apZvalgoje pateikiamais duomenimis, 2019 m. 55 proc. visy
naujy buty buvo pastatyta keturiuose populiariausiuose ir sparciausiai besiplecianciuose Vilniaus miesto
rajonuose:

e Pasilaiciai (16.7 proc. visy buty);
e Naujamiestis (15.6 proc.);

e Pilaité (11.6 proc.);

e Snipiskés (11.2 proc.).

Kiti sparciai vystomi miesto rajonai — Senamiestis, Zvérynas, Pietiné Zirminy dalis. Tuo tarpu, maZiausiai
naujy buty 2019 m. buvo pastatyta Naujininkuose, Seskinéje, Paneriuose ir Grigiskése.3!
Vertinama, kad per pastaruosius 13 m. vykusi sparti Pasilai¢iy, Naujamiescio, Pilaités, Verkiy ir kity sparciai

vystomy ir didelj gyventojy prieaugj turinéiy rajony plétra Siuose rajonuose didins vieSojo transporto
paslaugy poreikj. Taip pat, numatoma, kad miesto mikrorajony gyventojy keliavimo tendencijos taip pat
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gali keistis dél besikeicianciy keliavimo jprociy, populiaréjan¢io nuotolinio darbo, naujy darbo viety
karimosi netoli gyvenamuyjy viety.

Kita vertus numatoma, kad Paneriuose, Karoliniskése, Sekinéje, Naujininkuose ir kituose maziau
vystomuose ir demografine prasme mazéjanciuose rajonuose, mazés ir viesojo transporto paslaugy
poreikis. Siy rajony ribose vykdomuose mardrutuose bus galima sumazinti VT pajégumus — sumaZinti
skiriamy transporto priemoniy skaiciy arba naudoti mazesnes transporto priemones, o atliekamus
pajégumus bus galima perkelti j labiau besiple¢iancius rajonus3?.

Transporto priemoniy atitikimas mar3rutams

3000 30
Vidutiné uzpildyta talpa M Vidutiné neuzpildyta talpa ® Transporto priemoniy skaicius marsrute

2500 25

2000 20
am
1500 15
] u
1000 L1 10
u
u u u ] u
500 - = 5
n III [ ]
|| ' I| ||I el |'1I AR
| ]
o e | ||'r.'r ||||.1. Tl DT I| LI,

50 pav. Transporto priemoniy vidutinés uzpildytos bei neuzpildytos talpos bei transporto priemoniy skaiciaus
marsrutuose palyginimas.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis

50 paveiksle pateikiami visy Vilniaus VT marsruty maksimalls pajégumai (angl. capacity), tai yra,
maksimalls pervezamy keleiviy kiekiai (nominalls), taip pat vidutiniai Siy marsruty talpos uZpildymai
(nominalts) ir bendri TP kiekiai marsrutuose. Vidutiniai marsruty talpy uzpildymai jtraukia tiek piko laikus,
tiek maZesnio uzimtumo laikus.

100% 30
90%
80% 2
)0,
70% 2
60%
50% 15
40%
30% 10
206 L .
1000 | ] L B | - | ] L B | | ] [ 1] | ]
| ] | ] | | ] | ] | ] | ] | ] | ]
| ] | ] [ ] anm
0% 0

61 T2 114T13 41 11574 1GT10 5 33 T1 6G 49 28 66 75 T18T16 5G T20 36 20 23 53 31 29 T19 38 32 18 116 67 T14 T3 65 43 3 57 78 82 58 56 27 15 4 2 8 9 37

51 pav. Transporto priemoniy vidutinés uzpildytos bei neuzpildytos procentinés talpos bei transporto priemoniy
skaiciaus marsrutuose palyginimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

32 NT agentlros ,Ober—Haus” rinkos apZvalga ,Real Estate Market Report 2020. Baltic States Capitals: Vilnius, Riga, Tallinn“
Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planas, 2018 m.
Vilniaus miesto savivaldybés pateikiami duomenys apie gyventojus. Prieiga per interneta: https://vilnius.lt/It/statistika/
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Pastebima, kad marsrutuose néra pilnai iSnaudojami visi TP pajégumai. Vidutinis TP uzpildymas retai kur
siekia 20 proc., o uZpildymo vidurkis yra 13.7 proc. (zr. 51 paveikslg). Kita vertus, uZzpildymas piko laikotarpiu
yra gerokai didesnis, o dienos viduryje — mazesnis. Pastebima, kad tam tikri marsrutai, nors ir sugeneruoja
sglyginai nemazai maksimalios talpos, pasizymi itin mazu vidutiniu uZpildymu. Vertinama, kad
efektyviausias sprendimas baty j tokius marsrutus (T21, 24, 27, 46, 68) integruoti maZzesnés talpos TP,
kurios galéty padidinti reisy daznuma, taip pagerinant bendrg VT sistemos kokybe. MazZos talpos TP
integravimas ir j kitus marsSrutus taip pat padeéty aptarnauti daugiau keleiviy ne piko metu.

Taip pat pastebima, kad kiti marsrutai pasizymi itin dideliu naudojamy VT priemoniy skaiciumi, taciau
sugeneruoja salyginai mazai maksimalios talpos ir dél to pasizymi dideliu procentiniu uzpildymu. Tokiuose
marsrutuose (T4, T6, T7,) yra rekomenduojama piko laikotarpiais naudoti didesnés talpos TP, taip
pagerinant TP uzpildymo komfortabiluma.

3.2 Naujy VT priemoniy rusiy ir tipy poreikio vertinimas

Sioje dalyje pateikiamas naujy VT risiy ir tipy poreikio vertinimas. Dalyje vertinamas poreikis naujoms VT
rasims ir tipams, vertinama, kokie TP tipai ir risys padeéty pasiekti strateginiuose dokumentuose numatytus
tikslus, akcentuojant tikslus susijusius su aplinkos apsauga.

Vilniaus darnaus judumo plano strateginis siekis — iki 2030 m. sumazinti kelioniy neigiama poveikj aplinkai.
Strateginiai uzdaviniai, kuriais bus siekiamas strateginis siekis:

e Didinti ekologisko ir Svaresnio vieSojo transporto ridg bendroje vieSojo transporto ridoje;

e Vystyti vieSojo transporto infrastruktlrg ekologisky transporto priemoniy judéjimui mieste ir
aptarnavimui, panaudojant / modernizuojant / pleciant esamg sukurtg infrastruktlrg (pagrindus
naudos ir kasty analize);

e  Etapais maZinti jprastiniais degalais varomy transporto priemoniy skaiciy.

Viedojo transporto parkas 2030 m. turi bati ekologiskas ir varomas alternatyviais degalais ir kitais energijos
Saltiniais, auksciausio tuo metu galiojancio Euro standarto (2020 m. auksciausias yra Euro 6). Viesojo
transporto priemonés degaly tipas ar energijos Saltinis parenkamas jvertinus technologijos paZangg,
energetinj efektyvumg (maksimalig ridg), kaing, siektinus miesto oro tarSos ir triukSmo sumazinimo
rodiklius, saugumo uztikrinimo galimybes evakuojant miestiecius, galimas Europos Sgjungos ekonomines
sankcijas uz tarsos rodikliy nejgyvendinima. Esamos vieSojo transporto priemonés negali bati kei¢iamos j
tarSesnes ir/ar maziau efektyvesnes nei buvo pries tai (Zr. 28 lentele).

DJP uzdaviniai Siekiami rodikliai iki 2030 Faktinis rodiklis

Sumazinti jprastu kuru varomy viesojo  Jprastu kuru varomy vieSojo transporto 51,8 proc. (2020)
transporto priemoniy skaiciy. priemoniy skaicius — 20 proc.

Sumazinti bendra tersaly emisijg nuo Bendra tersaly emisija nuo transporto — 289 t/m. 1338 t/m. (2017)
transporto (NOx, SO2, NMLOJ, KD2.5, (22 proc.)
KD10).

Sumazinti bendrg transporto anglies Bendra transporto anglies dioksido emisija (CO2) 344 tikst. t./m. (2017)
dioksido emisijg (CO2). — 173 tdkst. t./m. (50 proc.)

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés Darnaus judumo planu

Atsizvelgus j Siuo metu naudojamas transporto priemones ir jy tipus, vertinama, kad su naudojamomis VT
rasimis ir tipais néra jmanoma pasiekti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane uzsibrézty tarsos
mazinimo tiksly. Siuos tikslus galima pasiekti tik pakei¢iant dalj VT priemoniy naujomis, ekologiskomis ir
alternatyviais degalais varomomis transporto priemonémis. Vilniaus viesojo transporto parko papildymas
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naujos rasies ar tipy transporto priemonémis taip pat padéty pasiekti ir kitus, praeitame skyriuje iSskirstus
darnaus judumo plano komfortabilaus uzpildymo, greicio didinimo, pritaikymo nejgaliesiems ir kitus tikslus.

TarSos mastas
Vilniaus miesto savivaldybés transporto traukos zonos:
e Centro (centro funkcija);
e Viduriné (tankiai uzstatyta teritorija, kurioje — dauguma gyventojy ir traukos objekty);

e  Periferiné (miesto aglomeracija, kurioje susiformavo ,,palydovinis”, netolygus uzstatymas ir traukos
objekty iSsibarstymas).

P 3s-39 | 45-49 [ 55-59 | 65-69 75-79
B 40-44 JNS0-54 M 60-64 M 70-74 M >80

Ribiné verté —65 dBA
B Centrozona ——— Vidurinézona Periferiné zona

(miesto sav. ribos)

52 pav. Autotransporto triuksmo sklaida dienos metu

Saltinis: 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés Darnaus judumo planas, redaguota Konsultanto

52 paveiksle matoma, kad triukSmingiausios yra tranzitinés miesto gatvés, garsas Siose gatvése dienos
metus smarkiai virSija nustatytg ribine 65 dBA verte. TriukSmingiausios gatvés patenka j visas tris miesto
traukos zonas, taciau pastebima, kad didZiausia triukSmo koncentracija yra fiksuojama vidurinéje traukos
zonoje. Darnaus judumo plane nurodoma, kad apie 12 proc. Vilniaus miesto gyventojy patenka j
virSnorminio triukSmo zonas, o apie 95 proc. gyventojy, patenkanciy j virSnorminio triukSmo poveikio zonas,
yra veikiami autotransporto sukeliamo triukSmo (veikiami geleZinkelio transporto — 2,5 proc., oro
transporto — 1,5 proc., pramoneés objekty — 1 proc.).

Remiantis moksline literatlira vertinama, kad triukSmo tarSos kiekis sumaZzéty atnaujinus turimas VT
priemones, kadangi senesnés VT priemonés, nepaisant degaly tipo ar risies, vidutiniskai skleidZia daugiau
triukSmo negu naujesnés VT priemonés. TriukSmo tarsos kiekis taip pat sumazéty pakeitus dyzelinu ir
benzinu varomas TP alternatyviais degalais (SGD, elektra, vandenilis) varomomis TP, nes alternatyviais
degalais varomos TP yra vidutiniskai 10dBA tylesnés negu iskastiniu kuru varomos TP. Svarbu akcentuoti
tai, kad VT sudaro santykinai mazg viso keliy transporto dalj, todél Sig problema reikty spresti mazinant ir
lengvyjy automobiliy naudojima ir skatinant vieSojo ar alternatyvaus transporto naudojima. Be to, didZioji
dalis triukSmo kyla ne i$ vidiniy TP mechanizmy veikimo, bet iS padangy ir kelio salycio, todél anksciau
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minétas lengvyjy automobiliy naudojimo mazinimas ir vieSojo transporto naudojimo skatinimas, yra
efektyviausi $ios problemos sprendimo badai.®

Maksimali 8 val. slenkancio vidurkio CO Maksimali 1 val. NO2 koncentracija (ug/m?3),

2018 m.

Maksimali 24 val. (90,41 procentilio) KD10
koncent /m?3),2018 m.

3-0.6 MO081-1 [ 114-15 EEM2.1-3 [ 120-40 [ 60.1-80 [ |101-140 M 181-200 [ ]14-17 M21-25 [ [31-35 [M41-45

%

[

P os61-08 [11-13 [ ]16-2 [EM3.1-49 N 20.1-60 80.1-100" | 141-180 [l 201-230 B 18-20 | 26-30 | |36-40 M 46-51
Ribiné verté — 10 mg/m3 Ribiné verté — 200 pg/m3 Ribiné verté — 50 pg/m3 (35d.)

=== Centrozona Viduriné zona Periferiné zona (miesto sav. ribos)

53 pav. Maksimalios skirtingos rusies tarsos koncentracijos Vilniaus miesto teritorijoje, 2018 m.
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Aplinkos apsaugos agentiros pateikiamomis 2018m. vidutinés metinés oro tar$os

koncentracijos ataskaitomis

Didziausia CO koncentracija Vilniaus mieste yra matoma centro zonoje, ypa¢ SenamiesCio ir Stoties
teritorijose. Didelé koncentracija taip pat matoma tranzitinése ir kitose intensyvaus eismo gatvése, kurios
pasizymi dideliu automobiliy srautu. Kita vertus, Vilniuje néra virsSijama nustatyta trumpo laiko (8 val.)
anglies monoksido ribiné verté (10 mg/m3), o didZiausia uzfiksuota koncentracija, 3,1 — 4,9, siekia vos puse
Sios ribos (Zr. 53 paveikslg).

Didziausia azoto dioksido NO2 koncentracija yra pastebima prie intensyvaus eismo gatviy ir, ypac, sankryzy.
Pastebima, kad aplink Sias sankryZas, tikétina, dél didelés autotransporto priemoniy koncentracijos, yra
virsSijama nustatyta trumpo laiko (1 val.) ribiné koncentracijos verté (200 pg/m3).

DidZiausia trumpo laiko (24 val.) ribine verte siekianti kietyjy daleliy koncentracija mieste yra pastebima
tiek centro, tiek vidurinéje, tiek periferinéje zonoje. Ribine verte siekia Snipiskiy, Senamiescio, Markuciy,
Naujosios Vilnios, Naujininky ir kiti miesto mikrorajonai. 34

33 David Ibarra, Ricardo Ramirez—Mendoza, Edgar Lopez, ,Noise emission from alternative fuel vehicles: Study case”, 2016 m.
34 Aplinkos apsaugos agentlros pateikiamos 2018m. vidutinés metinés oro tarSos koncentracijos ataskaitos. Prieiga per
interneta: http://oras.gamta.lt/cms/index?rubricld=f6da7875-864b—43e3—-a8d8-808af4231140
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CO2 emisija Bendra tersaly emisija

37
287
28
21
95
75
2018 2030 (jprasta tvarka) 2030 (DIP) 2018 2030 (jprasta tvarka) 2030 (DJP)
Lengvieji automobiliai Viegasis transportas

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planu

Remiantis Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane pateiktais duomenimis, 2018 m. Vilniaus
mieste keliy transporto sukeliamos anglies dioksido emisijos sieké 343 tdkst. t/m. per metus (ir. 54
paveikslg). DidZioji dalis, net 89 proc., visos emisijos yra priskiriama automobiliy transportui, o viesajam
transportui likusieji 11 proc. anglies dioksido emisijos.

Remiantis tais paciais duomenimis, 2018 m. bendra tersaly emisija Vilniaus mieste sieké 1338 tonas per
metus, is jy 78.5 proc. terSaly sukuria lengvieji automobiliai, o uz likusius 21.5 proc. —viesasis transportas.

Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plane yra numatyta, kad nesiimant jokiy veiksmy viesojo
transporto anglies dioksido emisija turéty sumazéti apie 24.4 proc., o bendra tersaly emisija turét sumazeti
66.9 proc. Numatomas aplinkai kenksmingy medZiagy emisijos mazéjimas yra lemiamas Siuo metu taikomy
aplinkos apsaugos reguliavimy, mazéjancio ekologiskai tarsaus keliy transporto eksploatavimo ir maziau
tarSiy naujy automobiliy. Kita vertus, numatoma, kad laikantis numatyty rekomendacijy ir pasiekus
uzsibréztus planus, anglies dioksido emisija turéty sumazeéti 43.3 proc., o bendra tersaly emisija — 73.7
proc.3®

Vertinama, kad Vilniaus VT parka sglyginai sukuria nedidele iSmetamy tersaly dalj (11 proc. CO2 emisijos;
21.5 proc. bendros tersaly emisijos), kuri yra daugiausia koncentruota ties intensyvaus eismo gatvémis, gali
sumazinti iSmetamy tersaly kiekj optimizavus keleiviy srauty neatitinkancius marsrutus, atnaujinus VT
priemones naujesnémis ir maziau tarsiomis VT priemonémis arba jas pakeiCiant alternatyviais degalais
(elektra, SGD, vandenilis ir pan.) varomomis priemonémis. Prie viesojo transporto iSmetamy aplinkai
kenksmingy medziagy mazéjimo netiesiogiai prisideda ir kiti vieSojo transporto kokybés gerinimo uzdaviniai
(greicio didinimas, komfortiskas pripildymas, atnaujinimas ir kt.), kadangi kokybiskesnis vieSasis
transportas, tikétina, skatins gyventojus rinktis keliones vieSuoju transportu vietoje kelioniy lengvaisiais
automobiliais, taip prisidedant prie bendros tarSos mazéjimo.

Ekologisky transporto priemoniy poreikis

Vilniaus darnaus judumo plano vienas i$ uzdaviniy — etapais mazinti jprastiniais degalais varomy transporto
priemoniy skaiciy. Plane isskiriami 3 etapai (zr. 55 paveikslg).
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| etapas — iki 2020 m. 11 etapas — nuo 2021 m. iki 2025 m. 111 etapas — nuo 2026 m. iki 2030 m.

Naujinti esamg elektrinio transporto parka.
Prioritetas teikiamas transporto priemonéms su
autonomine eiga.

Prioritetas  tiekiamas  alternatyviu kuru
varomoms ir  ekologiskoms  transporto
priemonéms (pvz. elektriniam transportui ir
kombinuotam  transportui  (pvz.  hibridiniy,
jkraunamy iSorine sgsaja ir galinCiy vaZiuoti

Pasiekti, kad jprastiniu kuru varomos vie$ojo
transporto priemonés sudaryty ne daugiau nei
20 proc. parko. Elektra varomy, kombinuoty
(pvz. hibridiniy, jkraunamy iSorine sgsaja ir
galin¢iy vaZiuoti veikiant tik elektros energijos

veikiant tik elektros energijos altiniui)) Saltiniu) ir/ar priklausomai nuo technologijy

paZangos kitais nekuriandiais tarSos degalais
varomy (pvz. vandeniliu) — apie 80 proc., i3 kuriy
elektrinés sudaryty ne maZiau nei 55 proc.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planu

Siuo metu 52 proc. (409 autobusai) Vilniaus vie$ojo transporto parko yra sudaryta i§ jprastiniais degalais,
didZigja dalimi dyzelinu, varomy transporto priemoniy. Pagal Vilniaus DJP, iki 2030 m. Siais degalais varomy
transporto priemoniy turi sumazéti 32 proc. punktais. iki 20 proc. (Zr. 56 paveiksl3).

2030 m.

2020 m.

20%

52%
25%

14%

m Elektra varomos VT TP m Elektra varomos VT TP

Kitu alternatyviu kuru varomos VT TP Kitu alternatyviu kuru varomos VT TP

Jprastiniu kuru varomos VT TP Iprastiniu kuru varomos VT TP

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2018 m. Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano duomenimis

Nors 2020 m. elektrinés transporto priemonés sudaro 34 proc. (5 autobusai ir 263 troleibusai) visy viesojo
transporto parko transporto priemoniy, $is rodiklis iki 2030 m. turéty siekti ne maziau kaip 55 proc. Siam
tikslui pasiekti galima iSplésti turimg troleibusy parka ir/arba didele dalj jprastiniais degalais varomy
transporto priemoniy pakeisti j elektrines transporto priemones. Kitu alternatyviais degalais (SGD,
vandeniliu ir kt.) varomy transporto priemoniy skaicius iki 2030 m. turi sudaryti 25 proc., taigi per 10 mety
Sis rodiklis turi padidéti per 11 proc. punkty (Siuo metu naudojami 107 SGD varomi autobusai).

Kita vertus ,vadovaujantis Siuo metu projektinéje stadijoje esancius LR Alternatyviyjy degaly jstatymu, kuris
specifikuoja, kad iki 2030 m. pab. netarsiy sunkiyjy (M3 kategorijos) transporto priemoniy kiekis turi
sudaryti 100 proc., atnaujinant Vilniaus viesgjj transportg sidloma i$ anksto atsisakyti jprastiniais degalais
varomy transporto priemoniy. Dél Sios priezasties vertinama, kad optimaliausia vieSojo transporto parko
sandara, toliau naudojama skaiciuojant transporto priemoniy kiekius ir santykius pagal degaly rasj, iki 2030
m. baty 55 proc. elektriniy TP, kaip kad sitlo DJP, ir 45 proc. kitu alternatyviais degalais varomy TP.
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Apibendrinimas

Jvertinus Vilniaus darnaus judumo plano tikslus, miesto tarSos mastg, miesto mikrorajony galima plétrg ir
kitus aspektus, buvo jvertinti Sie Siuo metu naudojamy ir naujy transporto priemoniy poreikiai (zr. 29

lentele).
- Transporto priemoniy amzius Transporto priemoniy | Transporto priemoniy
atitikimas keleiviy srautams sukeliama tarsa
Siuo metu Remiantis  Vilniaus  miesto Siekiant jgyvendinti darnaus Vertinama, kad tam tikry
naudojamy savivaldybés darnaus judumo judumo plane uzsibrézta  marsruty  optimizavimas ir
viesojo plane issikeltais tikslais turéti komfortabilaus pripildymo  maZesniy transporto priemoniy
transporto vieSojo transporto parka ne tikslg ir padidinti bendrg VT integravimas prisidéty ir prie
priemoniy senesnj nei 15 m. ir papildomai  naudojimg, yra matomas  bendros tarsos rodikliy
poreikio atliktu transporto priemoniy poreikis per marsrutus  sumazeéjimo, kadangi didesnis
vertinimas eksploatacijos trukmés  perskirstyti  keleiviy  srauty reisy daznis, mazesnis
vertinimu yra matomas poreikis  neatitinkancias transporto  pripildymas ir i to sekantis
iki 2030 m. atnaujinti 90,6 proc.  priemones bei dalyje marsruty bendras  kelioniy  vieSuoju
viso autobusy parko (25,3 proc. integruoti daugiau maZesnés transportu kokybeés
TP jau dabar yra senesnés nei talpos TP, taip padidinant reisy pagerinimas  prisidéty prie
10 m., 065,3 proc. Sig ribg virSys  dainj. didesnio vieSojo transporto
iki 2030 m.) bei 84,4 proc. viso paslaugy  naudojimo, taip
troleibusy parko (72,2 proc. TP sumazinant tarsiy automobiliy
jau dabar yra senesnés nei 15 naudojima.
m.,012,2 proc. TP 3ig riba virdys
iki 2030 m.).
Naujy Darnaus judumo plane  Komfortabilaus pripildymo  Vertinama, kad tarsos
transporto rasiy nurodytas VT parko amZiaus tikslas taip pat gali bdati  maZinimo tikslai negali bati
poreikio tikslas gali bati pasiektas ir pasiekiamas dalyje marsruty pasiekti  nejsigyjant  naujy,
vertinimas jsigyjant naujas, ekologiskas ir integruojant naujo tipo ekologisky ir alternatyviais
alternatyviu  kuru  varomas maZesnés talpos, o piko metu— degalais varomy transporto
transporto priemones ar naujus  didesnés talpos, transporto priemoniy.  Remiantis  DJP
jy tipus. priemones. nurodytais tikslais ir papildomai
atliktu  vertinimu jprastiniais
degalais varomy transporto

priemoniy iki 2030 m. reikia
atsisakyti, elektriniy TP turi
padidéti nuo 34 proc. iki 55
proc., o kitais alternatyviais
degalais varomy TP — nuo 14
proc. iki 45 proc.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinama, kad amziaus tikslg bei i dalies kokybés tikslg galima pasiekti su turimomis VT parko transporto
priemoniy rasimis ir tipais, taciau tarSos mazinimo tiksly pasiekimui yra reikalingas tiek esamo parko
papildymas naujo tipo transporto priemonémis, tiek naujy, tarSos mazinimo tikslus atliepianciy transporto
rasiy ir tipy jsigijimas. Naujos rusies transporto priemonés gali padéti pasiekti ne tik tarSos mazinimo tikslus,
taciau ir amZziaus bei paslaugy kokybés tikslus.

Galimy naujy transporto rasiy technologines galimybes ir specifikg galima rasti ataskaitos 1 skyriaus 1.1.
Tyrimy ir studijy rezultaty ir 1.4. Europos miesty VT technologinés paZangos vertinimo dalyse.
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4 VieSojo transporto atnaujinimo 2021-2030 mety
laikotarpiui kasmetiniai planai

Siame skyriuje yra analizuojami penki vie$ojo transporto athaujinimo scenarijai, kur pirmuoju scenarijumi
atnaujinamas tik Siuo metu naudojamos vieSojo transporto rusys, pasitlant nenaudojamus transporto
priemoniy tipus, antruoju scenarijumi prie naudojamy transporto rusiy, kurios yra atnaujinamos, pasitloma
nauja transporto rdsis ir tipai, trecCiajame scenarijuje viesojo transporto atnaujinimo kryptis pasitloma
Konsultanty (studijos rengéjy), ketvirtasis ir penktasis scenarijai suformuoti Vilniaus miesto savivaldybés ir
S| ,Susisiekimo paslaugos” bei Studijos rengéjy. Scenarijai sudaryti remiantis nagrinétais tyrimais ir
studijomis, ES, nacionaliniais ir savivaldos teisés aktais, gerosiomis uZsienio miesty patirtimis ir bendromis
Europos bei pasaulio tendencijomis dél vieSojo transporto atnaujinimo ir transporto tarSos mazinimo
rodikliy. Taip pat vertinami ir parengiami kiekvieno scenarijaus vieSojo transporto atnaujinimo 2021-2030
mety laikotarpiui kasmetiniai planai, atsizvelgiant j reikalingy transporto priemoniy bendrg kiekj, viety
skaiciy, degaly rusj, taip pat j iki Siol atliktas investicijas, infrastruktrg, galimas keleiviy srauty kitimo
tendencijas. Papildomai atliekamas socialinis ir ekonominis vertinimas, kasty ir naudos analizés ir scenarijy
palyginimas.

4.1 VieSojo transporto scenarijy apzvalga

Rengiant Vilniaus vieSojo transporto atnaujinimo scenarijus, buvo atsizvelgta j Siuo metu naudojamas
vieSojo transporto rasis ir priemones, bet ir ieSkota naujy sprendimy, transporto priemonés vertintos pagal
asiy ir keleiviy viety skaiciy, energijos Saltinius (zr. 30 lentele). Scenarijai skiriasi ir savo apimtimis ir pokyciy
mastais:

e | scenarijus (optimizuojamas esamas vieSojo transporto parkas) apima vieSojo transporto
atnaujinima tik su Siuo metu naudojamomis vie$ojo transporto priemoniy risimis, pasidlant ir Siuo
metu nenaudojamus transporto priemoniy tipus. | scenarijuje yra silomas Siuo metu naudojamy
vieSojo transporto priemoniy, autobusy ir troleibusy, atnaujinimas, dalj transporto priemoniy
atnaujinant j kitokio tipo (pagal keleiviy sk., energijos 3altinius ir technologinius ypatumus)

transporto priemones.

e |l scenarijus (troleibusus keicia greityjy autobusy eismo sistema (BRT)) apima vieSojo transporto
atnaujinimg Salia Siuo metu naudojamy viesojo transporto priemoniy jtraukiant ir naujg vieSojo
transporto priemoniy rasj. Il scenarijuje kaip nauja transporto priemoniy rasis yra jtraukiama
greityjy autobusy eismo sistema (BRT). Scenarijuje taip pat yra siiloma atsisakyti keleiviy vezimo
troleibusais ir siiloma plétoti autobusus bei ir jvesti naujy tipy autobusus.

e |l scenarijus (autonominés eigos troleibusai ir greityjy autobusy eismo sistema) yra Konsultanty
suformuotas vieSojo transporto atnaujinimo variantas. Ill scenarijuje yra sidloma dalj pasenusiy
troleibusy atnaujinti j autonominés eigos troleibusus, atsisakyti dyzeliniy autobusy beij VT sistema
jtraukti greityjy autobusy eismo sistemg — BRT. Ill scenarijus yra skaidomas j A ir B variantus. A
variante yra svarstomi BRT infrastruktdriniai pokyciai, o B variante tik minimalds reikalingi
sprendimai (A juosty jrengimas ir atitvérimas).

e |V scenarijus (atnaujintas parkas ir kontaktinis tinklas, jsigyti autonominiai troleibusai).lV
scenarijumi sitloma dalj pasenusiy troleibusy atnaujinti j autonominés eigos troleibusus, atsisakyti
dyzeliniy autobusy bei atnaujinti turimg infrastruktlrg. Papildomai analizuojamos laidiniy
troleibusy ir kontaktinio tinklo panaikinimo i$ sistemos galimybés ir numatomi panaikinimo etapai.
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V scenarijus (atnaujintas parkas ir kontaktinis tinklas, jsigyti autonominiai troleibusai) yra taip pat
Vilniaus miesto savivaldybés ir S] ,Susisiekimo paslaugos” bei Konsultanty suformuotas viesojo
transporto atnaujinimo variantas. Siuo scenarijumi atnaujinamas autobusy parkas, troleibusy
parkas, kuris dar ir papildomas autonominés eigos troleibusais. Eksploatuojamas kontaktinis tinklas
yra atnaujinamas minimaliai 15 mety, jo naikinimas néra planuojamas.

[ I ll scenarijus v v
scenarijus scenarijus

tipai

scenarijus “ scenarijus

2020 m.  Autobusai + + + + + +
naudojamos TP ) .
_y Troleibusai + - + + +/— +
rasys
Naujos TP rasys - + + +/— +/— +/—
Pagal asiy sk. + + + + + +
2020 o m. | Pagal keleiviy viety N A N . . .\
naudojami TP | sk.
tipai Pagal energijos
+/— +/— +/— +/— +/— +/—
Saltinius / / / / / /
Pagal asiy sk. + + + + + +
Pagal keleiviy viety N N N . . .
sk.
Nauji TP tipai peeEl  aslles + + + + + +
Saltinius
Pagal
technologinius - + + + + +
ypatumus

Saltinis: sudaryta Konsultanto

| scenarijus pateikia minimalistine Vilniaus vieSojo transporto atnaujinimo vizijg. Scenarijuje yra atnaujinami

Vilniaus autobusy ir troleibusy parkai, pasenusias transporto priemones pakeiiant naujomis transporto

priemonémis. Siame scenarijuje yra vertinamos ir perzidrimos 2020 m. naudojamy VT priemoniy talpos,

taip pat yra atsisakoma tarsiy, dyzelinu varomy transporto priemoniy, uztikrinamos ekologisky transporto

priemoniy eksploatavimo galimybés. Scenarijuje yra fokusuojamasi j atnaujinimo jgyvendinamuma ir

minimalius galimus kastus.

Troleibusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés

akty tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami pasene Vilniaus troleibusy parko troleibusai.

Atnaujinimo kryptys:

Didesnés talpos troleibusai | Siekiant iSspresti tam tikry troleibusy marsruty perpildymg ir
uztikrinti komfortiskesnj troleibusy uzpildyma, dalis troleibusy yra atnaujinami j didesnés talpos
triasius, jungtinius troleibusus. Didesni troleibusai bity naudojami atrinktuose marsrutuose, kurie
iSsiskiria itin dideliu vidutiniu pripildymu (perpildymu) piko laikotarpiais arba kuriuose naudojama
itin daug transporto priemoniy.

Atnaujinamas troleibusy kontaktinis tinklas | Siekiant uZtikrinti miesto gyventojy saugumg,
patraukly miesto jvaizdj ir kelioniy troleibusais kokybe bity atnaujinama dalis troleibusy
kontaktinio tinklo — pakeic¢iamos avarinés buklés atramos, modernizuojami ieSmai, atnaujinamos

transformatorinés pastotés, visas tinklas pritaikomas naujiems troleibusy modeliams.

Autobusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés akty

tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra numatoma atnaujinti autobusus. Atnaujinimo kryptys:

Ekologiski autobusai | Siekiant jgyvendinti skirtinguose teisés aktuose nurodomus aplinkosaugos
tikslus ir kriterijus, scenarijuje bus atsisakoma idkastiniu kuru varomy autobusy. Sie autobusai
atnaujinami isimtinai netarsiais ir ekologiskais dujomis arba elektra varomais autobusais.
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e MazZesnés talpos autobusai | Siekiant isspresti neefektyvaus pripildymo ir mazo VT naudojimo
periferiniuose rajonuose problema, dalis didesnés talpos dviasiy autobusy aptarnaujanciy miesto
periferines zonas yra pakei¢iami maZesnés talpos midi tipo autobusais. Dalies marsruty
aptarnavimas keliais maZesniais autobusais vietoje vieno didesnio padidinty reisy Siuose
marsrutuose daznuma bei, tikétina, padéty nuosekliai didinti vieSojo transporto paslaugy
naudojimg Siuose marsrutuose (nuo miesto centro nutolusiose zonose pasizyminciose aukstu
automobilizacijos lygiu).

e Metrobusai | Siekiant sumaZinti autobusy perpildyma piko laikotarpiais bei padidinti bendra
kelionés vieSuoju transportu kokybe, j Vilniaus VT parka yra integruojami metrobusai — 24 m. ir
ilgesni keturiy asiy jungtiniai autobusai talpinantys daugiau nei 180 keleiviy. Metrobusai uztikrins
keleiviy veZima greityjy autobusy marsrutais piko laikotarpiu.

Il scenarijus pateikia kardinalig Vilniaus VT transporto pertvarka. Scenarijuje yra atsisakoma keleiviy veZzimo
troleibusais, i§ miesto pasalinamas troleibusy kontaktinis tinklas. Troleibusus mieste pakeicia nauji ir
ekologiski autobusai, intensyviausiose miesto gatvése jrengiamos greityjy autobusy eismo juostos.
Scenarijuje yra fokusuojamasi j kelionés vieSuoju transportu komfortg ir greitj, siekiama iSspresti miesto
vizualinés tarSos problema. Scenarijumi taip pat yra siekiama jvertinti troleibusy transporto atsisakymo
kastus ir socio—ekonominius efektus.

Troleibusy parkas | Siame scenarijuje yra atsisakoma troleibusy transporto. 13 Vilniaus VT parko yra
pasalinami troleibusai, i$ gatviy pasalinamas troleibusy kontaktinis tinklas. Troleibusy parko atsisakymas
yra motyvuojamas tuo, kad kelionés troleibusais yra létesnés, maZiau patogios, pats troleibusy parkas yra
pasenes, o kelionéms reikalinga infrastruktlra kelia vizualine tarsg mieste.

Autobusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés akty
tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami pasene Vilniaus autobusy parko autobusai. Siekiant
patenkinti dél troleibusy atsisakymo atsiradusj TP poreikj yra gerokai iSpleCiamas autobusy parkas.

e Ekologiski autobusai | Siekiant jgyvendinti skirtinguose teisés aktuose nurodomus aplinkosaugos
tikslus ir kriterijus, scenarijuje bus atsisakoma igkastiniu kuru varomy autobusy. Sie autobusai
atnaujinami iSimtinai dujomis arba elektra varomais autobusais.

e MazZesnés talpos autobusai | Siekiant iSspresti neefektyvaus pripildymo ir mazo VT naudojimo
periferiniuose rajonuose problematikg, dalis didesnés talpos dviasiy autobusy aptarnaujanciy
miesto periferines zonas yra pakei¢iami mazesnés talpos midi tipo autobusais. Dalies marsruty
aptarnavimas keliais maZesniais autobusais vietoje vieno didesnio padidinty reisy Siuose
marsrutuose daznuma bei, tikétina, padéty nuosekliai didinti vieSojo transporto paslaugy
naudojimg Siuose marsrutuose (nuo miesto centro nutolusiose zonose pasizyminciose aukstu
automobilizacijos lygiu).

e Metrobusai | Siekiant sumazinti autobusy perpildyma piko laikotarpiais bei padidinti bendra
kelionés vieSuoju transportu kokybe, j Vilniaus VT parka yra integruojami metrobusai — 24 m. ir
ilgesni keturiy asiy jungtiniai autobusai talpinantys daugiau nei 180 keleiviy. Metrobusai uztikrins
keleiviy veZima greityjy autobusy marsrutais piko laikotarpiu.

Greityjy autobusy eismo sistema (BRT) | Siekiant uztikrintiitin greitg, patogy ir patikima susisiekima viesuoju
transportu pagrindinémis keleiviy judéjimo kryptimis, mieste yra jrengiama BRT sistema — nuo gatviy fiziskai
atskiriamos A juostos, jrengiamos BRT sistemai dedikuotos eismo juostos, jdiegiama iSmani Sviesofory ir
sankryzy valdymo sistema, teikianti prioritetg VT.

IIl scenarijus pateikia VT atnaujinimo vizijg, kuomet yra atnaujinami autobusy ir troleibusy parkai,
perzilrimos transporto talpos, j VT sistemg integruojami mazesnés ir didesnés talpos autobusai, didesnés
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talpos troleibusai, atsisakoma jprastiniais degalais varomy autobusy. Siame scenarijuje jrengiama greityjy

autobusy eismo sistema, troleibusai yra atnaujinami j autonominés eigos troleibusus, atnaujinamas ir

performuojamas troleibusy tinklas. Scenarijuje fokusuojamasi j didZiausig galima VT kokybés padidinima.

Troleibusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés

akty tikslus dél tarSos mazinimo, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami pasene Vilniaus troleibusy

parko troleibusai. Atnaujinimo kryptys:

Didesnés talpos troleibusai | Siekiant iSspresti tam tikry troleibusy marsruty perpildymg ir
uztikrinti komfortiskesnj troleibusy uzpildyma, dalis troleibusy yra atnaujinami j didesnés talpos
triaSius, jungtinius, troleibusus. Didesni troleibusai bty naudojami atrinktuose marsrutuose, kurie
iSsiskiria itin dideliu vidutiniu pripildymu (perpildymu) keleiviais piko laikotarpiais arba kuriuose
naudojama itin daug transporto priemoniy.

Autonominés eigos troleibusai | Siekiant uZtikrinti greitesnes ir komfortiskesnes kelionés
troleibusais, sumazinti techniniy problemy daznumg bei vizualine tar$g senamiestyje, troleibusai
yra atnaujinami j autonominés eigos troleibusus, kurie dalj kelio gali vaZiuoti atsijunge nuo
kontaktinio tinklo.

Atnaujinamas troleibusy kontaktinis tinklas | Siekiant uZtikrinti miesto gyventojy saugumg,
patraukly miesto jvaizdj ir kelioniy troleibusais kokybe bus atnaujinama dalis troleibusy kontaktinio
tinklo — pakeiiamos avarinés buklés atramos, modernizuojami ieSmai, atnaujinamos kontaktinio
tinklo transformatorinés pastotés, visas tinklas pritaikomas naujiems troleibusy modeliams. Taip
pat, dél autonominiy troleibusy funkcionalumo ir BRT juosty jrengimo, atsiranda galimybé
performuoti troleibusy kontaktinj tinklg — tinklas pasalinamas i§ senamiescio teritorijos, kurig
autonominiai troleibusai aptarnauty atsijunge nuo kontaktinio tinklo.

Autobusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés akty

tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami senesni nei 10 mety Vilniaus autobusy parko

autobusai. Atnaujinimo kryptys:

Ekologiski autobusai | Siekiant jgyvendinti skirtinguose teisés aktuose nurodomus aplinkosaugos
tikslus ir kriterijus, scenarijuje bus atsisakoma i$kastiniu kuru varomy autobusy. Sie autobusai
atnaujinami iSimtinai dujomis arba elektra varomais autobusais.

Mazesneés talpos autobusai | Siekiant iSspresti neefektyvaus pripildymo ir mazo VT naudojimo
periferiniuose rajonuose problemg, dalis didesnés talpos dviasiy autobusy aptarnaujanciy miesto
periferines zonas yra pakeiCiami maZesnés talpos midi tipo autobusais. Dalies marsruty
aptarnavimas keliais maZesniais autobusais vietoje vieno didesnio padidinty reisy Siuose
marsrutuose daznuma bei, tikétina, padéty nuosekliai didinti vieSojo transporto paslaugy
naudojimg Siuose marsrutuose (nuo miesto centro nutolusiose zonose pasizyminciose aukstu
automobilizacijos lygiu).

Metrobusai | Siekiant sumazinti autobusy perpildyma piko laikotarpiais bei padidinti bendrg
kelionés vieSuoju transportu kokybe, j Vilniaus VT parka yra integruojami metrobusai — 24 m. ir
ilgesni keturiy asiy jungtiniai autobusai talpinantys daugiau nei 180 keleiviy. Metrobusai uztikrins
keleiviy veZzima greityjy autobusy marsrutais piko laikotarpiu.

A variantas — Greityjy autobusy eismo sistema (BRT) | Mieste yra jrengiama BRT sistema — nuo gatviy fiziskai
atskiriamos A juostos, jrengiamos BRT sistemai dedikuotos eismo juostos, jdiegiama iSmani Sviesofory ir

sankryzy valdymo sistema teikianti prioritetg VT.
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B variantas — Kiti infrastruktdriniai sprendimai | B variante mieste yra jrengiamos naujos A juostos, kurios
uztikrina A juosty tinklo vientisuma, arba jos yra fiziskai atskiriamos nuo bendro transporto srauto, jrengiant
fizines pertvaras bei dalj esamy juosty perdarant j A juostas.

IV scenarijumi analizuojamas etapiskas troleibusy pakeitimas autobusais. Scenarijuje yra atnaujinami
Vilniaus autobusy ir troleibusy parkai, pasenusias transporto priemones pakei¢iant naujomis transporto
priemonémis. Siame scenarijuje yra perzidrimos naudojamy VT priemoniy talpos, atsisakoma tarsiy
(dyzeliniy) transporto priemoniy, parkai papildomi didesnés ir maZesnés tapos autobusais, didesnés talpos
troleibusais, autonominés eigos troleibusais. Scenarijuje fiziSkai nuo eismo yra atskiriamos esamos A
juostos bei iSplec¢iamas jy tinklas. Scenarijuje taip pat etapais iki 2040 m. yra atsisakoma troleibusy
kontaktinio tinklo, o troleibusai palaipsniui yra pakei¢iami elektriniais autobusais. Scenarijuje yra
fokusuojamasi j kelionés vieSuoju transportu komfortg ir greitj, taciau taip pat siekiama vizualinés tarsos
mazinimo ir stabilaus troleibusy transporto atsisakymo jj keiciant ekologiskais autobusais.

Autobusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés akty
tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami pasene Vilniaus autobusy parko autobusai.
Atnaujinimo kryptys:

e Ekologiski autobusai | Siekiant jgyvendinti skirtinguose teisés aktuose nurodomus aplinkosaugos
tikslus ir kriterijus, scenarijuje bus atsisakoma i$kastiniu kuru varomy autobusy. Sie autobusai
atnaujinami iSimtinai netarsiais ir ekologiskais dujomis arba elektra varomais autobusais.

e MazZesneés talpos autobusai | Siekiant isspresti neefektyvaus pripildymo ir mazo VT naudojimo
periferiniuose rajonuose problema, dalis didesnés talpos dviasiy autobusy aptarnaujanciy miesto
periferines zonas yra pakeiCiami maZesnés talpos midi tipo autobusais. Dalies marsruty
aptarnavimas keliais maZesniais autobusais vietoje vieno didesnio padidinty reisy Siuose
marsrutuose daznuma bei, tikétina, padéty nuosekliai didinti vieSojo transporto paslaugy
naudojimg Siuose marsrutuose (nuo miesto centro nutolusiose zonose pasizyminciose aukstu
automobilizacijos lygiu).

e Metrobusai | Siekiant sumazinti autobusy perpildymg piko laikotarpiais bei padidinti bendra
kelionés vieSuoju transportu kokybe, j Vilniaus VT parka yra integruojami metrobusai — 24 m. ir
ilgesni keturiy asiy jungtiniai autobusai talpinantys daugiau nei 180 keleiviy. Metrobusai uztikrins
keleiviy vezima greityjy autobusy marsrutais piko laikotarpiu.

Troleibusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés
akty tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami pasene Vilniaus troleibusy parko troleibusai.
Atnaujinimo kryptys:

e Didesnés talpos troleibusai | Siekiant iSspresti tam tikry troleibusy marsruty perpildyma ir
uztikrinti komfortiskesnj troleibusy uzpildyma, dalis troleibusy yra atnaujinami j didesnés talpos
triasSius, jungtinius troleibusus. Didesni troleibusai bity naudojami atrinktuose marsrutuose, kurie
iSsiskiria itin dideliu vidutiniu pripildymu (perpildymu) piko laikotarpiais arba kuriuose naudojama
itin daug transporto priemoniy.

e Etapais iki 2040 m. salinamas troleibusy kontaktinis tinklas | Siekiat uztikrinti kelionés viesuoju
transportu greitj ir komforta, uztikrinti vizualinés tarSos mazinima mieste bei iSvengti papildomy
kontaktinio tinklo atnaujinimui reikalingy investicijy, scenarijuje sidloma 4 etapais iki 2040 m. i$
miesto pasalinti troleibusy kontaktinj tinklg. Salinant kontaktinj tinkla siiloma palaipsniui maZinti
ir troleibusy parka, jj keiciant ekologiskais elektriniais autobusais.

e Autonominés eigos troleibusai | Siekiant uZtikrinti greitesnes ir komfortiskesnes kelionés
troleibusais, sumazinti techniniy problemy daznumg bei vizualine tar$g senamiestyje, dalis
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troleibusy yra atnaujinama j autonominés eigos troleibusus, kurie dalj marsruto gali vaZiuoti
atsijunge nuo kontaktinio tinklo. Autonominiai troleibusai iki 2030 m. turéty sudaryti didZigja dalj
troleibusy parko, kadangi etapais Salinant kontaktinj tinklg vis maZzés standartiniy troleibusy
galimybeés vykdyti keleiviy vezima.

A juosty tinklo plétra | Siuo scenarijumi, siekiant padidinti vie$ojo transporto greitj ir patikimuma, mieste
yra jrengiamos naujos A juostos, kurios uztikrina A juosty tinklo vientisuma, arba jos yra fiziskai atskiriamos
nuo bendro transporto srauto, jrengiant fizines pertvaras bei dalj esamy juosty perdarant j A juostas.

V scenarijumi analizuojamas konservatyvesnis vieSojo transporto atnaujinimas. Scenarijuje yra atnaujinami
Vilniaus autobusy ir troleibusy parkai, pasenusias transporto priemones pakeic¢iant naujomis transporto
priemonémis. Siame scenarijuje yra jvertinamos naudojamy VT priemoniy talpos, atsisakoma tarsiy
(dyzeliniy) transporto priemoniy, parkai papildomi didesnés ir mazesnés tapos autobusais, didesnés talpos
troleibusais bei autonominés eigos troleibusais. Scenarijumi siekiama uZtikrinti ekologisky transporto
priemoniy eksploatavimo galimybés, skiriant démes;j j atnaujinimo jgyvendinamuma ir minimalius galimus
kastus.

Autobusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés akty
tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami pasene Vilniaus autobusy parko autobusai.
Atnaujinimo kryptys:

e Ekologiski autobusai | Siekiant jgyvendinti skirtinguose teisés aktuose nurodomus aplinkosaugos
tikslus ir kriterijus, scenarijuje bus atsisakoma dyzelinu varomy autobusy. Sie autobusai
atnaujinami iSimtinai netarsiais ir ekologiskais dujomis arba elektra varomais autobusais.

e MazZesnes talpos autobusai | Siekiant isspresti neefektyvaus pripildymo ir mazo VT naudojimo
periferiniuose rajonuose problemg, dalis didesnés talpos dviasiy autobusy aptarnaujanciy miesto
periferines zonas yra pakei¢iami maZesnés talpos midi tipo autobusais. Dalies marsruty
aptarnavimas keliais maZesniais autobusais vietoje vieno didesnio padidinty reisy Siuose
marsrutuose daznuma bei, tikétina, padéty nuosekliai didinti vieSojo transporto paslaugy
naudojimg Siuose marsrutuose (nuo miesto centro nutolusiose zonose pasizyminciose aukstu
automobilizacijos lygiu).

e Metrobusai | Siekiant sumazinti autobusy perpildyma piko laikotarpiais bei padidinti bendra
kelionés viesuoju transportu kokybe, j Vilniaus VT parka yra integruojami metrobusai — 24 m. ir
ilgesni keturiy asiy jungtiniai autobusai talpinantys daugiau nei 180 keleiviy. Metrobusai uztikrins
keleiviy vezima greityjy autobusy marsrutais piko laikotarpiu.

Troleibusy parkas | Siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano ir kity teisés
akty tikslus, Siame scenarijuje iki 2030 m. yra atnaujinami pasene Vilniaus troleibusy parko troleibusai.
Atnaujinimo kryptys:

e Didesnés talpos troleibusai | Siekiant iSspresti tam tikry troleibusy marsruty perpildyma ir
uztikrinti komfortiskesnj troleibusy uzpildyma, dalis troleibusy yra atnaujinami j didesnés talpos
triadius, jungtinius troleibusus. Didesni troleibusai bty naudojami atrinktuose marsrutuose, kurie
iSsiskiria itin dideliu vidutiniu pripildymu (perpildymu) piko laikotarpiais arba kuriuose naudojama
itin daug transporto priemoniy.

e Autonominés eigos troleibusai | Siekiant uZtikrinti greitesnes ir komfortiskesnes kelionés
troleibusais, sumazinti techniniy problemy daZznuma bei vizualine tar$g senamiestyje, dalis
troleibusy yra atnaujinama j autonominés eigos troleibusus, kurie dalj marsruto gali vaZiuoti
atsijunge nuo kontaktinio tinklo. Autonominiai troleibusai iki 2030 m. turéty sudaryti didZigja dalj
troleibusy parko.
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e Atnaujinamas troleibusy kontaktinis tinklas | Siekiant uZtikrinti miesto gyventojy saugumg,
patraukly miesto jvaizdj ir kelioniy troleibusais kokybe bus atnaujinama dalis troleibusy kontaktinio
tinklo — pakei¢iamos avarinés buaklés atramos, modernizuojami ieSmai, atnaujinamos
transformatorinés pastotés, visas tinklas pritaikomas naujiems troleibusy modeliams.

A juosty tinklo plétra | Siuo scenarijumi, siekiant padidinti vie$ojo transporto greitj ir patikimuma, mieste
yra jrengiamos naujos A juostos, kurios uztikrina A juosty tinklo vientisuma, arba jos yra fiziSkai atskiriamos
nuo bendro transporto srauto, jrengiant fizines pertvaras bei dalj esamy juosty perdarant j A juostas.

Studijoje taip pat svarstomos ir alternatyvios naujos viesojo transporto risys minimos ,,Investuok Lietuvoje”
2014 m. atliktoje Naujos vieSojo transporto rasies diegimo Vilniaus mieste galimybiy studijoje (toliau—2014
m. ,Investuok Lietuvoje” studija) —tramvajus ir metro. Sios vie$ojo transporto riidys yra i$ naujo jvertinamos
siekiant jvertinti iy transporto rasiy tinkamuma ir jgyvendinimo galimybes Vilniaus mieste 2020 — 2030 m.
(zr. 31 lentele).

Tramvajus Metro

Sios Studijos rengéjy numatyti preliminarios transporto rii$iy vieno kilometro

v 31,3min. E 88,6 min. E
jrengimo kastai, 2020 m. min. tur min. tur
2_0}.4 m ,,Inv-estuok LI?tUVQJe StL{dIJ.OJe numatytos preliminarios transporto 25 min. Eur 60 min. Eur
rasiy vieno kilometro jrengimo kastai
2012 m. N?um transporto_r}{yq dIEigImO Vllnlaus‘ mieste specialiajame plane 51,8 km 52.97 km
numatyty siy transporto rusiy marsruty atstumai
Suminiai projekto jgyvendinimo kastai 1,295-1,621 3,178 -4,693

proJ 18y mird. Eur mird. Eur

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis 2014 m. ,,Investuok Lietuvoje“ studijos ir 2012 m. Naujy transporto risiy diegimo

Vilniaus mieste specialiojo plano duomenimis bei uzsienio praktikomis

Tramvajus | Tramvajaus, kaip miesty viesSojo transporto risis, pagal vaziuoklés tipg gali bati jvairus (ratinis,
béginis). Skirtingy miesty tramvajy sistemos skiriasi savo integracija j bendra miesto eismo sistemg (fiziskai
atskirtos arba neatskirtos juostos, pirmenybé sankryZose ir t.t.) skiriasi savo vagony skaiciumi, jy ilgiu ir
dydziu. Nepaisant visy kintamuyjy, remiantis jprasta praktika, tramvajaus linijos yra diegiamos marsrutuose,
kuriuose keleiviy skaiCius viena kryptimi yra apie 6—20 tukst. per valanda. Vilniuje, piko metu, keleiviy
skaicius marsrutuose daugiausiai siekia 4 tukst. per valanda.

2014 m. ,Investuok Lietuvoje” studijos duomenimis Tramvajus pasizymi Siek tiek didesniu projektiniu
kelionés greiciu (25 km/h) negu BRT (24 km/h) bei didesne pervezamy keleiviy talpa, taciau lyginant su Sioje
studijoje silloma BRT alternatyva, Tramvajus taip pat pasiZzymi gerokai didesniais investiciniais ir
eksploataciniais kastais. Taip pat, prieSingai negu sillomame BRT variante, norint efektyviai iSnaudoti nauja
transporto priemone, yra reikalingos bent kelios tramvajaus juostos. Sioje studijoje skai¢iuojant tramvajaus
jrengimo kastus yra naudojami 2012 m. Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiajame plane
numatyti tramvajaus marsrutai (Didieji Gulbinai — Oro uostas; Pilaité (Geleziai) — Saulétekis; Kalvarijos —
Lazdynai — Belmontas), kuriy bendras ilgis — 51,8 km.

Jvertinus tramvajaus jrengimo kastus ir svarstytinus marsrutus, preliminariai skai¢iuojama, kad tramvajaus
jrengimas (jskaitant reikalingg gatviy rekonstrukcijg) miestui atsieity apie 1,3 — 1,62 mlrd. Eur.

Dél nepakankamy keleiviy srauty bei dideliy investiciniy ir eksploataciniy kasty, Sioje studijoje tramvajus
néra rekomenduojamas ar jtraukiamas j sililomus atnaujinimo scenarijus kaip atskira transporto rusis.

Metro | Metro sistemos taip pat skiriasi savo pajégumais, taciau remiantis jprasta praktika, vertinama, kad
metro sistemos blina diegiamos marsrutuose, kuriuose keleiviy skaicius viena kryptimi yra apie 10—72 tukst.
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per valandg, kai tuo tarpu Vilniuje, piko metu, keleiviy skaicius marsrutuose daugiausiai siekia 4 tukst. per
valanda.

2014 m., Investuok Lietuvoje” studijoje teigiama, kad jprastoje praktikoje vidutiniskai vienu metro traukiniu
vaziuoja nuo 1 tokst. keleiviy, kadangi metro linijos yra diegiamos tankiausiai apgyvendintose miesty
teritorijose, kur tokie keleiviy srautai egzistuoja. Vilniuje piko metu fiksuojamus keleiviy srautus aptarnauti
pavyzdiniu Santariskiy — Stoties marsrutu uztekty 4-5 traukiniy, kurie vaziuoty nepatraukliu 12—15 min.
intervalu. Traukiniams vaZiuoti dazniau bty ekonomiskai nuostolinga ir neefektyvu.

Vertinama, kad metro diegimui néra tinkamas ir pats Vilniaus miesto iSdéstymas. Vilniaus gyventojai yra
iSsidéste skirtinguose mieto rajonuose, kuriuos su centru jungia 6 pagrindinés susisiekimo kryptys.
Pagrindinis gyventojy judéjimas vyksta rytinio ir vakarinio piky metu tarp Siy rajony ir centro, taciau
pastebima, kad kitu dienos laiku gyventojy, besinaudojandiy vieSuoju transportu, skaiCius gerokai sumazéja.

Kaip vieSojo transporto rasies alternatyva, Metro 2014 m. , Investuok Lietuvoje” studijoje buvo atmesta po
pirmojo preliminaraus transporto rasiy vertinimo, kadangi, nepaisant didelio projektinio metro greicio (29
km/h), metro pasizymi itin dideliais investiciniais ir eksploataciniais kastais bei neatitinka Vilniaus keleiviy
judumo poreikiy. Sioje studijoje skai¢iuojant metro jrengimo ka$tus yra naudojami 2012 m. Naujy
transporto rdsiy diegimo Vilniaus mieste specialiajame plane numatyti metro marsrutai (Perkinkiemis —
Oro uostas; Didieji Gulbinai — Zemieji Paneriai; Saulétekis — Justiniskés — Lazdynai — Stotis).

Jvertinus metro jrengimo kastus ir svarstytinus marsrutus, preliminariai skai¢iuojama, kad metro jrengimas
(jskaitant reikalingg gatviy rekonstrukcijg) miestui atsieity apie 3,18 — 4,7 mird. Eur.

Dél nepakankamai dideliy keleiviy srauty, tikétino metro neefektyvumo ir itin dideliy investiciniy ir
eksploataciniy kasty, Sioje studijoje metro néra toliau svarstomas ar jtraukiamas j sidlomus atnaujinimo
scenarijus kaip atskira vieSojo transporto rasis.

4.2 VieSojo transporto atnaujinimo planai 2021-2030 metais

Vilniaus miesto vieSojo transporto parky atnaujinimo planai kiekvienam scenarijui yra rengiami atsizvelgiant
j kiekvieno scenarijaus specifika (siGlomas VT rGsis ir tipus, naudojamus degalus, siGlomus infrastruktdros
pokycius). Kasmetiniai atnaujinimo planai rengiami atsizvelgiant ir j atliktas teisés akty, technologinés
pazangos, poreikiy ir kity aspekty analizes.

4.2.1 Vertinimo metodika
Siekiant nustatyti konkrecius transporto priemoniy kiekiy poreikius, yra jvertinama:

e labiausiai perpildytuose marsrutuose naudojamos TP ir jy atitikimas keleiviy srautams | Kadangi
marsruty optimizavimas ir transporto priemoniy perskirstymas tarp marsruty néra Sios studijos
tikslas, Sioje dalyje perziGrimi tik tie marSrutai, kuriuose naudojamos transporto priemonés
labiausiai neatitinka keleiviy srauty.

Papildomas transporto priemoniy poreikis nustatomas jvertinant koks skaiCius TP identifikuotose
marsrutuose piko laikotarpiais yra perpildomas papildomais keleiviais (virsSijant komfortisko pripildymo
lygj). Vertinama, kad reguliarus vienos transporto priemonés perpildymas (arba neuzpildymas) tam tikru
laiku yra paskata marsrute nagrinéjamu laiku naudoti didesnés talpos transporto priemone (zr. 57
paveikslg). Analizés metu naudojami 2020 m. Ziemos laikotarpio darbo dienos duomenys.
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e Transporto parko rezerviniy TP kiekis | Vertinama, kad naujesnis VT parkas leidZia mazinti TP
rezervo dydj, kadangi sumazéja TP gedimy daZnumas. Rengiant atnaujinimo planus atskirai
jvertinami autobusy ir troleibusy atsargos dydziai.

e Transporto priemoniy ridos pajégumy skirtumai priklausantys nuo naudojamy degaly tipo |
Atnaujinant 2020 m. eksploatuojamas transporto priemones j naujas, ekologiskais degalais
varomas transporto priemones, svarbu yra jvertinti naujy transporto priemoniy nuvaziuojama rida.
Studija yra rengiama darant prielaidg, kad atnaujintas VT parkas turés nuvaziuoti maZiausiai tokig
pacig ridg, kokia yra vidutiniskai nuvaziuojama dabartinio VT parko.

Vertinama, kad dujomis ir dyzelinu varomos transporto priemonés geba nuvaZiuoti praktiskai identiskus
atstumus, todél dyzeliniai autobusai j dujinius j kei¢iami santykiu 1:1.

Elektra varomos transporto priemonés, dél kol kas riboty elektriniy baterijy pajégumy bei laiko skiriamo
pasikrovimui, yra pajégios nuvaZiuoti dvigubai maZesne ridg, todél, numatant transporto priemoniy
pokycius, dyzelinés transporto priemonés j elektrines bus keiciamos santykiu 1:2,2.

Troleibusy ir elektriniy autobusy galima nuvaZziuojama rida taip pat skiriasi, todél vertinama, kad troleibusus
keiCiant j elektrinius autobusus, transporto priemonés turéty bati kei¢iamos santykiu 1:1,4.

e VT parko korekcijos pagal amziy | Modeliuojant galutines scenarijy VT parky sudétis, siekiama, kad
iki 2030 m. parkuose nelikty senesniy nei 10 m. autobusy ir senesniy nei 15 m. troleibusy.

e VT parko korekcijos pagal degaly risj | Modeliuojant galutines scenarijy VT parky sudétis, bus
siekiama, kad iki 2030 m. parkuose elektrinés transporto priemonés sudaryty 55 proc. viso VT
parko, o alternatyviais degalais (dujinés) varomos transporto priemonés — 45 proc. viso VT parko.

Apibendrinus, Vilniaus VT atnaujinimo iki 2030 m. kasmetiniai planai rengiami papildomai koreguojant
dalyje marsruty naudojamus TP tipus, sumaZinant TP rezervus, atnaujinant pasenusias transporto
priemones bei numatant TP priemoniy kiekiy pokycius kylancius i$ skirtingais degalais varomy TP pajégumy
nuvaziuoti skirtingas ridas.

Transporto priemoniy atitikimo marSrutams jvertinimas

Toliau esanciuose 58 ir 59 paveiksluose yra pateikiami agreguoti vidutiniskai pervezamy keleiviy reise
skaiCiai ir vidutinés transporto priemoniy talpos reise skaiciai per skirtingus marsrutus. Duomeny reikSmés
skiriasi priklausomai nuo dienos laiko ir marsruto ilgio (stoteliy skai¢iaus), taciau vertinama, kad tarpusavyje
lyginamos reikSmés leidZia tolesnei perzilrai identifikuoti marsrutus, kuriuose reiso keleiviy skaicius ir reiso
talpa labiausiai nesutampa ir kur pastarajg bty galima koreguoti.
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Identifikuojama, kad dalies autobusy marsruty — 25, 39, 8, 37, 2, 17— vidutinés autobusy talpos reisuose
gerokai virsija vidutinj autobuso keleiviy reise skaiciy, tai yra, vidutiné talpa yra gerokai didesné negu
vidutiniskai pervezamas keleiviy skaiius (zr. 58 paveikslg). Vertinama, kad Sie marsrutai, dél naudojamy
didelés talpos autobusy, yra iSnaudojami neefektyviai todél ataskaitoje bus perZitrimi detaliau, tam, kad
bUty galima jvertinti galimus transporto priemoniy pokycius.

Lygiagreciai matoma, kad dalies marsruty — 2G, 4G, 1G, 7, 69, 3G, 49 — vidutinis autobusy keleiviy reise
skaiCius gerokai virsija vidutine reise naudojamy TP talpg. Nustatyta, kad Sie marSrutai daznai dél
naudojamy per mazos talpos (maksimaliai iki 70 viety) transporto priemoniy arba per mazo reisy daznio
yra perpildomi, todél ataskaitoje bus analizuojami detaliau, tam, kad b0ty galima jvertinti galimus
transporto priemoniy pokycius.
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,, Susisiekimo paslaugos” duomenimis

Pastebima, kad didZiojoje dalyje troleibusy marsruty vidutinis reiso perveZzamy keleiviy skaicius virsija
vidutine reise naudojamy TP talpg dél naudojamy per mazos talpos troleibusy arba per mazo transporto
priemoniy daznio (zr. 59 paveikslg). Toliau ataskaitoje siekiant jvertinti reikalingus transporto priemoniy
pokycius bus perzitrimi T10, T7, T19, T12, T16, T6, T2, T4 marsrutai.

Remiantis identifikuoty marsruty specifika, maZiau pripildytuose marsrutuose yra integruojami mazos
talpos midi tipo autobusai (iki 70 viety), o perpildytuose marsrutuose — didelés talpos metrobusai. Kita
vertus, svarbu akcentuoti, kad marsruty optimizavimas ir TP perskirstymas tarp marsruty nepatenka j sios
galimybiy studijos apimtj, todél detaliau yra analizuojami tik tie marsrutai, kuriy vidutinis keleiviy sk.

autobuse labiausiai skiriasi nuo reise naudojamos TP talpos.

Y ) TP keleiviy WELSINEIN TP reisy | Vidutinis keleiviy JPakeiciamuj Nauji
Marsrutai ) :
viety sk. komfort. kel. sk. . sk. reise
25 2 Dviasiai 86 19 16,2 2 Midi Iki 60
39 1 Dviasiai 86 23 18,9 1 Midi  Iki 60
8 2 Dviasiai 86 ~50 14 20,7 2 Midi  Iki 60
37 1 DviaSiai 86 17 22,6 2 (+1) Midi ki 60
2 1 Dviasiai 86 19 26,5 2 (+1) Midi Iki 60
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TP keleiviy WEISINEINS TP reisy | Vidutinis keleiviy JPakeiciamuyj Nauji

Marsrutai ) .
arsrutal viety sk. komfort. kel. sk. . sk. reise

17 2 Dviadiai 86 ~50 17 31,5 3 (+1) Midi Iki 60

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S| ,, Susisiekimo paslaugos” duomenimis

32 lenteléje pateikiami marsrutai, kuriy pervezamy keleiviy sk. yra mazas lyginant su reise naudojamy TP
talpa. Siuose marsrutuose yra sidloma pakeisti 9 diuo metu naudojamus dviadius autobusus j 12 vnt.
mazesnés talpos midi tipo autobusy talpinandciy apie 40 keleiviy. Taip pat siGloma 37, 2 ir 17 marsrutuose
padidinti reisy daznj j marsrutg jtraukiant po papildoma transporto priemone. Vertinama, kad maZesnés
talpos autobusy integravimas padés sumazinti Siy marsruty neefektyvuma, o didesnis daznis — nuosekliai

didinti pervezamy keleiviy skaiciy.

kel-gi:’vi WEITSINEINS ) Ly
Marsrutai ) 4 komfortiskas Nauji tipai
viety
kel. sk.
sk.
2G 18 Triasiai 136 7 222,5 16 2 Metrobusai 180+
4G 20 TriaSiai 136 7 206,4 18 2 Metrobusai 180+
1G 18 Triasiai 136 ~80 8 170,6 15 3 Metrobusai 180+
7 9 Triasiai 129 8 169,7 7 2 Triasiai 136
3G 20 TriaSiai 136 7 158,2 15 5 Metrobusai 180+
69 4 DviaSiai 86 6 160,8 3 1 Triasiai 136
~50
49 6 Dviasiai 86 8 156,5 4 2 Triasiai 136

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,, Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

Nesitloma keisti transporto priemoniy, aptarnaujanciy 2G, 4G, 1G ir 3G marsrutus, kiekio, taciau siGloma
12 triaSiy 136 keleivius talpinanciy autobusy pakeisti tokiu pat skaic¢iumi didesnés talpos (180+ viety)
metrobusy (zr. 33 lentele). TP kiekio nesitloma keisti ir 7, 69 ir 49 marsrutuose, taciau Siuose marsrutuose
silloma 5 naudojamus dviasius ir triasius autobusus pakeisti j didesnés talpos (136 viety) autobusus.
Vertinama, kad iki 2030 m. Siuose marsrutuose, kuriuose bus matomas triasiy autobusy poreikis, bus galima
naudoti rezervinius arba kituose marsrutuose nebenaudojamus tokio tipo autobusus.

TP WEITSINEINS

Marsrutai keleiviy | komfortiskas Fel it Nauji tipai Viety sk.
’ viety sk.
T10 8 Dviasiai 100 ~50 7 122,7 6 (dviasiai) 2 Triasiai 145+
16  Dviasiai 100 ~50 8 8 Triasiai 145+
T7 7 126,4
8 Triasiai 151 ~80 8 - -
9 Dviasiai 100 ~50 7 2 Triasiai 145+
T19 7 136,8
5 Triasiai 151 ~80 5 - -
9 Dviasiai 100 ~50 7 2 Triasiai 145+
T12 7 138
1 Triasiai 151 ~80 1 - -
T16 8 DviaSiai 100 ~50 8 138,7 7 1 TriaSiai 145+
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TP WEISINEIS

Marsrutai keleiviy | komfortiskas el CHdE T Nauji tipai Viety sk.
viety sk. kel. sk.

T16 7 Triasiai 151 ~80 8 138,7 7 - -

12 Dviasiai 100 ~50 9 3 Triasiai 145+
T6 7 141,9

4 Triasiai 151 ~80 4 — —

8 Dviasiai 100 ~50 2 6 Triasiai 145+
T2 10 148

9 Triasiai 151 ~80 9 — —

12 Dviasiai 100 ~50 10 2 Triasiai 145+
T4 7 148,8

4 Triasiai 151 ~80 4 - -

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S| ,, Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

NesiGloma keisti troleibusy parko transporto priemoniy, aptarnaujanciy nagrinéjamus marsrutus (T10, T7,
T19, T12, T16, T6, T2, T4), kiekio, taciau yra siGloma Siuose marsrutuose padidinti Siuo metu naudojamy
didesnés talpos (151 keleiviy viety) triasiy troleibusy kiekj, jais pakeiciant Siuo metu naudojamus 26 dviasius
troleibusus (zr. 34 lentele).

4.2.2 Pirmas scenarijus

Remiantis 4.2.1 dalyje atliktu vertinimu, pirmajame scenarijuje 9 dviaSius autobusus yra sidloma atnaujinti
j 12 midi tipo autobusy, 3 dviasSius —j 3 triasius, 12 triasiy —j 12 metrobusy. Vertinant troleibusy parka, 26
dviasius troleibusus yra sidloma atnaujinti j 26 triasSius troleibusus (Zr. toliau esancig 35 lentele).

2020 m. eksploatuojamos TP Pokytis del koreguojamy talpy
Autobusai  DviaSiai 208 -12
Triadiai 140 -9
Midi-Mikro 73 +12
Metrobusai - +12
Troleibusai  Dviasiai 143 -26
Triadiai 45 +26

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui ir troleibusy parkui nebus reikalingas tokio dydZio rezervas —
pagal turimus duomenis $iuo metu eisme néra naudojama 22 proc. transporto priemoniy. Siuo scenarijumi
rezervo dydis siekty 5,6 proc., todél jj galima atitinkamai sumazinti nuo esamo (Zr. 36 lentele). Vertinant
vieSojo transporto poreikius buvo atsizvelgta ir j potencialy keleiviy srauty augima.

RaSis Tipas 2020 m. turimas TP rezervas Numatomas TP rezervas
Autobusai  Dviadiai 21 9
Triadiai 71 14
Midi—-Mikro 17 2
Metrobusai - -
Troleibusai  DviaSiai 63 9
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RaSis Tipas 2020 m. turimas TP rezervas Numatomas TP rezervas
Triasiai 3 3

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Siekiant, kad 2030 m. elektrinés TP sudaryty bent 55 proc. viso VT parko bei remiantis 4.2.1 dalyje
nurodytomis metodinémis dyzeliniy ir elektriniy TP ridos santykio prielaidomis, vertinama, kad iki 2030 m.
reikia pakeisti 85 dyzelinius midi ir mikro tipy autobusus. Jgyvendinus vieSojo transporto parko atnaujinima,
2030 m. parka sudaryty 214 elektriniy ir 343 dujiniai autobusai bei 200 troleibusy (zr. 37 lentele).

Autobusai

Troleibusai

Elektriniai I$ viso
2021 26 71
2022 13 25 40 83
2023 15 20 35 34 104
2024 40 50 90
2025 40 40 80
2026 8 40 30 78
2027 40 5 40 85
2028 40 6 6 52
2029 40 6 46
2030 27 27
I$ viso 186 28 186 95 12 85 74 666

Saltinis: sudaryta Konsultanto

2021-2030 m. laikotarpiu buty jsigyta 666 naujos transporto priemonés. Kadangi 41 troleibusas yra 2019
m., o troleibusy eksploatavimo laikas yra ne trumpesnis nei 15 mety, todél j Sio deSimtmecio atnaujinimo
planus Sis skaicius néra jtraukiamas. | jsigyjamy transporto priemoniy plang néra jtraukiama ir 50 dujiniy
autobusy, jsigyty 2020 m. Apibendrinus, pirmuoju scenarijumi vieSojo transporto parkg is viso sudaryty 757
transporto priemonés, o naujoms jsigyti reikety 234,9 min. Eur (Zr. 38 lentele).

Autobusai

Troleibusai

Elektriniai Dujiniai
2021 4,92 5,54 10,46
2022 2,46 11,08 13,54
2023 6,13 5,99 12,12
2024 11,98 11,98
2025 11,98 7,39 19,37
2026 5,31 11,98 11,08 28,37
2027 7,58 11,98 29,88 49,43
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Autobusai

Troleibusai

7,58 1,79 5,15

2028 13,14 25,39 53,05
2029 7,58 5,15 18,77 31,39
2030 5,12 5,12
13 viso 35,24 11,44 55,7 35,08 10,3 31,91 55,27 234,9

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Transporto priemoniy kaina nustatyta remiantis gamintojy pateikiama informacija ir kity Saliy miesty
projekty vertémis. Vertinama, kad elektrinio midi autobuso kaina yra 189 tukst. Eur, dviaSio — 408 tukst.
Eur, triasio — 655 tukst. Eur, o — 994 tlkst. Eur. Dujinio dviasSio autobuso kaina yra 375 tukst. Eur, triasio —
369 tukst. Eur, 0o metrobuso — 857 takst. Eur. DviaSio troleibuso kaina yra 375 tikst. Eur, dviasio su baterija
— 433 tikst. Eur, triasio — 746 tukst. Eur, o triasio su baterija — 824 tlkst. Eur. Transporto priemoniy kainy
Saltiniai pateikiami 2 priede.

Apibendrinus, pirmuoju scenarijumi iki 2030 m. bty atnaujinama didelé dalis Siuo metu eksploatuojamy
autobusy, isskyrus 50 dujiniy autobusy, jsigyty 2020 m. Scenarijuje bUty sumazinamas autobusy parko
rezervas, visi iskastiniu kuru varomi ir senesni (arba iki 2030 m. pasensiantys) nei 10 m. autobusai pakeiciami
naujais SGD arba elektra varomais autobusais. | autobusy parka taip pat yra integruojama daugiau midi tipo
autobusy (mikro tipo autobusy yra atsisakoma) bei 12 naujy keturiy asiy 25 metry ilgio metrobusy. ki 2030
m. taip pat buty atnaujinami beveik visi Siuo metu eksploatuojami troleibusai, iSskyrus 41 troleibusg, kuris
2030 m. dar nebus pasiekes 15 m. amZiaus ribos. ] troleibusy parkg integruojama daugiau triasiy troleibusy,
sumazinamas rezervas.

Vilniaus viesSojo transporto parka 2030 metais sudaryty 45,3 proc. dujiniy ir 54,7 proc. elektriniy, i$ kuriy
28,3 proc. autobusy ir 26,4 proc. troleibusy, transporto priemoniy.

Prognozuojant metines sgnaudas 2030 m., buvo atsizvelgta j esamo VT parko transporto priemoniy skaiciy,
nuvaziuojama ridg bei patiriamas sgnaudas. Remiantis S] ,Susisiekimo paslaugos” duomenimis, buvo
nustatyta kiekvienos transporto rdsies ir tipo nuvaZiuojama metiné rida, kuri pateikta ir pagal kiekvieng
degaly rusj. Daroma prielaida, kad dyzelinu varomos transporto priemonés sgnaudos 1 km yra 0,34 Eur,
dujomis — 0,16 Eur, o elektra — 0,05 Eur. AtsiZzvelgus j daromas prielaidas, 2030 m. pirmuoju scenarijumi
atnaujintas VT parkas sgnaudoms per ménesj reikéty 131,28 min. Eur, o per metus — 1,58 mlird. Eur maziau.

Analizuojant pritaikomuma miesto infrastruktdrai, vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui baty
reikalinga papildoma elektriniy autobusy pakrovimo infrastruktdra ir dujiniy autobusy papildymo
infrastruktlra. Vertinama, kad nauji triaSiai troleibusai negaléty buti pritaikomi visuose Siuo metu
egzistuojanciuose troleibusy marsrutuose dél savo ilgio.

4.2.3 Antras scenarijus

Remiantis atliktu vertinimu, antruoju scenarijumi sitloma 9 dviaSius autobusus atnaujinti j 12 midi tipo
autobusy, 3 dviasius —j 3 triasius, 12 triaSius— j 12 metrobusy. Vertinant troleibusy parka, 26 dviasius
troleibusus yra sitloma atnaujinti j 26 triasius troleibusus (zr. 39 lentele).

2020 m. eksploatuojamos TP Pokytis del koreguojamy talpy

Autobusai Dviasiai 208 -12
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2020 m. eksploatuojamos TP Pokytis del koreguojamy talpy

Triasiai 140 -9
Midi-Mikro 73 +12
Metrobusai - +12
Troleibusai  Dviasiai 143 -26
Triasiai 45 +26

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui ir troleibusy parkui nebus reikalingas tokio dydzio rezervas —
pagal turimus duomenis Siuo metu eisme néra naudojama 22 proc. transporto priemoniy, Siuo scenarijumi
rezervo dydis siekty 4,7 proc., todél jj galima atitinkamai sumazinti nuo esamo (zr. 40 lentele). Vertinant
vieSojo transporto poreikius buvo atsizvelgta ir j potencialy keleiviy srauty augima.

2020 m. turimas TP rezervas Numatomas TP rezervas
Autobusai  Dviadiai 21 9
Triadiai 71 14
Midi—Mikro 17 2
Metrobusai - -
Troleibusai  Dviasiai 63 9
Triadiai 3 3

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Siekiant, kad 2030 m. elektrinés TP sudaryty bent 55 proc. viso VT parko bei remiantis 4.2.1 dalyje
nurodytomis metodinémis dyzeliniy ir elektriniy TP ridos santykio prielaidomis, vertinama, kad iki 2030 m.
126 troleibusai bty pakeiciami | elektrinius dviaSius autobusus, o 74 troleibusai — j dujinius triasius
autobusus. Jgyvendinus vieSojo transporto parko atnaujinima, 2030 m. parka sudaryty 457 elektriniai ir 326
dujiniai autobusai (Zr. 41 lentele).
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Autobusai

Elektriniai 13 viso
2021 90
2022 20 40 30 90
2023 45 20 65
2024 54 54
2025 50 35 85
2026 50 20 70
2027 40 50 90
2028 40 46 6 92
2029 40 24 6 70
2030 27 50 77
I3 viso 187 270 145 169 12 783

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Apibendrinus, antruoju scenarijumi 2021-2030 m. laikotarpiu turéty bati jsigytos 783 naujos transporto
priemonés, kurioms reikéty 261,88 min. Eur (zr. 42 lentele).

Autobusai

2021 11,98 11,08 26,85
2022 3,79 11,98 11,08 26,85
2023 13,48 7,39 20,86
2024 19,94 19,94
2025 20,43 12,92 33,35
2026 20,43 5,99 26,42
2027 7,58 20,43 28,01
2028 7,58 18,79 5,15 31,52
2029 7,58 9,81 5,15 22,54
2030 5,12 20,43 25,55
13 viso 35,44 110,32 43,43 62,41 10,3 261,88

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Transporto priemoniy kaina nustatyta remiantis gamintojy pateikiama informacija ir kity Saliy miesty
projekty vertémis. Vertinama, kad elektrinio midi autobuso kaina yra 189 tdkst. Eur, dviasio — 408 tikst.
Eur, triaSio — 655 tUkst. Eur, o metrobuso — 994 tikst. Eur. Dujinio dviasio autobuso kaina yra 375 tlkst.
Eur, triaSio—369 tikst. Eur, o metrobuso — 857 tlkst. Eur. Dviasio troleibuso kaina yra 375 tukst. Eur, dviaSio
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su baterija — 433 tkst. Eur, triaSio — 746 tdkst. Eur, o triaSio su baterija — 824 tlkst. Eur. Transporto
priemoniy kainy Saltiniai pateikiami 2 priede.

Apibendrinus, antruoju scenarijumi iki 2030 m. bty atnaujinama didelé dalis Siuo metu eksploatuojamy
autobusy, iSskyrus 50 dujiniy autobusy, jsigyty 2020 m., o visi troleibusai — pakeiiami autobusais.
Scenarijuje sumazinamas autobusy (ir pakeisty troleibusy) parko rezervas, visi iSkastiniu kuru varomi ir
senesni (arba iki 2030 m. pasensiantys) nei 10 m. autobusai pakeic¢iami naujais SGD arba elektra varomais
autobusais. ] autobusy parka taip pat yra integruojama daugiau Midi tipo autobusy bei 12 naujy keturiy
asiy 25 metry ilgio metrobusy.

Vilniaus vieSojo transporto parkg 2030 metais sudaryty 45,1 proc. dujiniy ir 54,9 proc. elektriniy transporto
priemoniy.

Prognozuojant metines sgnaudas 2030 m., vertinama, kad antruoju scenarijumi atnaujintas VT parkas
sgnaudoms per menes;j skirty 111,28 min. Eur, o per metus — 1,34 mlird. Eur maziau.

Analizuojant pritaikomuma miesto infrastruktdrai, vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui baty
reikalinga papildoma elektriniy autobusy pakrovimo infrastruktdra (50 elektros jkrovimo stoteliy) ir dujiniy
autobusy degaly papildymo infrastruktira (22 léto ir 5 greito dujy uzpildymo stotelés).

4.2.4 Trecias scenarijus

Remiantis atliktu vertinimu, treciuoju scenarijumi 9 dviaSius autobusus sitloma atnaujinti j 12 midi tipo
autobusy, 3 dviaSius —j 3 triadius, 12 triasius —j 12 metrobusy. Vertinant troleibusy parka, 26 dviasius
troleibusus sitiloma atnaujinti j 26 triasius troleibusus (zr. 43 lentele).

2020 m. eksploatuojamos TP Pokytis del koreguojamy talpy
Autobusai  DviaSiai 208 -12
Triadiai 140 -9
Midi—Mikro 73 +12
Metrobusai - +12
Troleibusai  DviaSiai 143 -26
Triadiai 45 +26

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui ir troleibusy parkui nebus reikalingas tokio dydzZio rezervas —
pagal turimus duomenis $iuo metu eisme néra naudojama 22 proc. transporto priemoniy. Siuo scenarijumi
rezervo dydis siekty 5,4 proc., todél jj galima atitinkamai sumazinti nuo esamo (zr. 44 lentele). Vertinant
vieSojo transporto poreikius buvo atsizvelgta ir j potencialy keleiviy srauty augima.

Rasis Tipas 2020 m. turimas TP rezervas Numatomas TP rezervas
Autobusai  Dviadiai 21 9
Triadiai 71 14
Midi—-Mikro 17 2
Metrobusai - -
Troleibusai  DviaSiai 63 9
Triadiai 3 3

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Siekiant, kad 2030 m. elektrinés TP sudaryty bent 55 proc. viso VT parko bei remiantis 4.2.1 dalyje
nurodytomis metodinémis dyzeliniy ir elektriniy TP ridos santykio prielaidomis, vertinama, kad iki 2030 m.
reikia pakeisti 85 dyzelinius midi ir mikro tipy autobusus. Jgyvendinus vieSojo transporto parko atnaujinima,
2030 m. parka sudaryty 221 elektrinis ir 349 dujiniai autobusai bei 200 troleibusy, is$ kuriy 90 —autonominés
eigos (zr. 45 lentele).

Scenarijuje buvo identifikuoti problematiskiausi marsrutai, kuriuos aptarnaujantys troleibusai atnaujinami
j naujo tipo autonominés eigos troleibusus. Vertinama, kad is viso scenarijuje reikéty jsigyti 45 dviasius ir

45 triaSius autonominés eigos troleibusus, kurie aptarnauty T1, T2, T3, T6, T6, T12 ir T20 marsrutus.

Autobusai
Troleibusai
Elektriniai _
2021 41
2022 13 30 30 73
2023 15 20 20 29 20 104
2024 50 20 15 25 110
2025 40 20 60
2026 20 47 67
2027 40 35 75
2028 40 30 6 76
2029 40 6 46
2030 27 27
13 viso 186 35 192 95 12 40 45 29 45 679

Saltinis: sudaryta Konsultanto

2021-2030 m. laikotarpiu bity jsigyta 679 naujos transporto priemonés. Kadangi 41 troleibusas yra 2019
m., o troleibusy eksploatavimo laikas yra ne trumpesnis nei 15 mety, todél j Sio desSimtmecio atnaujinimo
planus Sis skaiCius néra jtraukiamas. | pirkimy plang néra jtraukiama ir 50 dujiniy autobusy jsigyty 2020 m.

Apibendrinus, tre¢iuoju scenarijumi vieSojo transporto parkg sudaryty 770 transporto priemoniy, kurioms
reikéty 245,66 min. Eur (Zr. 46 lentele).

Autobusai
Troleibusai

Elektriniai I$ viso
2021 10,46
2022 2,46 11,08 12,99 26,53
2023 6,13 5,99 7,51 21,66 16,48 57,77
2024 14,98 7,51 20,60 43,09
2025 11,98 7,36 6,49 19,37
2026 8,17 14,08 22,25
2027 7,58 10,48 18,06
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Autobusai

Troleibusai

Elektriniai Dujiniai IS viso
2028 7,58 11,08 5,15 23,81
2029 7,58 5,15 12,73
2030 5,12 5,12
I$ viso 35,25 14,3 57,51 35,08 10,3 15,02 19,48 21,66 37,08 245,66

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Transporto priemoniy kaina nustatyta remiantis gamintojy pateikiama informacija ir kity Saliy miesty
projekty vertémis. Vertinama, kad elektrinio midi autobuso kaina yra 189 tukst. Eur, dviaSio — 408 tukst.
Eur, triaSio — 655 tukst. Eur, o metrobuso — 994 tikst. Eur. Dujinio dviaSio autobuso kaina yra 375 tlkst.
Eur, triaSio—369 tikst. Eur, o metrobuso — 857 tlkst. Eur. DviaSio troleibuso kaina yra 375 takst. Eur, dviasio
su baterija — 433 tUkst. Eur, triaSio — 746 tdkst. Eur, o triasio su baterija — 824 tUkst. Eur. Transporto
priemoniy kainy Saltiniai pateikiami 2 priede.

Apibendrinus, treciuoju scenarijumi iki 2030 m. bty atnaujinami visi Siuo metu eksploatuojami autobusai.
Scenarijuje bus sumaZinamas autobusy parko rezervas, visi dyzelinu ir senesni (arba iki 2030 m.
pasensiantys) nei 10 m. autobusai pakeiciami naujais SGD arba elektra varomais autobusais. ] autobusy
parka taip pat yra integruojama daugiau Midi tipo autobusy bei 12 naujy keturiy asiy 25 metry ilgio
metrobusy. Iki 2030 m. taip pat buty atnaujinami beveik visi Siuo metu eksploatuojami troleibusai, iSskyrus
41 troleibusg, kuris 2030 m. dar nebus pasiekes 15 m. amZiaus ribos. | troleibusy parka integruojama
daugiau triasiy troleibusy, sumazinamas rezervas, integruojami autonominés eigos troleibusai.

Vilniaus vie$ojo transporto parkg 2030 metais sudaryty 45 proc. dujiniy ir 55 proc. elektriniy, i$ kuriy 29
proc. autobusy, 14 proc. jprasty elektriniy troleibusy ir 12 proc. autonominés eigos troleibusy, transporto
priemoniy.

Prognozuojant metines sgnaudas 2030 m., vertinama, kad treciuoju scenarijumi atnaujintas VT parkas

sgnaudoms per meénesj generuoty 129,58 min. Eur, o per metus — 1,55 mlrd. Eur maZziau.

Analizuojant pritaikomuma miesto infrastruktdrai, vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui baty
reikalinga papildoma elektriniy autobusy pakrovimo infrastruktira ir dujiniy autobusy papildymo
infrastruktdra.

4.2.5 Ketvirtas scenarijus

Remiantis atliktu vertinimu, ketvirtuoju scenarijumi 9 dviasius autobusus sidloma atnaujinti j 12 midi tipo
autobusy, 3 dviaSius —j 3 triaSius, 12 triasius — j 12 metrobusy. Vertinant troleibusy parka, 26 dviasius
troleibusus sitloma atnaujinti j 26 triaSius troleibusus (zr. 47 lentele).

2020 m. eksploatuojamos TP Pokytis dél koreguojamy talpy
Autobusai Dviasiai 208 -12
Triasiai 140 -9
Midi—Mikro 73 +12
Metrobusai - +12
Troleibusai  Dviadiai 143 -26
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2020 m. eksploatuojamos TP Pokytis del koreguojamy talpy

Triasiai 45 +26
Saltinis: sudaryta Konsultanto
Vertinama, kad atnaujinus (jsigijus naujus) autobusus ir troleibusus nebus reikalingas tokio dydZio rezervas
— pagal turimus duomenis $iuo metu eisme néra naudojama 22 proc. transporto priemoniy. Siuo
scenarijumi rezervo dydis siekty 5,4 proc., todél jj galima atitinkamai sumazinti nuo esamo (zr. 48 lentele).
Vertinant vieSojo transporto poreikius buvo atsizvelgta ir j potencialy keleiviy srauty augima.

2020 m. turimas TP rezervas Numatomas TP rezervas
Autobusai Dviasiai 21 9
Triasiai 71 14
Midi—Mikro 17 2
Metrobusai - -
Troleibusai  DviaSiai 63 9
Triasiai 3 3

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Siekiant, kad 2030 m. elektrinés TP sudaryty bent 55 proc. viso VT parko bei remiantis 4.2.1 dalyje
nurodytomis metodinémis dyzeliniy ir elektriniy TP ridos santykio prielaidomis, vertinama, kad iki 2030 m.
reikia pakeisti 85 dyzelinius midi ir mikro tipy autobusus. Jgyvendinus vieSojo transporto parko atnaujinima,
2030 m. parka sudaryty 221 elektrinis ir 349 dujiniai autobusai bei 200 troleibusy, i§ kuriy 138 —
autonominés eigos (zr. 49 lentele).

Autobusai

Troleibusai

Elektriniai Dujiniai
2021 26 15 41
2022 13 20 30 30 93
2023 15 30 30 75
2024 30 48 78
2025 20 5 16 41
2026 20 47 67
2027 40 35 75
2028 40 30 70
2029 40 20 6 66
2030 27 40 6 73
IS viso 186 35 192 95 12 5 78 16 60 679

Saltinis: sudaryta Konsultanto

2021-2030 m. laikotarpiu blty jsigyta 679 naujos transporto priemoneés. Kadangi 41 troleibusas yra 2019
m., o troleibusy eksploatavimo laikas yra ne trumpesnis nei 15 mety, todél j Sio deSimtmecio atnaujinimo
planus Sis skaiCius néra jtraukiamas. | pirkimy plang néra jtraukiama ir 50 dujiniy autobusy jsigyty 2020 m.
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Apibendrinus, treciuoju scenarijumi viesojo transporto parkg sudaryty 770 transporto priemoniy, kurioms
reikéty 249,47 min. Eur (Zr. 50 lentele).

Autobusai

Troleibusai

Elektriniai

4,93 5,5

2021 4 10,46
2022 2,46 599 11,08 24,72 44,26
2023 6,13 12,99 24,72 43,84
2024 8,99 20,78 29,77
2025 7,36 1,88 11,95 21,21
2026 817 14,08 22,25
2027 7,58 10,48 18,06
2028 7,58 11,08 5,15 18,66
2029 7,58 5,99 5,15 18,71
2030 5,12 11,98 22,24
I3 viso 3525 143 57,51 35,08 10,3 1,88 33,77 11,95 49,45 249,47

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Transporto priemoniy kaina nustatyta remiantis gamintojy pateikiama informacija ir kity Saliy miesty
projekty vertémis. Vertinama, kad elektrinio midi autobuso kaina yra 189 tukst. Eur, dviaSio — 408 tlkst.
Eur, triaSio — 655 tOkst. Eur, o metrobuso — 994 tlkst. Eur. Dujinio dviaSio autobuso kaina yra 375 tlkst.
Eur, triaSio—369 tukst. Eur, o metrobuso — 857 tlkst. Eur. DviaSio troleibuso kaina yra 375 tkst. Eur, dviasio
su baterija — 433 tOkst. Eur, triaSio — 746 tdkst. Eur, o triasio su baterija — 824 tdkst. Eur. Transporto
priemoniy kainy Saltiniai pateikiami 2 priede.

Apibendrinus, ketvirtuoju scenarijumi iki 2030 m. bdty atnaujinama didelé dalis Siuo metu eksploatuojamy
autobusy, iSskyrus 50 dujiniy autobusy jsigyty 2020 m. Scenarijuje bus sumazinamas autobusy parko
rezervas, visi iSkastiniu kuru varomi ir senesni (arba iki 2030 m. pasensiantys) nei 10 m. autobusai pakeiciami
naujais SGD arba elektra varomais autobusais. | autobusy parka taip pat yra integruojama daugiau Midi tipo
autobusy bei 12 naujy keturiy asiy 25 metry ilgio metrobusy. Iki 2030 m. taip pat bty atnaujinami beveik
visi Siuo metu eksploatuojami troleibusai, iSskyrus 41 troleibusg, kuris 2030 m. dar nebus pasiekes 15 m.
amziaus ribos. | troleibusy parka integruojama daugiau triadiy troleibusy, sumaZinamas rezervas,
integruojami autonominés eigos troleibusai.

Vilniaus vieSojo transporto parkg 2030 metais sudaryty 45 proc. dujiniy ir 55 proc. elektriniy, i$ kuriy 29
proc. autobusy, 8 proc. jprasty elektriniy troleibusy ir 18 proc. autonominés eigos troleibusy, transporto
priemoniy.

Prognozuojant metines sgnaudas 2030 m., vertinama, kad ketvirtuoju scenarijumi atnaujintas VT parkas
sgnaudoms per meénesj generuoty 129,65 min. Eur, o per metus — 1,55 mird. Eur maziau.

Analizuojant pritaikomuma miesto infrastruktdrai, vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui baty
reikalinga papildoma elektriniy autobusy pakrovimo infrastruktira ir dujiniy autobusy papildymo
infrastruktdra.
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4.2.6 Penktas scenarijus

Remiantis atliktu vertinimu, penktuoju scenarijumi 9 dviasius autobusus sitiloma atnaujinti j 12 midi tipo
autobusy, 3 dviasSius — j 3 triasius, 12 triasiy —j 12 metrobusy. Vertinant troleibusy parka, 26 dviasius
troleibusus sitloma atnaujinti j 26 triaSius troleibusus (zr. 51 lentele).

2020 m. eksploatuojamos TP Pokytis del koreguojamy talpy
Autobusai Dviasiai 208 =12
Triasiai 140 -9
Midi—Mikro 73 +12
Metrobusai - +12
Troleibusai  DviaSiai 143 -26
Triasiai 45 +26

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui ir troleibusy parkui nebus reikalingas tokio dydZio rezervas —
pagal turimus duomenis $iuo metu eisme néra naudojama 22 proc. transporto priemoniy. Siuo scenarijumi
rezervo dydis siekty 5,4 proc., todél jj galima atitinkamai sumazinti nuo esamo (zr. 52 lentele). Vertinant
vieSojo transporto atnaujinimo poreikius buvo atsizvelgta ir j potencialy keleiviy srauty augima.

2020 m. turimas TP rezervas Numatomas TP rezervas
Autobusai  Dviadiai 21 9
Triadiai 71 14
Midi—Mikro 17 2
Metrobusai - -
Troleibusai  DviaSiai 63 9
Triadiai 3 3

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Siekiant, kad 2030 m. elektrinés TP sudaryty bent 55 proc. viso VT parko bei remiantis 4.2.1 dalyje
nurodytomis metodinémis dyzeliniy ir elektriniy TP ridos santykio prielaidomis, vertinama, kad iki 2030 m.
reikia pakeisti 85 dyzelinius midi ir mikro tipy autobusus. Jgyvendinus vieSojo transporto parko atnaujinima,
2030 m. parka sudaryty 221 elektrinis ir 349 dujiniai autobusai, i$ jy 50 jsigyti 2020 m., o naujai jsigyjami
blty — 299 dujiniai autobusai, bei 200 troleibusy, i$ kuriy 41 jsigyti 2018 m., o naujai jsigyjamy bity 159,0
i$jy 120 — autonominés eigos ir 39 laidiniai (zr. 53 lentele).

Autobusai

Troleibusai

26

2021 26
2022 13 20 45 78
2023 15 20 12 18 65
2024 30 9 40 79
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Autobusai

Troleibusai

40 20 30 20

2025 110
2026 20 47 30 97
2027 40 35 75
2028 40 30 6 76
2029 40 6 46
2030 27 27
1 viso 186 35 192 95 12 21 70 18 50 679

Saltinis: sudaryta Konsultanto

2021-2030 m. laikotarpiu baty jsigyta 679 naujos transporto priemonés. Kadangi 41 troleibusas yra 2019
m., o troleibusy eksploatavimo laikas yra ne trumpesnis nei 15 mety, todél j Sio deSimtmecio atnaujinimo
planus $is skaiCius néra jtraukiamas. | pirkimy plang néra jtraukiama ir 50 dujiniy autobusy jsigyty 2020 m.
Apibendrinus, treciuoju scenarijumi viesojo transporto parkg sudaryty 770 transporto priemoniy, kurioms
jsigyti reikéty 245,26 min. Eur (Zr. 54 lentele).

Autobusai

Troleibusai
Y S
4,93

2021 4,93

2022 2,46 599 16,62 25,07
2023 6,13 5,99 4,50 13,44 30,07
2024 8,99 3,38 17,32 29,68
2025 11,98 7,39 12,99 16,48 48,84
2026 817 14,08 24,72 46,97
2027 7,58 10,48 18,06
2028 7,58 11,08 5,15 23,80
2029 7,58 5,15 12,72
2030 5,12 5,12

13 viso 35,25 143 5751 35,08 10,3 7,88 30,31 13,44 41,21 245,26

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Transporto priemoniy kaina nustatyta remiantis gamintojy pateikiama informacija ir kity Saliy miesty
projekty vertémis. Vertinama, kad elektrinio midi autobuso kaina yra 189 ttkst. Eur, dviaSio — 408 tkst.
Eur, triaSio — 655 tukst. Eur, o metrobuso — 994 tiukst. Eur. Dujinio dviasio autobuso kaina yra 375 tlkst.
Eur, triaSio—369 tlkst. Eur, o metrobuso — 857 tlkst. Eur. Dviasio troleibuso kaina yra 375 takst. Eur, dviasio
su baterija — 433 tkst. Eur, triaSio — 746 tukst. Eur, o triasio su baterija — 824 tlkst. Eur. Transporto
priemoniy kainy Saltiniai pateikiami 2 priede.
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Apibendrinus, penktuoju scenarijumi iki 2030 m. bty atnaujinama didelé dalis Siuo metu eksploatuojamy
autobusy, iSskyrus 50 dujiniy autobusy pirkty 2020 m. Scenarijuje bus sumaZinamas autobusy parko
rezervas, visi dyzelinu varomi ir senesni (arba iki 2030 m. pasensiantys) nei 10 m. autobusai pakeiciami
naujais SGD arba elektra varomais autobusais. ] autobusy parka taip pat yra integruojama daugiau Midi tipo
autobusy bei 12 naujy keturiy asiy 25 metry ilgio metrobusy. Iki 2030 m. taip pat bty atnaujinami beveik
visi Siuo metu eksploatuojami troleibusai, iSskyrus 41 troleibusa, kuris 2030 m. dar nebus pasiekes 15 m.
amziaus ribos. | troleibusy parkag integruojama daugiau triasiy troleibusy, sumazinamas rezervas,
integruojami autonominés eigos troleibusai.

Vilniaus viesSojo transporto parkg 2030 metais sudaryty 45 proc. dujiniy ir 55 proc. elektriniy, i$ kuriy 29
proc. autobusy, 10 proc. jprasty elektriniy troleibusy ir 16 proc. autonominés eigos troleibusy, transporto
priemoniy.

Prognozuojant metines sgnaudas 2030 m., vertinama, kad penktuoju scenarijumi atnaujintas VT parkas
sgnaudoms per ménesj generuoty 129,33 min. Eur, o per metus — 1,55 mird. Eur maZiau.

Analizuojant pritaikomuma miesto infrastruktdrai, vertinama, kad atnaujintam autobusy parkui buty
reikalinga papildoma elektriniy autobusy pakrovimo infrastruktira ir dujiniy autobusy papildymo
infrastruktara.

4.3 Scenarijy efektyvumo vertinimas

Siame skyriuje kiekvieno nagrinéto scenarijaus efektyvumo vertinimas atsizvelgiant j kontaktinj troleibusy
tinklg, gatviy infrastruktlrg, VT eismo juostas ir VT stoteliy parametrus, elektrinio transporto pastotes,
investicijas j VT ir infrastruktilrg bei keleiviy srauty tendencijas.

4.3.1 Naujos vieSojo transporto infrastruktiiros mieste vertinimas

Greityjy autobusy eismo sistema (BRT) — vieSojo transporto sistema skirta uztikrinti vieSojo transporto
pajéguma keleiviy perveZzimo aspektu, patikimuma ir prioritetg pries kitg vieSojo transporto rasj. BRT
sistemos pagrindiniai bruozai yra:

Nuo bendro eismo atskirtos VT juostos | BRT sistemos atskyrimas nuo bendro eismo varijuoja tarp fiziskai
atskirty A juosty bendrose gatvése iki visiskai atskirty ir tik BRT sistemai pritaikyty eismo juosty3® (Zr. 60
paveikslg).

Atskirtos A juostos — Albukerke, JAV BRT dedikuota eismo juosta — Esenas, Vokietija

60 pav. Nuo bendro eismo atskirtos VT juostos

Institute for Transportation & Development Policy. BRT sistemos standartai. Prieiga per interneta:
https://www.itdp.org/library/standards—and—guides/the—bus—rapid—transit—standard/the—scorecard/
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Saltinis: City Transport info about Bus Priority Systems3”

Dazni ir patikimi didéliy pajégumy reisai | BRT sistemos yra pritaikomos didZiausius keleiviy srautus
turintiems marsrutams, todél marsrutai iSsiskiria dideliu reisy dazniu ir didelés talpos transporto
priemonemis3,

VT prioritetg teikianti eismo valdymo sistema | Esminis BRT sistemos bruoZas yra eismo (Sviesofory,
sankryzy valdymo) valdymo sistema teikianti prioritetg vieSajam transportui.

Specifinés stoteliy platformos | BRT sistemai pritaikytos stotelés yra vertikaliai iSkeltos auksciau standartiniy
VT stoteliy. Stotelés paaukstinimas sumazina keleiviy jlipimo laikg ir grésmeés sveikatai rizika bei padidina
transporto patoguma nejgaliems ar senyvo amziaus keleiviams, keleiviams su vaikais ar nesuliais (Zr. 61
paveikslg).

61 pav. BRT stotelés platforma Bankoke, Tailande

Saltinis: City Transport info about Bus Priority Systems

Modaliné integracija su automobiliy (,,park&ride”), dviraciy, geleZinkeliy transportu | BRT sistemos paprastai
blna integruotos su kitomis miesto vieSojo transporto rasimis. Startinés BRT juosty stotelés daznai pasizymi
,park&ride” automobiliy stovéjimo vietomis, dviraciy saugojimo vietomis, greta einanciais privezamaisiais
kity VT rasiy marsrutais (zr. 62 paveikslg).

arqueadero ‘

62 pav. Dviraciy saugojimo vieta Bogotoje, Kolumbijoje

Saltinis: Jerom Theunissen3?

37 Prieiga per interneta: http://www.citytransport.info/OBahn.htm
38 Victoria Transport Policy Institute. BRT sistemos aprasas. Prieiga per interneta: https://www.vtpi.org/tdm/tdm120.htm
39 Prieiga per interneta: https://jerom—theunissen.format.com/bogota
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Vilniaus BRT sistema | Vertinama, kad Siuo metu Vilniuje itin triksta BRT sistemai tinkamos gatviy
infrastruktdros — placiy, centre neiSnaudotos erdvés turinciy gatviy, todél Vilniaus BRT sistemg sitloma
jrengti derinant BRT dedikuotas eismo juostas ir atskirtas A juostas.

BRT linijy aptarnavimui turéty bati pakoreguoti dabartiniai greityjy autobusy marsrutai, kadangi Siems
marsSrutams aptarnauti yra sidlomi naujo tipo didesnés talpos triasiai jungtiniai autobusai — metrobusai.
BRT linijose sitloma jrengti vieSajam transportui prioritetg teikiancig eismo valdymo sistema, o BRT linijy
tarpinése ir galutinése stotelése, esanciose centre, jrengti ,park&ride” automobiliy stovéjimo vietas,
dviraciy saugojimo vietas ir kitg modalumui reikalingg infrastruktdra.

Dél riboto kiekio tinkamy gatviy Vilniuje, Il ir Il (A) scenarijais silloma derinti abipuses BRT dedikuotas
juostas (ten kur egzistuoja techninés galimybés), vienpuses BRT juostas bei A juosty fizinius atitvérimus, kur
néra galimybiy jrengti atskiras BRT juostas (Zr. 63 paveikslg).

Abipuses BRT dedikuotas juostas sitloma jrengti: S. Batoro g., Pilaités pr., T. Narbuto g., Ukmergés g.
Vienpuse BRT juosty silloma jrengti dalyje T. Narbuto gatvés, jg sujungiant su abipuse BRT juosta. Sidloma
Sig juostg paversti reversine, tai yra juosta, kurios kryptis suderinama Sviesoforais, kad autobusai galéty
juosta naudotis vykstant abejomis kryptimis. FiziSkai A juostas sitloma atskirti: Konstitucijos pr., dalyje
Ukmergés g., dalyje Ozo g., naujai projektuojamoje Siaurinéje gatvéje.

Wmmmm=  Abipuseés BRT juostos

. Vienpusés (reversinés) BRT juostos

Fizinis A juosty atskyrimas

\ VT prioriteta teikianciy dviesofory buvimo vietos
L'\ ° VT prioriteta teikiantys Sviesoforai ir BRT stotelés
P

. O Modalinésstotelés

Saltinis: sudaryta Konsultanto

[l (B), IV ir V scenarijais, siekiant sumazinti reikalingus kastus, vietoje atskirty BRT dedikuoty juosty yra
sillomas fiziskai atitverty A juosty tinklas (Zr. 64 paveikslg). Fiziskai A juostas sitloma atskirti: Pilaités pr., T.
Narbuto g., Ukmergeés g., Konstitucijos pr., Ozo g., naujai projektuojamoje Siaurinéje gatvéje.
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Fizinis A juosty atskyrimas
O Modalinésstotelés

a3

o Vdlnijus

@]

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Dél reikiamy techniniy salygy trakumo sitdloma, kad modeliuojama Vilniaus BRT sistema neaptarnauty istisy
marsruty, bet atlikty keleiviy privezimo prie centro funkcija. BRT juostos keleivius privezty arciau centro,
kuriame egzistuoja gerai iSplétotas VT tinklas bei yra galimybés pasinaudoti alternatyviu transportu
nusigaunant iki galutinés savo stotelés.

Siekiant uZtikrinti sékmingg tolesnj susisiekima nuo galutiniy BRT stoteliy, siGloma 3alia jy jrengti
intermodalines stotis su dviraCiy ar alternatyvaus transporto saugyklomis, automobiliy parkavimo
aikstelémis. Stotis sililoma jrengti Salia prekybos centry ar kity gyventojy pritraukimo viety.

BRT sankryZose bei stotelése yra sitiloma jrengti iSmanius, VT prioritetg teikiancius, Sviesoforus. BRT
stoteles sililoma jrengti vietose, kuriose egzistuoja tinkamos sglygos, taciau dalyje sankryZy taip pat siiloma
palikti BRT autobusams galimybe grjzti j bendrg eismg ir sustoti standartinése VT stotelése esanciy
deSiniajame kelkrastyje.

Apibendrinus, Vilniaus BRT sistema pasizyméty nuo bendro eismo atskirtomis VT juostomis, daznais dideliy
pajégumy reisais, prioritetg VT teikiancia eismo valdymo sistema ir modaline integracija su kity rasiy
transportu.

A juosty tinklas Vilniaus mieste yra salyginai mazai iSplétotas lyginant su egzistuojandiais viesojo transporto
marsrutais (zr. 65 paveikslg). Toliau esan¢iame paveiksle matoma, kad A juosty tinklas yra jrengtas gatvése,
kuriose yra fiksuojami didZiausi keleiviy srautai, kita vertus dalis didelj keleiviy srautg turinciy gatviy neturi
jrengty A juosty.
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Esamos A juostos
=== Suprojektuotos A juostos

Projektuojamos A juostos
Perspektyninés A juostos

65 pav. Vilniaus m. VT A juosty tinklas

Saltinis: Vilniaus m. savivaldybés duomenys*°

Siuo metu A juostui triksta vientisumo. Esamos A juostos yra isdéstytos nenuosekliai, pavienémis
atkarpomis. A juosty tinklo nevientisumas lemia tai, kad vieSasis transportas daznai patenka j bendras eismo
spustis, todél vertinama, kad ir A juosty atskyrimas nuo gatviy eismo bty neefektyvus, jeigu A juosty tinklas
ilikty nevientisas. Siuo metu suprojektuotos ir projektuojamos A juostos i§ dalies $ig problema turéty
iSspresti, taCiau vertinama, kad A juosty tinklas mieste turéty bati vientisas.

Siekiant mieste jrengti efektyvig BRT sistemg nepaisant reikiamy salygy trikumo yra svarbu iSplésti ir
apjungti A juosty tinklg. Vertinama, kad iSplétotas, vientisas ir galimai fiziSkai nuo likusio eismo atskirtas A
juosty tinklas ne tik padidinty VT greitj ir patikimuma, taciau prisidéty ir prie BRT sistemos efektyvumo (zr.
66 paveikslg).

40 Prieiga per interneta: https://maps.vilnius.It/
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= Sitilomos BRT juostos (Ilir Il (A) sc.)
arba atitvertos A juostos (lll (B) sc)

== == Perspektyvinés BRT juostos

=== Sillomos atitverti A juostos

== == Perspektyvingsiatitvertos A juostos

66 pav. Vilniaus m. VT BRT ir A juosty tinklas

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Vilniaus m. savivaldybés duomenimis

Esamo A juosty tinklo ilgis siekia 36,3 km, taciau Vilniaus miesto savivaldybé per artimiausius tris metus
planuoja papildomai jrengti apie 11 km A juosty, kuriy dalis jau yra suprojektuotos. Sios studijos projekto
apimtyje, kalbant apie lll, IV ir V scenarijuose planuojama A juosty plétrg, sitiloma papildomai A juosty tinklg
iSplésti 12,65 km A juosty. Jgyvendinus Siuos pokycius, A juosty tinklas turéti tapti 23,43 km ilgesnis.
Skaiciuojama, kad investicijos j A juosty jrengima turéty siekti i$ viso 18 min. Eur.

4.3.2 Kontaktinio tinklo iSardymo planas iki 2040 m.

IV scenarijuje yra silloma etapais iki 2040 m. iSardyti miesto troleibusy kontaktinj tinklg, pereinant prie
autonominiy troleibusy, o ilgainiui troleibusy atsisakant apskritai (Zr. 67 paveikslg). SiGlomy pakeitimy
nauda — sumazéjusi vizualiné tarsa, keliama vibracija Senamiestyje gyvenantiems gyventojams, padidéjes
troleibusy greitis dél sumazéjusiy sankirty, sumazéje kontaktinio tinklo prieZidros kastai. Taip pat Sie
pokyciai uztikrinty sistemos lankstumg, nes transporto priemonés (autonominiai troleibusai) galéty
lengviau jveikti jvairias kliGtis. Tinklas blty ardomas keturiais etapais: 1) 2024-2027; 2) 2030 m.; 3) 2031-
2033 m.; 4) 2036-2040 m. Kontaktinio tinklo ardymo etapai parengti konsultuojantis su UAB ,Vilniaus
viesasis transportas” atstovais.
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Saltinis: sudaryta Konsultanto

| etapas, 2024-2027 m. | Pirmasis kontaktinio tinklo ardymo etapas bty pradedamas nuo 2024 m., apims
problematiskiausig kontaktinio tinklo teritorijg — Senamiestj. Kontaktinis tinklas Senamiestyje sukuria tam
tikrg vizualine tarsg bei kelia nepatogumy vietiniams gyventojams dél tinklo laidy atramy jtvirtinimo
gyvenamuosiuose pastatuose ir dél to susidaranciy pastato konstrukcijy vibracijy. Nemaza dalis pastaty
yra jtraukti j KultUros paveldg bei yra saugomi. Senamiestyje esantis kontaktinis tinklas taip pat kelia ir
techniniy problemy, UAB ,,Vilniaus viesasis transportas’ atstovy teigimu, ypac problematiska ir sunkiai
aptarnaujama yra A. Gostauto ir Vilniaus g. sankirta (Operos ir Baleto teatro Ziedas). Kontaktinj tinklg
pirmuoju etapu siGloma pasalinti i§ Pylimo g., J. Basanavic¢iaus g., Paménkalnio g., Zygimanty g. Pasalinus
kontaktinj tinklg i$ Siy gatviy taip pat blty galima i$ miesto pasalinti ir dvi pastotes. Senamiescio teritorijoje
kursuoja didelé dalis troleibusy marsruty, todél nuardzius tinklg, Siais marsrutais vaziuojantys troleibusai
turi bati keiciami j autonominés eigos troleibusus. Numatoma, kad | etapu j autonominés eigos troleibusus
bdty atnaujinami 138 troleibusai, o j standartinius troleibusus atnaujinamas bdty 21 standartinis
troleibusas. Pirmasis kontaktinio tinklo ardymo etapas leis jsivertinti kaip miestas ,,reaguoja‘ j kontaktinio
tinklo pasalinimg, leis jsivertinti autonominiy troleibusy funkcionaluma ir kitus dél tinklo pasalinimo
atsiradusius viesojo transporto pokycius mieste.

Il etapas, 2030 m. | Antrajj etapa sidloma jgyvendinti 2030 m. Siuo etapu kontaktinis tinklas bty
pasalinamas iS Savanoriy pr. ir Titnago g. Atsisakius Sio ruoZo, buty galima pasalinti ir 1 transformatorine
pastote. Pasalinus kontaktinj tinklg, Sia atkarpo toliau kursuos anksciau jsigyti autonominiai troleibusai, o
standartiniai troleibusai bus perkeliami j marsrutus, turincius prieigg prie kontaktinio tinklo. Il etapu
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papildomi autonominiai troleibusai yra nebeperkami, o trikstama transporto priemoniy dalis yra
pakeiciama elektriniais autobusais.

Il etapas, 2031-2033 m. | Trecigjj etapa sidloma jgyvendinti 2031-2033 m. laikotarpiu. Siame etape tinklas
bty nuardomas T. Kosciugkos g., Antakalnio g., Zirminuy g., Saulétekio al. 18ardzius kontaktinj tinkla, i
miesto bty galima pasalinti ir 3 pastotes. Kaip ir Il etape, turimi troleibusai perkeliami j kitus marsrutus,
kur dar yra kontaktinis tinklas, o transporto priemonés, kuriy marsruto trasoje nelieka kontaktinio tinklo,
kei¢iamos j elektriniu autobusus.

IV etapas, 2036-2040 m. | Ketvirtgjj scenarijy sitloma jgyvendinti 2036-2040 m. laikotarpiu. Paskutiniu
etapu i$ miesto bty pasalinamas visas likes kontaktinis tinklas, jskaitant ir visas likusias transformatorines
pastotes, kurios aptarnavo tinkla. Visi like troleibusai (standartiniai ir autonominiai) Siame etape turéty bati
pakeiciami j elektrinius autobusus.

4.3.3 Esamos vieSojo transporto infrastruktiiros mieste vertinimas

2011 m. gruodZio 2 d. LR aplinkos ministro jsakyme Nr. D1-933 ,Dél statybos techninio reglamento str.
2.06.04:2014 ,Gatves ir vietines reikdmés keliai. Bendrieji reikalavimai” patvirtinimo“4! yra specifikuojama,
kad vieSojo transporto stotelés jvazos aikstelés ilgis yra nustatomas pagal sustojanciy viesojo transporto
priemoniy kiekj (zr. toliau esancig 55 lentele).

Jvazos aikstelés ilgis

Maziau nei 20 VT TP per val. 20m
20-40 VT TP per val. 40 m
40-60 VT TP per val. 60 m
Daugiau nei 60 VT TP per val. Dvi atskiros stotelés

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis LR aplinkos ministro jsakymu dél statybos techninio reglamento patvirtinimo

llgiausios scenarijuose sitilomos transporto priemonés (keturiy asiy trigubas jungtinis autobusas) ilgis siekia
25 m, taciau Sio modelio autobusus yra siiloma naudoti tik greityjy autobusy marsrutuose, kuriuose néra
20 m stoteliy. Jrengiant BRT juostas numatomas naujy stoteliy jrengimas, taiau esamy stoteliy
rekonstravimas néra numatytas, todél vertinama, kad Siuo metu turimos VT stotelés atitinka sitilomy naujy
transporto priemoniy rdsiy ir tipy specifikg (Zr. 68 paveiksla).

https://e—seimas.Irs.Ilt/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.413395/asr
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Saltinis: Vilniaus m. savivaldybés duomenys*

Vertinama, kad turimas Vilniaus VT tinklas atitinka jstatyme numatytus reikalavimus bei yra tinkamai
pritaikytas prie keleiviy srauty — gatvése su didesniu keleiviu srautu yra jrengtos didesniy parametry VT
stotelés, o gatvése su mazesniu srautu — standartinés Vilniaus mieste rengiamos 40 metry stotelés, kuriy
didinimui Siuo metu néra pastebimo poreikio.

VieSojo transporto tinkle yra 1420 stoteliy. S} ,Susisiekimo paslaugos” duomenimis, iki 2030 m. planuojama
jrengti papildomas 151 stotele, kuriy jrengimas kainuoty apie 1 min. Eur. Papildomai taip pat bulty
jrengiama 125 keleiviy informavimo Svieslentés, kuriy kaina — 1,44 min. Eur. I$ viso artimiausiu metu j
vieSojo transporto stoteliy ir keleiviy informavimo Svieslenciy jrengima planuojama investuoti 2,44 min.
Eur. Keleiviy persédimo stotelés bty jrengiamos pagal universalaus dizaino principus — pagal galimybes
didesnio stogo ploto vieSojo transporto stoteliy paviljonai su keleiviy laukimo aikstelémis, informaciniais
stendais (Svieslentémis), prekybos plotu, suoleliais, Siuksliy dézémis ir kt. reikalinga infrastruktdra. Siekiama
integruoti ir kitiems keliavimo biddams reikalingg infrastruktdrg (pvz. dviraciy parkavimo vietos (stovai),
paspirtuky jkrovimo vietos) ir kt. Taip pat planuojama modernizuoti didZiuosius viesojo transporto
persedimo taskus ir jrengti vieSojo transporto keleiviy persédimo aiksteles-terminalus (pertvarkyti didelio
viesojo keleiviy srauty intensyvumo erdves).

Nemaza dalis troleibusy kontaktinio tinklo laidy atramy konstrukcijy, daugiausiai Senamiestyje, yra
pritvirtinti prie pastaty, kurie yra saugomi ir jtraukti j KultGros paveldg. Gyventojai, gyvenantys Siuose
pastatuose, daznai kreipiasi j Vilniaus miesto savivaldybe ir S}, Susisiekimo paslaugos” dél dideliy vibracijy
j pastatus, kurias sukelia kursuojantys troleibusai.

Rinkoje atsiranda naujos kartos autonominiai troleibusai, galintys nuvaziuoti 15 km ir daugiau naudojant
elektrines baterijas. Tokiy troleibusy baterijos jkrovimui reikia nuo 9 iki 16 min. vaziuoti prisijungus prie
kontaktinio tinklo, priklausomai nuo transporto priemoneés ilgio (12 m., 15 m., 18 m. arba 24 m.).*
Naudojant tokio tipo troleibusus Vilniaus vieSojo transporto sistemoje, dalis kontaktinio tinklo Senamiestyje
galéty bati panaikinta (lll scenarijus). SkaiCiuojama, kad baty galima atsisakyti 5,47 km troleibusy
kontaktinio tinklo (Zr. 69 paveikslg).

https://maps.vilnius.lt
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69 pav. Troleibusy kontaktinis tinklas be Senamiescio
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos duomenimis#

Sidlomy pakeitimy nauda — sumazéjusi vizualiné tarsa ir keliama vibracija Senamiestyje gyvenantiems
gyventojams, padidéjes troleibusy greitis dél sumazéjusiy sankirty, sumazéje kontaktinio tinklo priezidros
kaStai. Taip pat Sie pokyciai uztikrinty sistemos lankstumg, nes transporto priemonés galéty lengviau

manevruoti ir jveikti jvairias klidtis.

2020 m. eksploatuojamy elektros pastociy, skirty aptarnauti troleibusy kontaktinj tinklg, skai¢ius yra
pakankamas. Vertinama, kad Il scenarijumi, dél autonominés eigos troleibusy funkcionalumo panaikinus
kontaktinio tinklo Senamiescio atkarpas, bty galima Senamiescio pastotés atsisakyti (zr. 70 paveikslg)
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70 pav. Troleibusy kontaktinio tinklo pastotés
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis UAB ,Vilniaus viesasis transportas“ pateikta informacija

w Prieiga per internety:
https://sisp.maps.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?useExisting=1&layers=ba9258c5f5c74f9ea8bdb53b7d025e62
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UAB ,Vilniaus viesasis transportas” atstovai interviu metu pabrézé, kad pastotés turéty bati atnaujintos dél
patiriamy energetiniy nuostoliy. Vertinant kontaktinio tinklo modernizavimo kastus, buvo atsizvelgta ir j
elektros pastociy atnaujinimo poreik;.

UZsienio miestai, ieSkodami naujy sprendimy, skatina skirtingy transporto rasiy sgveika. Pavyzdziui, Prahoje
integruojama troleibusy, tramvajaus ir metro energijos tiekimo infrastruktdra ir jos valdymas. Leipcigas,
Oberhausenas, Barselona, Londonas, Varsuva ir kiti miestai atlieka tyrimus arba jau jgyvendina projektus,
skatinancius naudoti kity transporto rasiy infrastruktirg elektriniam transportui jkrauti.

Saltinis: UAB ,,Ignitis“45

Vilniuje veikia 58 naujos elektromobiliy jkrovimo stotelés (Zr. 71 paveikslg). Atsizvelgiant j uzsienio 3aliy
praktika, Vilniuje galéty bati taikomi panasds sprendimai, kai esamos elektromobiliy jkrovimo stotelés bty
integruojamos kartu su viesojo transporto jkrovimo infrastruktdra. Remiantis S) ,Susisiekimo paslaugos”
pateiktais duomenimis (2020 m.), nustatyta, kad vidutiniskai per darbo dieng vienas autobusas nuvaZziuoja
367,82 km, o troleibusas — 297,88 km. Diskusijy su UAB ,Vilniaus viesasis transportas” atstovais metu buvo
pateikta Si informacija ir jmonés atstovais nurodé, kad jmoné keisty turimus dyzelinius autobusus j
elektrinius, jei vienu jkrovimu jis galéty nuvaZiuoti maziausiai 350 km.

Jvertinus Europos miesty, turinCiy elektrinius autobusus, praktikas, atsizvelgus j mokslininky atliktus
tyrimus bei j Sio projekto partneriy ,Rupprecht Consult”, Zinomy Europoje dél tvaraus judumo mieste
planavimo bei novatorisky ir naujy technologiniy sprendimy taikymo transporto srityje, rekomendacijas ir
jZzvalgas, vidutiniskai elektrinis autobusas vienu jkrovimu nuvaZziuoja apie 200 km. NuvaZiuojamas atstumas
ateityje turéty didéti dél baterijy technologinés pazangos, taciau sunku prognozuoti, kokios technologijos
blty naudojamos ir kokia galéty baty jy kaina.

Vertinant elektros jkrovimo stoteliy poreikj, pirmiausia buvo nustatyta, kad analizuojamos tik greito
jkrovimo stotelés, kurios gali bati naudojamos reisy aptarnavimo metu ir rengiamos marsruty galinése
stotelése. Jvertinus midi tipo autobusy marsruty pradines ir galines stoteles bei dviasiy autobusy, kurie
blty pakeiciami j elektrinius autobusus, pradines ir galines stoteles, daryta prielaida, kad elektros jkrovimo
stotelé montuojama tik viename marsruto gale. Taip pat jvertintas ir papildomas poreikis elektros jkrovimo
stoteles jrengti Verkiy ir Kirtimy autobusy parkuose. Atsizvelgus j analizuojamg poreikj, nustatyta, kad

https://ignitison.lt/ikrovimo—stoteliu—zemelapis/
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Vilniaus mieste reikalinga nuo 34 iki 50 elektros jkrovimo stoteliy, priklausomai nuo analizuojamo
scenarijaus.

Elektros jkrovimo stoteliy kaina nustatyta remiantis Vilniuje jrengty 5 elektros jkrovimo stoteliy kaina.
Atsizvelgus | tai, kad kiekvienoje Salyje projekty kainos yra skirtingos, naudojamas tik Vilniaus atvejis.
Skaiciuojama, kad vienos 50 kW galios jkrovimo stotelés kaina yra 22,93 tdkst. Eur, o reikalingos greito
jkrovimo 450 kW galios stotelés kaina yra 206,37 takst. Eur. Priklausomai nuo marsruty, kuriuose
naudojamos elektrinés transporto priemonés, skaiciaus ir analizuojamo scenarijaus, investicijos svyruoja
nuo 7,02 min. Eur iki 10,32 min. Eur.

Mieste taip pat artimiausiu metu planuojama jrengti ir papildomas 5 dujy uzpildymo stoteles. Skaiciuojama,
kad viena dujy uzpildymo stotelé kainuoja apie 282 tlkst. Eur, investicija j visas stoteles turéty siekti apie
1,41 min. Eur.

Analizuojant skirtas investicijas vieSajam transportui, nustatyta, kad per pastaruosius 10 mety j viesajj
transportg (transporto priemoneés ir infrastruktdirg) is viso buvo investuota apie 94,45 min. Eur (Zr. toliau
esantj 72 paveiksla).
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

76,54 proc. visy investicijy j VT per pastaruosius 10 mety buvo skirta transporto priemonéms jsigyti (Zr. 73
paveikslg). Daugiausia investuota buvo j autobusy jsigijima. Matoma, kad didZiausia investicija buvo atlikta
2018 m., kai transporto jsigijimui buvo skirta daugiau nei 40 min. eury, i$ kuriy 35 min. eury — autobusy
jsigijimui.

1,27%
0,27%
76,54%
m Transportas  ®m Infrastruktdra Kita NT perkainojimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis S} ,,Susisiekimo paslaugos“ duomenimis

21,93 proc. visy investicijy j VT buvo skirta NT perkainojimui, 1,27 proc. — kitoms reikmeés. IS visy investicijy
per 2010-2020 m. laikotarpj, vos 0,27 proc. arba 0,25 min. eury buvo skirta infrastruktdrai.
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Nustatyta, kad j VT atnaujinimg investuojama nenuosekliai. Vertinama, kad j VT reikéty investuoti
nuosekliai, tai yra, reguliariai atnaujinti dalj VT parko, modernizuoti ir atnaujinti infrastruktdra bei, reikalui
esant, ja plésti — taip blty sudaromos konkurencingos ir pazangios VT paslaugos sglygos.

Iki 2023 m. planuojama j VT sistemg jdiegti naujg elektroninio bilieto sistema, kuri blty patikima ir lanksti,
sudaryty galimybe keleiviams vieSajame transporte uZ kelione atsiskaityti bekontakte banko mokéjimo
kortele ir naudotis e.bilietu skirtingose laikmenose bei bty integruota su kitomis miesto paslaugomis. Si
sistema apima dvi sistemy dedamasias dalis:

e ISmaniosios integracinés atsiskaitymy platformos diegimo ir prieZilros paslaugg (IIAP), kuri apima
sistemos technine jrangg (borto kompiuteriai, biliety skaitytuvai, kontrolés jrenginiai), sistemos
programinés jrangg (Saas).

e Atsiskaitymo bekontaktémis mokéjimo kortelémis Vilniaus viesajame transporte paslaugg (cEMV),
kuri apima mokéjimo operacijy, atliekamy atsiskaitant bekontaktémis kortelémis Vilniaus VT,
apdorojima ir [é8y surinkima.

Naujos e.bilieto sistemos teikiama nauda — sistema bty patikima, lanksti, atvira ir integrali, bus sudaryta
galimybé VT atsiskaityti bekontakte banko mokéjimo kortele, naudotis e.bilietais skirtingose laikmenose,
VT biliety kontrolé tapty greitesne ir efektyvesne. Sistema taip pat atpiginty sistemos priezitrg ir veiklos
administravima, be to, sistema galéty buti integruota ir su kitomis miesto paslaugomis.

Skaiciuojama, kad naujos e.bilieto sistema ir jos jdiegimas kainuos apie 8,1 min. Eur ir bus jgyvendintas iki
2023 m. Sistemos techninés jrangos islaidos bus dalinai kompensuojamos ES struktlriniy fondy léSomis (3,5
min. Eur).

4.3.4 Gyventojy skaiCiaus tendencijy vertinimas

Gyventojy skaiciaus pokyciai vertinti atsizvelgiant j Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrajj plang ir
Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plang. Papildomai atlikta Konsultanty Vilniaus miesto
gyventojy skaiciaus prognoze (zr. 74 paveikslg). Prognozé paremta Statistikos departamento 2011 m.
surasymo duomenimis ir 2012—2019 m. nuolatiniy gyventojy skai¢iaus duomenimis bei Eurostat 2030 m. ir
2050 m. Lietuvos gyventojy skaiciaus prognoze (Eurostat — EUROPOP2018 population projections).
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Bendruoju planu ir Darnaus judumo planu

Vilniaus m. darnaus judumo plane numatyti 3 scenarijai, kur optimistiniu scenarijumi iki 2050 m.
prognozuojamas 4,2 proc. augimas (nuo 621 tukst. ki 647 tlkst.), tikétinu scenarijumi — 2,09 proc.
sumazéjimas (nuo 621 tdkst. Iki 608 tikst.), o pesimistiniu scenarijumi — 6,1 proc. sumazéjimas (nuo 621
tokst. iki 583 tUkst.). Bendrajame plane iki 2030 m. prognozuojamas 4,1 proc. augimas (nuo 621 takst. iki
652 tikst.).
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75 pav. Faktinio gyventojy skai¢iaus prognozés iki 2050 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Bendruoju planu

Prognozuojant faktinj gyventojy skaiciy Vilniaus mieste, bendrajame plane iki 2030 m. prognozuojamas 4,1
proc. augimas (nuo 543 takst. iki 565 tdkst.) (Zzr. 75 paveikslg). Konsultanty atlikta prognozé taip pat rodo
gyventojy skaiciaus augima — 4,4 proc. iki 2030 m. (nuo 543 takst. iki 567 tkst.) ir 38,3 proc. iki 2050 m.
(nuo 543 takst. iki 751 takst.). Apibendrinus, pastebéta, kad dauguma atlikty gyventojy skaiciaus prognoziy
rodo, kad ateityje Vilniaus gyventojy skaiciaus turéty augti arba islikti pastovus.
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76 pav. VieSojo transporto keleiviy srautai Vilniaus mieste 2019 m.

Saltinis: SJ ,,Susisiekimo paslaugos” vie$ojo transporto keleiviy srauty tyrimo duomenys46

ISanalizavus Vilniaus miesto keleiviy srautus 2019 m., nustatyta, kad didZiausia jy koncentracija yra miesto
centre ir gyvenamuosiuose rajonuose. Taip yra dél to, kad didZioji dalis darbo viety yra jsikGrusios miesto
centrinéje dalyje, o vakare didZioji gyventojy dalis i$ centrinés miesto dalies juda link viduriniosios zonos,
kurioje vyrauja miegamieji rajonai (zr. 76 paveikslg).

Jvertinus atliktas Vilniaus miesto gyventojy prognozes, galima pastebéti, kad gyventojy skaiciaus tikétina
augs, kas sglygoja ir vieSojo transporto keleiviy skaiciaus augima. Maziau populiaris marsrutai turéty buti
daugiau uZpildyti, o populiarieji — perpildyti keleiviais, jei nebus didinama vie$ojo transporto talpa.

1o Prieiga per interneta:
https://portal.sisp.lt/portal/apps/Maplournal/index.html|?appid=7048f9ad80b24f7488611249ac33cf32&fbclid=IwAROZ5t6a
KpHrlU3sTGyqVHgsaliGBsyGD1XSIz6X9w7WnE0491z3XWIJKNM#
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https://portal.sisp.lt/portal/apps/MapJournal/index.html?appid=7048f9ad80b24f7488611249ac33cf32&fbclid=IwAR0Z5t6aKpHrlU3sTGyqVHgsaJiGBsyGD1XSlz6X9w7WnE0491z3XWlJkNM
https://portal.sisp.lt/portal/apps/MapJournal/index.html?appid=7048f9ad80b24f7488611249ac33cf32&fbclid=IwAR0Z5t6aKpHrlU3sTGyqVHgsaJiGBsyGD1XSlz6X9w7WnE0491z3XWlJkNM

4.4 Scenarijy kasty ir naudos analize

Atliekant vieSojo transporto atnaujinimo kasty ir naudos analize, naudojama Centrinés projekty valdymo

agentlros investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavimg iS Europos Sagjungos struktdrinés

paramos ir / ar valstybés biudZeto lésy, rengimo metodika. Analizéje vertinami 5 aspektai:

1.
2.
3.
4.
5.

reikalingos investicijos;
veiklos pajamos;
veiklos islaidos;
finansavimo poreikis;

socialiné ir ekonominé nauda.

Reikalingos investicijos:

Transporto priemonés| Transporto priemoniy kaina nustatyta remiantis gamintojy pateikiama
informacija ir kity Saliy miesty projekty vertémis. Vertinama, kad elektrinio midi autobuso vidutine
kaina yra 189 tukst. Eur, dviaSio — 408 tkst. Eur, triasio — 655 tukst. Eur, o metrobuso — 994 tlkst.
Eur. Dujinio dviaSio autobuso vidutiné kaina yra 375 takst. Eur, triaSio —369 tukst. Eur, o metrobuso
— 857 tukst. Eur. DviaSio troleibuso vidutiné kaina yra 375 takst. Eur, dviaSio su baterija— 433 tlkst.
Eur, triasSio — 746 tukst. Eur, o triadio su baterija — 824 tukst. Eur. Detalesné informacija apie kainas
ir jy Saltinius yra pateikiama 2 priede.

BRT sistema | BRT sistemos kaina nustatyta remiantis moksliniais straipsniais ir kity Saliy miesty
projekty vertémis. Skaiciuojama, kad 1 km BRT sistemos kaina yra 4,44 min. Eur, j kurig
jskaiiuojama nauja gatve, pilnai atskirta nuo keliy transporto eismo, keleiviy jlaipinimo ir
iSlaipinimo stotelés. Jvertinus Vilniaus miesto infrastruktdros plétros galimybes, Il ir [lIA scenarijais
silloma jrengti 15,32 km ilgio BRT sistema, kurios kaina bty 68,02 min. Eur.

A juosty atskyrimas | A juosty kaina nustatyta remiantis Vilniuje jau jgyvendintais projektais.
Siekiant uZztikrinti sklandy vie$ojo transporto priemoniy judéjimg miesto gatvémis, dalj jrengty A
juosty baty fiziskai atskiriamos nuo bendro automobiliy eismo. Remiantis Ukmergés g. atliktu
projektu, daroma prielaida, kad 1 km atkarpos atskyrimo kaina yra 18,97 tukst. Eur, o siGlomas
atkarpos ilgis Il scenarijumi ir lll scenarijaus A atveju yra 11,53 km, o B atveju, IV ir V scenarijumi —
5,67 km, todél investicijy suma Il scenarijumi ir lll scenarijaus A atveju baty 218,78 tukst. Eur, o llI
scenarijaus B atveju, IV irV scenarijumi— 107,51 takst. Eur. lll scenarijaus B atveju, IV ir V scenarijais
taip pat bty jrengiamos naujos A juostos. Daroma prielaida, kad naujos eismo juostos 1 km kaina
yra 814,68 tikst. Eur, o reikalingas naujy juosty ilgis siekia 12,65 km, todél investicijy suma baty
10,3 min. Eur. Taip pat 0,46 km atkarpoje viena eismo juosta blty perleidziama vieSajam
transportui. Kadangi 1 km kaina yra 8,77 tukst. Eur, reikalingy investicijy suma baty 4,07 tukst. Eur.
[l scenarijaus B atveju, IV ir V scenarijais bendra investicijy suma bty 10,63 min. Eur.

Eismo valdymo sistema | Jrengiant BRT sistema, taip pat reikalinga ir atskira eismo valdymo
sistema. SkaiCiuojama, kad 12 sankryzy reikéty 24 iSmaniy, viesajam transportui pirmenybe
teikianciy sviesofory. Naujy Sviesofory kaina nustatyta remiantis 2019 m. UAB ,Sistela” pateikiama
informacija ir kitais moksliniais straipsniais. Vienam Sviesoforui kainuojant 190 Eur, investicijos
bty 4 560 Eur.

Elektros jkrovimo stotelés | Elektros jkrovimo stoteliy kaina nustatyta remiantis Vilniuje jrengty 5
elektros jkrovimo stoteliy kaina. Skaiciuojama, kad vienos 50 kW galios jkrovimo stotelés kaina yra
22,93 tukst. Eur. Mieste sitiloma jrengti greito jkrovimo stoteles, kuriy galia siekty 450 kW, todél
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vieno stotelés kaina, vertinama, baty 206,37 tlkst. Eur. Vertinant elektros jkrovimo stoteliy skaiciy,
atsizvelgta j marSruty, kuriuose vaZiuoty elektriniai midi arba dviasiai autobusai, trasas ir daryta
prielaida, kad viename marsruto gale jrengiama jkrovimo stotelé. Tokiy stoteliy reikéty 26. Darant
prielaidg, kad Verkiy ir Kirtimy autobusy parkuose (arba kituose, naujai jkuriamuose parkuose)
atitinkamai bty jrengiamos papildomos 3 ir 5 elektros jkrovimo stotelés, pirmu ir treciu scenarijais
baty reikalingos 34 elektros jkrovimo stotelés, kurioms baty skiriama 7,01 min. Eur. Antru
scenarijumi papildomai jrengiama 16 stoteliy, pagrinde Stotyje, Antakalnio Ziede, Senosios Plytinés
ir Saltinélio stotelese, todel bendras jkrovimo stoteliy skai¢iaus poreikis bty 50, o skiriamy
investicijy dydis — 10,32 min. Eur.

Dujy uZpildymo stotelés | Dujy uZpildymo stoteliy kaina nustatyta remiantis moksliniais straipsniais
ir kity Saliy miesty projekty vertémis. Skai¢iuojama, kad 6 kompresoriniy, kai vienos kaina yra 85,17
takst. Eur, 5 greito uZpildymo su 2 uZpildymo pistoletais stoteliy, kai vienos kaina yra 51,95 tukst.
Eur, ir 22 léto uZpildymo su 2 uZpildymo pistoletais stoteliy, kai vienos kaina yra 28,95 tukst. Eur,
investicijy suma baty 1,41 min. Eur.

Kontaktinio tinklo atnaujinimas | Kontaktinio tinklo atnaujinimo kaina nustatyta remiantis interviu
su UAB ,Vilniaus vieSasis transportas” atstovais medZiaga, moksliniais straipsniais ir kity Saliy
miesty projekty vertémis. Vidutiné vieno ieSmo kaina yra 7220,8 Eur, pastotés kaina yra 726,72
tukst. Eur, o atramos — 2770,6 Eur. Pakeiciant 189 ieSmus, 19 pastociy ir 89 kritines atramas,
investicijy suma bty 15,42 min. Eur.

Kontaktinio tinklo naikinimas | Kontaktinio tinklo atnaujinimo kaina nustatyta remiantis interviu su
UAB ,Vilniaus vieSasis transportas” atstovais medZiaga, moksliniais straipsniais ir kity Saliy miesty
projekty vertémis. Vertinama, kad kontaktinio tinklo naikinimo kastus sudaro darbuotojy darbo
uzmokescio sgnaudos, autokrany ir kity mechanizmy nuomos paslaugos ir kitos sgnaudos.
Skaiciuojama, kad darbo uZmokescio sgnaudos buty 687,23 tukst. Eur, autokrany ir kity
mechanizmy nuomos paslaugos — 116,1 tlkst. Eur, o kitos sgnaudos — 50 tUkst. Eur, todél bendra
suma buty 853,34 tukst. Eur.

Kontaktinio tinklo naikinimas Senamiestyje | Kontaktinio tinklo atnaujinimo kaina nustatyta
remiantis interviu su UAB ,Vilniaus viesasis transportas” atstovais medziaga, moksliniais
straipsniais ir kity Saliy miesty projekty vertémis. Vertinama, kad naikinamo kontaktinio tinklo ilgis
yra 10,94 km, 1 km kaina yra 5 920,1 Eur, kuri apskai¢iuota remiantis 144 km ilgio tinklo naikinimo
iSlaidomis, kurios buty 853,34 tlkst. Eur. Bendra 10,94 km tinklo naikinimo kaina bty 64,76 tlkst.
Eur.

Veiklos pajamos:

Pajamos u? kelionés bilietus | Remiantis S} ,Susisiekimo paslaugos” duomenimis, 2019 m. Vilniaus
viesuoju transportu buvo pervezta 196,6 min. keleiviy. Keleiviy skaiciaus pokyciai tiesiogiai susije
su VT greiciu bei padidéjusia kokybe ir komfortu. Prognozuojant pajamas, daroma prielaida, kad 2
proc. asmeny rinksis viesgjj transportg dél naujy transporto priemoniy, likusi dalis, priklausomai
nuo greicio, sudarys puse procentinés dalies, skai¢iuojant nuo esamo ir naujo VT greicio skirtumo.
Skaiciuojama, kad pirmu scenarijumi VT greitis padidés 3,89 proc., antru scenarijumi — 10,69 proc.,
trecio scenarijaus A atveju — 8,22 proc., o B atveju — 6,04 proc., ketvirtu scenarijumi — 6,68 proc.,
penktuoju scenarijumi— 8,22 proc. Apibendrinus, pirmu scenarijumi keleiviy skaicius padidés 3,94
proc., antru scenarijumi—7,34 proc., trecio scenarijaus A atveju—6,1 proc., o B atveju — 5,02 proc.,
ketvirtu scenarijumi — 5,4 proc., penktu scenarijumi — 5,75 proc. 2019 m. S} ,Susisiekimo
paslaugos” gavo 40,17 min. Eur, i$ kuriy 86,86 proc. yra is biliety pardavimy, todél pajamos is
biliety sieké 34,89 min. Eur. Jvertinus gautas pajamas ir pervezty keleiviy skaiciy, vertinama, kad
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vieno keleivio generuojamos pajamos yra 0,177 Eur. Daroma prielaida, kad keleiviy prieaugis
kiekvienais metais yra tolygus.

Veiklos islaidos:

e Infrastruktiiros priezZidra | Infrastruktlros prieZiGros islaidos nustatytos remiantis Lietuvos miesty
investicinémis paraiskomis. Skaiciuojama, kad vieno kilometro prieZiGros islaidos per metus yra 1
267,4 Eur, todél 15,32 km BRT sistemos prieZitros iSlaidos bty 19,42 tikst. Eur per metus, o naujy
gatviy, kuriose baty jrengiamos A juostos — 16,03 tukst. Eur.

e Transporto priemoniy prieZilira | Transporto priemoniy priezZidros islaidos nustatytos remiantis
Lietuvos jmoniy ir S} ,,Susisiekimo paslaugos” duomenimis. Jvertinus esamo VT parko priemoniy
nuvaziuojama rida, nustatyta, kad vidutiniskai per ménesj vieno dyzelinio ir dujinio autobuso
priezidros iSlaidos yra 92,16 Eur, elektrinio autobuso — 110,59 Eur, o troleibuso — 69,09 Eur.
Skai¢iuojama, kad esamo VT parko ménesio islaidos yra 67,11 tkst. Eur, pirmo scenarijaus — 69,09
tukst. Eur, antro scenarijaus — 85,19 tlkst. Eur, o trecio, ketvirto ir penkto scenarijaus — 70,42 takst.
Eur. Projekte skai¢iuojamos tik papildomos islaidos, todél pirmuoju scenarijumi padidéjimas buty
1,99 tlkst. Eur per ménesj (23,85 tlkst. Eur per metus), antruoju scenarijumi — 18,08 tukst. Eur
per ménes;j (216,99 tikst. Eur per metus), o treciuoju, ketvirtuoju ir penktuoju scenarijumi— 3,31
takst. Eur per meénesj ( takst. Eur per metus).

e Vajruotojy atlyginimai | Vairuotojy atlyginimai vertinti remiantis Vilniaus miesto vezéjy darbo
uzmokesciu. Skaitiuojama, kad vieno vairuotojai meénesinis darbo uZmokestis neatskaicius
mokesciy yra 1 551 Eur. Jvertinus galimg keleiviy skaiciaus augima ir papildomy vieSojo transporto
priemoniy poreikj, daroma prielaida, kad pirmu scenarijumi papildomai reikéty jdarbinti 28
vairuotojus, antru scenarijumi — 44 vairuotojus, o treciu, ketvirtu ir penktu scenarijumi — 37
vairuotojus. Skai¢iuojama, kad per metus pirmu scenarijumi darbo uZzmokesciui papildomai baty
iSleidZziama 446,69 tukst. Eur, antru scenarijumi — 818,93 tikst. Eur, o treciu, ketvirtu ir penktu
scenarijais — 688,64 tukst. Eur.

o FElektros energijos sgnaudos | Elektros energijos sanaudos vertintos remiantis 2020 m.
patiriamomis elektros sgnaudos vieSajame transporte. Vertinama, kad nuvaZiuojant 1 km
suvartojama 0,53 kWh, kurios kaina 0,05 Eur. Daroma prielaida, kad dyzelinius autobusus pakeitus
j elektrinius autobusus, Sie perims 23 proc. dyzeliniy autobusy nuvaZiuojamos ridos dalies. Dél
ridos pokyciy, pirmuoju scenarijumi papildomai per metus baty sunaudojama 201,51 tlkst. kWh,
kuriy kaina bty 10,08 tlkst. Eur, antruoju scenarijumi — 994,45 tukst. kWh, kuriy kaina bty 49,72
takst. Eur, o treCiu, ketvirtu ir penktu scenarijais — 191,44 tukst. Eur, kuriy kaina bty 9,57 tdkst.
Eur.

e FElektros baterijy keitimas | Elektros baterijy keitimo islaidos vertinamos remiantis moksliniais
straipsniais ir kity miesty projekty vertémis. Gamintojy duomenimis, baterijy gyvavimo ciklas yra
8 metai. 2020 m. jy kaina siekia 50 proc. elektrinio autobuso vertés. Vertinant, kad midi elektrinio
autobuso vidutiné kaina yra 189,4 tukst. Eur, baterijos kaina — 94,73 tukst. Eur. Skai¢iuojama, kad
per 10 mety laikotarpj pirmame, treCiame, ketvirtame ir penktame scenarijuose reikéty jsigyti 39
naujas baterijas, kuriy jsigijimo kaina bty 3,69 min. Eur, o antrame scenarijuje — 40 naujy baterijy,
kuriy jsigijimo kaina baty 3,78 min. Eur.
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Finansavimo poreikis

Suinteresuotosios Salys, kurios turéty prisidétiir prie Sio projekto jgyvendinimo, yra Vilniaus m. savivaldybe,
S) ,Susisiekimo paslaugos” ir vezéjai, teikiantys keleiviy vezimo paslaugas numatytais marsrutais:

e Vilniaus m. savivaldybé bity atsakinga uz naujos infrastruktdros (BRT sistema, A juostos, jkrovimo
stotelés) jrengima, esamos infrastruktdros (kontaktinio tinklo) atnaujinima ir jos priezilra.

e 5] ,Susisiekimo paslaugos” investicijy Studijoje parengto vieSojo transporto atnaujinimui
nenumatyta, taciau siekiant efektyviai organizuoti vieSojo transporto veiklg, uztikrinti sklandy
padidéjusio keleiviy skaiCiaus judéjima mieste, jmoné turéty skirti finansavimg didesniam
darbuotojy skaiciui islaikyti.

e Ve7éjai, norédami vykdyti keleiviy vezimo veiklg Vilniaus mieste, turéty atnaujinti viesojo
transporto parka, varomg ekologiSkais degalais, pavyzdZiui, elektra ar dujomis, todél didZiausia
investicijy dalis tenka transporto priemoniy atnaujinimui.

Analizuojant galimus finansavimo S$altinius, daroma prielaida, kad 2021-2027 m. ES struktdriniuose
fonduose bus numatyta priemoné ,,Miesto viesojo transporto priemoniy parko atnaujinimas”, pagal kurig
jrangai, jrenginiams ir kitam turtui didZiausia galima finansuojamoji dalis sudarys 85 proc. visy tinkamy
finansuoti projekto islaidy. Finansavimo poreikis pateiktas 56 lenteléje.

Il scenarijus [\ \Y
Leésy saltinis PENIN | scenarijus Il scenarijus - = . "
scenarijus | scenarijus

199,69 min. 222,6 min. 208,81 min. 208,21 min. 212,05 208,47

strukturlnlq Investicijoms Eur Eur Eur Eur min. Eur min. Eur
fondy lésos 74,8% 62,6% 60% 72% 72,3% 71,8%
Savivaldybés 67,37 min. 132,95 min. 139,15 min. 81,29 min. 81,14 81,89
ir privacios Investicijoms Eur Eur Eur Eur min. Eur min. Eur
léSos 25,2% 37,4% 40% 28% 27,7% 28,2%
I$ viso 267,06 min. 355,6 min. 347,96 min. 290,1 min. 293,19 290,36
Eur Eur Eur Eur min. Eur min. Eur

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Apibendrinus, ES struktdriniy fondy lésos padengty daugiau nei puse sumos, skirtos viesojo transporto
atnaujinimui. Pirmasis scenarijus gauty didziausig ES finansavimo dalj — net 74,8 proc., o ketvirtuoju
scenarijumi bity galima pretenduotij 72,3 proc. paramos dalj. Tuo tarpu, treciojo scenarijaus A atveju net
40 proc. investicijy baty skiriama is savivaldybés ir privaciy lésy, antruoju scenarijumi — 37,4 proc.

Socialiné ir ekonominé nauda

e Didesnis VT greitis | Vertinant VT greitj, daroma prielaida, kad dél atnaujinto kontaktinio tinklo
troleibusy vidutinis greitis padidés 20 proc., o dél BRT sistemos autobusy greitis padidés 5 proc.
Papildomai daroma prielaida, kad dél naujos kartos troleibusy, jy greitis padidés 15 proc.,
skaiCiuojant nuo bendro troleibusy grei¢io (po kontaktinio tinklo atnaujinimo). Pirmuoju
scenarijumi VT greitis padidéjo 0,79 km/h (nuo esamo 20,3 km/h iki 21,09 km/h), antruoju
scenarijumi— padidéjo 2,17 km/h (iki 22,47 km/h), trecio scenarijaus A atveju — padidéjo 1,67 km/h
(iki 21,97 km/h), B atveju — padidéjo 1,23 km/h (iki 21,53 km/h), ketvirtu scenarijumi padidéjo 1,36
km/h (iki 21,66), penktu scenarijumi padidéjo 1,67 km/h (iki 21,97 km/h).

e laikosutaupymas | S}, Susisiekimo paslaugos” duomenimis, VT darbo dienos rida yra 142,98 tikst.
km. Daroma prielaida, kad ménesis turi 20 darbo dieny ir 10 poilsio dieny. Poilsio dienos rida
sudaro 50 proc. darbo dienos ridos. Skai¢iuojama, kad per ménesj VT nuvaZiuojamas atstumas yra
3,57 min. km, per metus — 42,89 min. km, o per 10 mety — 428,95 min. km. Naudojant
nuvaziuojama atstumg ir vidutinj VT greitj (esamg ir nauja), apskaiciuojamas laikas, siekiant jveikti
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tokj atstuma. Daroma prielaida, kad vidutiniskai vienoje transporto priemonéje yra 57,14 keleivio,
todél sutaupyty valandy skirtumas dél naujo greicio padauginamas is keleiviy skaiciaus, tokiu bddu
randant visy keleiviy kiekvienu scenarijumi sutaupytas laikas. Darant prielaida, kad darbo reikalais
keliaujanciy keleiviy dalis yra 35 proc., o ne darbo reikalais — 65 proc. bei naudojantis CPVA
konversijos koeficientais, iSreiSkiamas laiko sutaupymas eurais. Kadangi VT atnaujinimas vyks
etapais, sutaupyty valandy skaicius tolygiai padalinamas per 10 mety. Pirmu scenarijumi dél
padidéjusio VT greicio bty sutaupyta 45,16 min. valandy arba 363,32 min. Eur, antru scenarijumi
— 116,61 min. valandy arba 938,13 min. Eur, trecio scenarijaus A atveju — 91,71 min. valandy arba
737,82 min. Eur, o B atveju — 68,79 min. valandy arba 553,43 min. Eur, ketvirtu scenarijumi—75,62
min. valandy arba 608,36 miIn. Eur, penktu scenarijumi — 91,710 min. valandy arba 737,82 min.
Eur.

e Oro tarSos sumaZéjimas | SkaiCiavimas atliekamas 2020 m. eksploatuojamiems dyzeliniams
autobusams bei senoms tarSioms transporto priemonéms, kurias naudojantys asmenys pradés
naudotis viesojo transporto paslaugomis. Darant prielaida, kad vidutiniskai vienos kelionés ilgis yra
4,06 km, pirmu scenarijumi bty nuvaZiuojami papildomi 3,14 min. km, antru scenarijumi — 5,85
min. km, trecio scenarijaus A atveju — 4,87 mIn. km, o B atveju —4,15 min. km, ketvirtu scenarijumi
— 4,31 min. km, penktu scenarijumi — 4,59 min. km. Vertinant autobusus, daroma prielaida, kad
dyzeliniy autobusy rida sudaro 87 proc. visos nuvaZiuojamos ridos per metus, todél dyzeliniy
jveikiamas atstumas per metus yra 37,32 min. km. Siekiant jvertinti azoto oksido (NO) sutaupymus,
apskaiCiuojami dyzelino suvartojimai per metus, darant prielaida, kad lengvojo automobilio
sgnaudos 1 km yra 0,1 litro, o autobuso — 0,44 litro dyzelino. Sunaudojama dyzelino kiekj
padauginus i$ tarsos sudegant 1 litrui dyzelino koeficiento ir konversijos koeficiento, gaunami NOx
sutaupymai, isreiksti pinigine israiska. Pirmu scenarijumi per 10 mety bty sutaupoma 1,23 min.
Eur, antru scenarijumi — 1,25 min. Eur, treciu, ketvirtu ir penktu scenarijais — po 1,24 min. Eur.
Skai¢iuojant metano sutaupymus, sunaudojamo dyzelino kiekis dauginamas is$ tarSos sudegant 1
litrui dyzelino koeficiento, metano emisijos perskaiciavimui koeficiento ir konversijos koeficiento,
gaunami CH4 sutaupymai, iSreiksti pinigine iSraiSka. Pirmu scenarijumi per 10 mety bty
sutaupoma 22,84 min. Eur, antru scenarijumi — 23,25 mln. Eur, trecio scenarijaus A atveju — 23,1
min. Eur, o B atveju — 22,99 min. Eur, ketvirtu scenarijumi — 23,01 min. Eur, penktu scenarijumi —
23,06 min. Eur.

e (CO2 sumaZéjimas | Darant prielaida, kad vidutiniskai vienos kelionés ilgis yra 4,06 km, pirmu
scenarijumi bty nuvaziuojami papildomi 3,14 min. km, antru scenarijumi — 5,85 min. km, trecio
scenarijaus A atveju — 4,87 min. km, o B atveju — 4,15 mlIn. km, ketvirtu scenarijumi—4,31 min. km,
penktu scenarijumi—4,59 min. km. Vertinama, kad keleiviy padidéjimas blty atsisakant labai tarsiy
automobiliy, kuriy emisija yra 180 g/km. NuvaZiuojant papildomg ridg, per metus pirmu
scenarijumi j org neblty iSmetama 565,68 tony CO2, antru scenarijumi — 1 053,83 tony, trecio
scenarijaus A atveju — 875,80 tony, o B atveju — 746,59 tony, ketvirtu scenarijumi — 775,3 tony,
penktu scenarijumi 825,55 tony CO2. Vertinant autobusy iSmetamo CO2 kiekj, daroma prielaida,
kad dyzeliniy autobusy rida sudaro 87 proc. visos nuvaziuojamos ridos per metus, todeél dyzeliniy
jveikiamas atstumas per metus yra 37,32 min. km. Skaiciuojant, kad autobusy emisija yra 1 150
g/km, per metus nebity iSmetama 42,92 tdkst. tony CO2. Per metus iSmetamo CO2 kiekius
padauginus i$ konversijos koeficienty, gaunami CO2 sutaupymai, iSreiksti pinigine iSraiska. Pirmu
scenarijumiper 10 mety bty sutaupoma 15,81 min. Eur, antru scenarijumi—16,01 min. Eur, trecio
scenarijaus A atveju — 15,94 min. Eur, o B atveju — 15,89 min. Eur, ketvirtu scenarijumi— 15,9 min.
Eur, penktu scenarijumi— 15,92 min. Eur.
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Naudojantis CPVA metodika ir skaiciuokle bei atsiZzvelgus j auksc¢iau pateiktas prielaidas, 57-67 lentelése
pateikiami kiekvieno scenarijaus kasty ir naudos vertinimo rezultatai.

. ) - . . ) oy Socialinis

. Scenarijaus Veiklos ir finansinés Finansavimas, i$ .

WISE] ) T v V. . ekonominis

investicijos, i$ viso islaidos, i$ viso Viso I

poveikis, i$ viso

2021 13,41 0,46 13,87 34,95
2022 15,79 0,46 16,25 36,07
2023 14,37 0,46 14,82 37,18
2024 13,52 0,46 13,98 38,32
2025 20,91 0,46 21,37 39,52
2026 32,72 0,46 33,18 40,78
2027 52,38 0,46 52,84 42,06
2028 56,00 1,69 57,69 43,40
2029 33,03 1,69 34,72 44,75
2030 6,66 1,69 8,35 46,17

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pirmu scenarijumi blty reikalingos 258,78 min. Eur investicijos, i$ kuriy j transporto priemones bity
investuojama 234,93 min. Eur, o j infrastruktlrg — 23,84 min. Eur (zr. 57 lentele). Iki 2030 m. veiklos islaidos,
kurias sudaro darbo uZzmokescio, elektros energijos ir infrastrukttros buklés palaikymo islaidos, siekty 8,29
min. Eur. Skai¢iuojama, kad socialinio ekonominio poveikio finansiné iSraiska, dél laiko sutaupymy ir oro
tarSos sumazeéjimo, siekty 403,2 min. Eur.

VieSojo transporto priemoniy atnaujinimas bei infrastruktros plétra ir atnaujinimas, kas yra tiesiogiai susije
su vieSojo transporto greiCiu, padidéjusia kokybe ir komfortu, per metus leisty vidutiniskai generuoti
papildomy 0,76 min. Eur pajamuy. Kita vertus, papildomai vertinama, kad darnaus judumo plane numatytos
priemonés (kurios lems keleiviy skai¢iau augimg penktadaliu), o taip pat valstybés bei Europos Komisijos
taikoma ir planuojama intervencija nukreipiant gyventojus j vie$gjj transportg i$ lengvyjy automobiliy
(kuriama mokestiné ir reguliaciné aplinka) leidZia prognozuoti apie 6,8 min. Eur papildomy pajamy.

Finansinés analizés rodikliy apskaiciavimas

Finansiné grynoji dabartiné verté kapitalui, min. -52,4
Finansiné vidiné grgZos norma kapitalui Néra reikdmeés

Ekonominés analizés rodikliy apskaiciavimas

Ekonominé grynoji dabartiné verté, min. 160,82
Ekonominé vidiné grqZos norma Néra reikSmés
Ekonominés naudos ir islaidy santykis 2,1

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nors projekto grynoji dabartiné verté kapitalui iki 2030 m. bity neigiama (-52,4 mln. Eur), taciau jo
sukuriama ekonominé nauda — 160,82 min. Eur. (zr. 58 lentele). Apibendrinus, per 10 mety laikotarpj
investicijos neatsipirkty, taciau transporto sektoriui skiriamas 30 mety laikotarpis (pagal CVPA metodika)
projekto jgyvendinimui ir atsiperkamumui. Nepaisant to, Siuo scenarijumi siekiama ne generuoti
papildomas pajamas, o, pirmiausia, jgyvendinti keliamus ES ir nacionalinius reikalavimus dél ekologijos ir
aplinkos tarSos, taip pat kurti socialine gyventojy ir miesty sveciy gerove, uztikrinant saugy, greitg ir
komfortiska judéjimg miesto teritorijoje.
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Socialinis

. Scenarijaus Veiklos ir finansinés Finansavimas, i$ e

WIS E] . L . I . ekonominis

investicijos, i$ viso iSlaidos, i viso Viso I

poveikis, i$ viso

2021 29,02 0,89 29,91 84,69
2022 44,67 0,89 45,56 87,44
2023 38,57 0,91 39,48 90,14
2024 37,23 0,91 38,14 92,93
2025 50,65 0,91 51,56 95,88
2026 30,83 0,91 31,74 98,98
2027 30,07 0,91 30,98 102,12
2028 33,58 2,17 35,76 105,43
2029 22,53 2,17 24,70 108,77
2030 25,55 2,17 27,72 112,27

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Antru scenarijumi bty investuojama 342,7 min. Eur, i$ kuriy j transporto priemones bUty investuojama
261,88 min. Eur, o j infrastruktlrg — 80,82 min. Eur (Zr. 59 lentele). Iki 2030 m. veiklos islaidos, kurias sudaro
darbo uZzmokescio, elektros energijos ir infrastrukttros buklés palaikymai islaidos, siekty 12,85 min. Eur.
Skai¢iuojama, kad socialinio ekonominio poveikio finansiné iSraiska, dél laiko sutaupymy ir oro tarsos
sumazéjimo, siekty 978,65 min. Eur.

VieSojo transporto priemoniy atnaujinimas bei infrastruktlros plétra ir atnaujinimas, kas yra tiesiogiai susije
su vieSojo transporto greiCiu, padidéjusia kokybe ir komfortu, per metus leisty vidutiniskai generuoti
papildomy 1,41 min. Eur pajamuy. Kita vertus, papildomai vertinama, kad darnaus judumo plane numatytos
priemonés (kurios lems keleiviy skaiciau augimg penktadaliu), o taip pat valstybés bei Europos Komisijos
taikoma ir planuojama intervencija nukreipiant gyventojus j viesajj transportg iS lengvyjy automobiliy
(kuriama mokestiné ir reguliaciné aplinka) leidZia prognozuoti apie 12,68 min. Eur papildomy pajamuy.

Finansinés analizés rodikliy apskaiciavimas

Finansiné grynoji dabartiné verté kapitalui, min. -109,73
Finansiné vidiné grgZos norma kapitalui Néra reikSmeés
Ekonominé grynoji dabartiné verté, min. 539,63
Ekonominé vidiné grqZos norma Néra reiksmeés
Ekonominés naudos ir islaidy santykis 3,61

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nors projekto grynoji dabartiné verté kapitalui iki 2030 m. blty neigiama (-109,73 min. Eur), taciau jo
sukuriama ekonominé nauda — 539,63 min. Eur (Zr. 60 lentele). Apibendrinus, per 10 mety laikotarpj
investicijos neatsipirkty, taciau transporto sektoriui skiriamas 30 mety laikotarpis (pagal CVPA metodika)
projekto jgyvendinimui ir atsiperkamumui. Nepaisant to, Siuo scenarijumi siekiama ne generuoti
papildomas pajamas, o, pirmiausia, jgyvendinti keliamus ES ir nacionalinius reikalavimus dél ekologijos ir
aplinkos tarsos, taip pat kurti socialine gyventojy ir miesty sveciy gerove, uztikrinant saugy, greitg ir
komfortiska judéjimg miesto teritorijoje.

. ) . . ) ) i Socialinis
) NeIERIETS Veiklos ir finansinés Finansavimas, i$ .
Metai ) g oy RO . ekonominis
investicijos, i$ viso iSlaidos, is viso Viso oy
poveikis, i$ viso
2021 13,45 0,70 14,15 67,35

2022 45,82 0,70 46,52 69,53
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Socialinis

. Scenarijaus Veiklos ir finansines Finansavimas, i$ .

Metai ) o i Y ) ekonominis

investicijos, i$ viso islaidos, i$ viso Vviso I

poveikis, i$ viso

2023 76,98 0,72 77,70 71,68
2024 68,09 0,72 68,81 73,90
2025 37,84 0,72 38,56 76,24
2026 26,53 0,72 27,25 78,70
2027 20,93 0,72 21,66 81,19
2028 26,67 1,95 28,63 83,81
2029 14,19 1,95 16,15 86,46
2030 6,58 1,95 8,54 89,23

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Trecio scenarijaus A atveju blty investuojama 337,09 min. Eur, i$ kuriy j transporto priemones bity
investuojama 245,66 min. Eur, o j infrastruktlrg —91,43 min. Eur (Zr. 61 lentele). Iki 2030 m. veiklos iSlaidos,
kurias sudaro darbo uzmokescio, elektros energijos ir infrastrukttros buklés palaikymai islaidos, siekty
10,87 min. Eur. Skai¢iuojama, kad socialinio ekonominio poveikio finansiné israiska, dél laiko sutaupymy ir
oro tar$os sumazéjimo, siekty 778,1 min. Eur.

VieSojo transporto priemoniy atnaujinimas bei infrastruktros plétra ir atnaujinimas, kas yra tiesiogiai susije
su vieSojo transporto greiCiu, padidéjusia kokybe ir komfortu, per metus leisty vidutiniskai generuoti
papildomy 1,17 min. Eur pajamuy. Kita vertus, papildomai vertinama, kad darnaus judumo plane numatytos
priemonés (kurios lems keleiviy skaiCiau augima penktadaliu), o taip pat valstybés bei Europos Komisijos
taikoma ir planuojama intervencija nukreipiant gyventojus j vie$ajj transportg i$ lengvyjy automobiliy
(kuriama mokestiné ir reguliaciné aplinka) leidZia prognozuoti apie 10,54 min. Eur papildomy pajamy.

Finansinés analizés rodikliy apskaiciavimas

Finansiné grynoji dabartiné verté kapitalui, min. -116,15
Finansiné vidiné grgZos norma kapitalui Néra reikSmeés
Ekonominé grynoji dabartiné verté, min. 385,62
Ekonominé vidiné grqZos norma Néra reikSmeés
Ekonominés naudos ir islaidy santykis 2,86

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nors projekto grynoji dabartiné verté kapitalui iki 2030 m. baty neigiama (—116,15 min. Eur), taciau jo
sukuriama ekonominé verté — 385,62 min. Eur (Zr. 62 lentele). Apibendrinus, per 10 mety laikotarpj
investicijos neatsipirkty, taciau transporto sektoriui skiriamas 30 mety laikotarpis (pagal CVPA metodika)
projekto jgyvendinimui ir atsiperkamumui. Nepaisant to, Siuo scenarijumi siekiama ne generuoti
papildomas pajamas, o, pirmiausia, jgyvendinti keliamus ES ir nacionalinius reikalavimus dél ekologijos ir
aplinkos tarsos, taip pat kurti socialine gyventojy ir miesty sveciy gerove, uztikrinant saugy, greitg ir
komfortiska judéjimg miesto teritorijoje.

Alternatyvos Veiklos ir finansinés Finansavimas, i$ SOCIa|II’?IS'
) L ol Y ) ekonominis
investicijos, iS viso islaidos, i viso Vviso R
poveikis, i$ viso

2021 13,34 0,70 14,04 51,40
2022 30,79 0,70 31,49 53,06
2023 62,06 0,72 62,77 54,70
2024 53,17 0,72 53,88 56,38
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Socialinis

) Alternatyvos Veiklos ir finansines Finansavimas, i$ .

Metai ) S s Y . ekonominis

investicijos, i$ viso islaidos, i$ viso Vviso I

poveikis, i$ viso

2025 22,92 0,72 23,64 58,16
2026 28,61 0,72 29,33 60,03
2027 20,93 0,72 21,65 61,93
2028 26,67 1,95 28,62 63,92
2029 14,19 1,95 16,14 65,93
2030 6,58 1,95 8,53 68,04

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Trecio scenarijaus B atveju scenarijumi bty investuojama 279,26 min. Eur, i$ kuriy j transporto priemones
investuojama 245,66 min. Eur, o j infrastruktirg —33,59 min. Eur (Zr. 63 lentele). ki 2030 m. veiklos iSlaidos,
kurias sudaro darbo uZzmokescio, elektros energijos ir infrastrukttros buklés palaikymai iSlaidos, siekty
10,84 min. Eur. Skai¢iuojama, kad socialinio ekonominio poveikio finansiné israiska, dél laiko sutaupymy ir
oro tar$os sumazéjimo, siekty 593,55 min. Eur.

Viesojo transporto priemoniy atnaujinimas bei infrastruktlros plétra ir atnaujinimas, kas yra tiesiogiai susije
su viesojo transporto greiciu, padidéjusia kokybe ir komfortu, per metus leisty vidutiniskai generuoti
papildomy 0,99 min. Eur pajamuy. Kita vertus, papildomai vertinama, kad darnaus judumo plane numatytos
priemonés (kurios lems keleiviy skaiciau augimg penktadaliu), o taip pat valstybés bei Europos Komisijos
taikoma ir planuojama intervencija nukreipiant gyventojus j viesajj transportg i$ lengvyjy automobiliy
(kuriama mokestiné ir reguliaciné aplinka) leidZia prognozuoti apie 8,98 min. Eur papildomy pajamy.

Finansineés analizés rodikliy apskaiciavimas

Finansiné grynoji dabartiné verté kapitalui, min. -66,14
Finansiné vidiné grgZos norma kapitalui Néra reikSmés
Ekonominé grynoji dabartiné verté, min. 280,93
Ekonominé vidiné grqZos norma Néra reikdmeés
Ekonominés naudos ir islaidy santykis 2,64

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nors projekto grynoji dabartiné verté kapitalui iki 2030 m. bty neigiama (—66,14 min. Eur), taciau jo
sukuriama ekonominé verté — 280,93 min. Eur (Zr. 64 lentele). Apibendrinus, per 10 mety laikotarpj
investicijos neatsipirkty, taciau transporto sektoriui skiriamas 30 mety laikotarpis (pagal CVPA metodika)
projekto jgyvendinimui ir atsiperkamumui. Nepaisant to, Siuo scenarijumi siekiama ne generuoti
papildomas pajamas, o, pirmiausia, jgyvendinti keliamus ES ir nacionalinius reikalavimus dél ekologijos ir
aplinkos tarsos, taip pat kurti socialine gyventojy ir miesty sveciy gerove, uztikrinant saugy, greitg ir
komfortiska judéjimg miesto teritorijoje.

) Alternatyvos Veiklos ir finansinés Finansavimas, i$ SOCIalIr?IS.

Metai ) S i AV ) ekonominis

investicijos, iS viso islaidos, is viso viso I

poveikis, i$ viso

2021 13,26 0,70 13,97 56,15
2022 48,44 0,70 49,14 57,97
2023 48,06 0,72 48,78 59,76
2024 33,29 0,72 34,00 61,60
2025 24,69 0,72 25,41 63,54
2026 28,54 0,72 29,25 65,59
2027 20,86 0,72 21,58 67,67

JUDU | S



Socialinis

) Alternatyvos Veiklos ir finansines Finansavimas, i$ .
Metai ) ST s Y . ekonominis
investicijos, i3 viso islaidos, i$ viso Vviso I
poveikis, i$ viso
2028 21,46 1,95 23,41 69,84
2029 20,11 1,95 22,06 72,04
2030 23,64 1,95 25,59 74,35

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Ketvirtu scenarijumi bty investuojama 282,34 min. Eur, i$ kuriy j transporto priemones investuojama
249,47 miIn. Eur, o infrastruktlrg — 32,87 min. Eur (Zr. 65 lentele). Iki 2030 m. veiklos islaidos, kurias sudaro
darbo uzmokescio, elektros energijos ir infrastrukttros buklés palaikymai islaidos, siekty 10,84 min. Eur.
Skaiciuojama, kad socialinio ekonominio poveikio finansiné israiska, dél laiko sutaupymy ir oro tarsos
sumazéjimo, siekty 648,51 min. Eur.

Viesojo transporto priemoniy atnaujinimas bei infrastruktiros plétra ir atnaujinimas, kas yra tiesiogiai susije
su vieSojo transporto greiCiu, padidéjusia kokybe ir komfortu, per metus leisty vidutiniskai generuoti
papildomy 1,04 min. Eur pajamuy. Kita vertus, papildomai vertinama, kad darnaus judumo plane numatytos
priemonés (kurios lems keleiviy skaiCiau augima penktadaliu), o taip pat valstybés bei Europos Komisijos
taikoma ir planuojama intervencija nukreipiant gyventojus j vie$ajj transportg i$ lengvyjy automobiliy
(kuriama mokestiné ir reguliaciné aplinka) leidZia prognozuoti apie 9,32 min. Eur papildomy pajamy.

Finansinés analizés rodikliy apskaiciavimas

Finansiné grynoji dabartiné verté kapitalui, min. —65,53
Finansiné vidiné grgZos norma kapitalui Néra reikSmeés

Ekonominés analizés rodikliy apskaiciavimas

Ekonominé grynoji dabartiné verté, min. 323,17
Ekonominé vidiné grqZos norma Néra reiksmeés
Ekonominés naudos ir islaidy santykis 2,89

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nors ketvirtojo scenarijaus projekto grynoji dabartiné verté kapitalui iki 2030 m. blty neigiama (-65,53
min. Eur), taciau jo sukuriama ekonominé verté — 323,17 min. Eur (zr. 66 lentele). Apibendrinus, per 10
mety laikotarpj investicijos neatsipirkty, taciau transporto sektoriui skiriamas 30 mety laikotarpis projekto
jgyvendinimui ir atsiperkamumui. Nepaisant to, Siuo scenarijumi siekiama ne generuoti papildomas
pajamas, o, pirmiausia, jgyvendinti keliamus ES ir nacionalinius reikalavimus dél ekologijos ir aplinkos tarsos,
taip pat kurti socialine gyventojy ir miesty sveciy gerove, uztikrinant saugy, greitg ir komfortiska susisiekima
VT ir judéjima miesto teritorijoje.

Penktu scenarijumi bdty investuojama 279,52 min. Eur, i$ kuriy j transporto priemones investuojama
245,26 miIn. Eur, o infrastruktlrg — 34,26 min. Eur (Zr. 67 lentele). Iki 2030 m. veiklos islaidos, kurias sudaro
darbo uZzmokescio, elektros energijos ir infrastrukttros buklés palaikymai islaidos, siekty 10,84 min. Eur.
Skai¢iuojama, kad socialinio ekonominio poveikio finansiné iSraiska, dél laiko sutaupymuy ir oro tarSos
sumazéjimo, siekty 778,03 min. Eur.

Alternatyvos Veiklos ir finansinés Finansavimas, i$ Soaallr?ls'
) S oy Y ) ekonominis
investicijos, i$ viso islaidos, i$ viso Vviso I
poveikis, i$ viso

2021 7,87 0,70 8,57 67,35
2022 29,40 0,70 30,10 69,53
023 34,40 0,72 35,11 71,68
5024 33,31 0,72 34,03 73,89
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Socialinis

) Alternatyvos Veiklos ir finansines Finansavimas, i$ .
Metai ) ST s Y . ekonominis
investicijos, i$ viso islaidos, i$ viso Vviso I
poveikis, i$ viso
2025 52,46 0,72 53,18 76,23
2026 53,41 0,72 54,12 78,69
2027 21,01 0,72 21,72 81,19
2028 26,75 1,95 28,70 83,80
2029 14,27 1,95 16,21 86,45
2030 6,66 1,95 8,61 89,23

Saltinis: sudaryta Konsultanto

VieSojo transporto priemoniy atnaujinimas bei infrastruktiros plétra ir atnaujinimas, kas yra tiesiogiai susije
su vieSojo transporto greiCiu, padidéjusia kokybe ir komfortu, per metus leisty vidutiniskai generuoti
papildomy 1,1 min. Eur pajamy. Kita vertus, papildomai vertinama, kad darnaus judumo plane numatytos
priemonés (kurios lems keleiviy skaiciau augima penktadaliu), o taip pat valstybés bei Europos Komisijos
taikoma ir planuojama intervencija nukreipiant gyventojus j viesgjj transportg i$ lengvyjy automobiliy
(kuriama mokestiné ir reguliaciné aplinka) leidZia prognozuoti apie 9,93 min. Eur papildomy pajamy.

Finansineés analizés rodikliy apskaiciavimas
Finansiné grynoji dabartiné verté kapitalui, min. —65,62
Finansineé vidiné grqZos norma kapitalui Néra reikSmes

Ekonominés analizés rodikliy apskaiciavimas

Ekonominé grynoji dabartiné verté, min. 425,17
Ekonominé vidiné grqZos norma Néra reikSmeés
Ekonominés naudos ir islaidy santykis 3,53

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nors projekto grynoji dabartiné verté kapitalui iki 2030 m. bty neigiama (—65,62 min. Eur), taciau jo
sukuriama ekonominé verté — 425,17 min. Eur (Zr. 68 lentele). Apibendrinus, per 10 mety laikotarpj
investicijos neatsipirkty, taciau transporto sektoriui skiriamas 30 mety laikotarpis (pagal CVPA metodika)
projekto jgyvendinimui ir atsiperkamumui. Nepaisant to, Siuo scenarijumi siekiama ne generuoti
papildomas pajamas, o, pirmiausia, jgyvendinti keliamus ES ir nacionalinius reikalavimus dél ekologijos ir
aplinkos tarsos, taip pat kurti socialine gyventojy ir miesty sveciy gerove, uZtikrinant saugy, greitg ir
komfortiska judéjimg miesto teritorijoje.

4.5 Scenarijy socialinis ir ekonominis vertinimas

Jgyvendinus viesojo transporto parko atnaujinimo planus ir jrengus reikalingg infrastrukttra, buty ne tik
sutaupomas keleiviy laikas ir sumaZzinama oro tarsa, taciau sukuriama ir kita socialiné ir ekonominé nauda.

VT keleiviy augimas | Remiantis S| ,Susisiekimo paslaugos” duomenimis, 2019 m. Vilniaus vieSuoju
transportu buvo atlikta 196,6 min. keleiviy kelioniy. Keleiviy skai¢iaus pokyciai tiesiogiai susije su VT greiciu
bei padidéjusia kokybe ir komfortu. Daroma prielaida, kad 2 proc. asmeny rinksis viesajj transportg dél
naujy transporto priemoniy, likusi dalis, priklausomai nuo greicio, sudarys puse procentinés dalies,
skaiCiuojant nuo esamo ir naujo VT greicio skirtumo. Skai¢iuojama, kad pirmu scenarijumi VT greitis padidés
3,89 proc., antru scenarijumi — 10,69 proc., treCio scenarijaus A atveju — 8,22 proc., o B atveju — 6,04 proc.,
ketvirtu scenarijumi — 6,68 proc., penktuoju scenarijumi — 8,22 proc. Apibendrinus, pirmu scenarijumi
keleiviy skaicius padidés 3,94 proc., antru scenarijumi — 7,34 proc., trecio scenarijaus A atveju — 6,1 proc.,
o B atveju— 5,02 proc., ketvirtu scenarijumi — 5,4 proc., penktu scenarijumi—5,75 proc.
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Sukuriamos papildomos darbo vietos | Vertinama, kad 2018 m. Vilniaus miesto vie$ojo transporto sistemoje
dirbantys vezéjai UAB ,Vilniaus vieSasis transportas” ir UAB , Transrevis” kartu yra jdarbine 1538 vairuotojy.
Skaiciuojama, kad vienai transporto priemonei tenka 2,6 vairuotojo. Pirmu scenarijumi VT turéty dirbti
1562 vairuotojai, arba 24—iais darbuotojais daugiau nei 2020 m., antru scenarijumi— 1582 vairuotojai, arba
44—iais darbuotojais daugiau, treciu, ketvirtu ir penktu scenarijais — 1575 vairuotojai, arba 37-iais
darbuotojais daugiau.

Surenkami didesni mokesCiai | Daroma prielaida, kad vieno vairuotojo ménesinis darbo uZmokestis
neatskaicius mokesciy yra 1 551 Eur. Kiekvieng ménesj yra atskaitoma 568,52 Eur mokesciy dalis, is kurios,
remiantis 2019 m. gruodZio 17 d. Lietuvos Respublikos 2020 mety valstybés biudZeto ir savivaldybiy
biudZety finansiniy rodikliy patvirtinimo jstatymu, 60,88 proc. gyventojy pajamy mokescio tenka Vilniaus
miesto savivaldybés biudzZetui. Skaiiuojama, kad pirmu scenarijumi valstybés biudZetas per metus
pasipildyty 163,73 tdkst. Eur (46,65 tukst. Eur Vilniaus m. savivaldybés biudzetui), antru scenarijumi —
300,18 tokst. Eur (85,53 tdkst. Eur Vilniaus m. savivaldybés biudZetui), o treciu, ketvirtu ir penktu
scenarijumi— 252,42 takst. Eur (71,92 tkst. Eur Vilniaus m. savivaldybés biudzetui).

Degaly sutaupymai | Ménesinés TP sgnaudos buvo skaiiuojamos naujg transporto priemoniy kiekj
(diferencijuojant tarp degaly tipo ir pacios TP tipo) padauginus i$ vidutiniskai per ménesj sugeneruojamos
Sio tipo TP ridos ir vieno kilometro sgnaudy kainos. Vertinama, kad vidutiné vieno midi autobuso ménesiné
rida yra 9 242,93 km, dviadio autobuso —7 298,57 km, o triaSio autobuso —5 725,73 km. Daroma prielaida,
kad dyzelinio autobuso sgnaudos 1 km yra 0,34 Eur, dujinio autobuso — 0,16 Eur, o elektrinio autobuso ir
troleibuso — 0,05 Eur. Ménesiniai sutaupymai skaiciuojami i 2020 m. sugeneruojamy sgnaudy sumos
atémus 2030 m. prognozuojamg sgnaudy suma. Pirmu scenarijumi, peréjus prie SGD ir elektra varomy
transporto priemoniy, degalams kasmet bty sutaupoma 5,1 miIn. Eur, antru scenarijumi — 4,61 min. Eur,
o trediu, ketvirtu ir penktu scenarijumi—4,98 min. Eur.

ISauges AEIl suvartojimas | Skaiciuojant AEl suvartojimg, pirmiausia apskaiciuotas bendras skirtingy scenarijy
skirtingy degaly suvartojimas. Remiantis teisés aktais ir Nord Pool teikiama informacija, daroma prielaida,
kad 16,8 proc. visy sunaudoty gamtiniy dujy dalies sudaro biodujos, o 75 proc. visos elektros energijos yra
pagaminta is atsinaujinanciy energijos istekliy, tokiy kaip véjo, saulés, hidroenergijos ir kt. Numatoma, kad
peréjus prie ekologisky transporto priemoniy, atitinkamai iSauga ir iS AEl sukurtos elektros energijos bei
biodujy sunaudojimas. Vertinama, kad 2030 m. i$ AEl pagamintos elektros kiekis pirmu scenarijumi siekty
1,44 min. kWh arba 0,87 min. kWh daugiau nei 2020 m., o biodujy sunaudojimas tuo tarpu iSaugty iki
162,99 tukst. m3. Antru scenarijumi elektros energijos kiekis siekty 0,75 min. kWh arba 0,19 min. kWh
daugiau nei 2020 m., o biodujy sunaudojimas i3augty iki 254,59 takst. m3. Trediu, ketvirtu ir penktu
scenarijumi elektros kiekis siekty 1,43 min. kWh arba 0,86 min. kWh daugiau nei 2020 m., o biodujy
sunaudojimas isaugty iki 162,99 tikst. m3.

Garsinés tarSos sumazéjimas | Remiantis moksliniuose straipsniuose pateikiama informacija, vertinama, kad
elektriniy transporto priemoniy varikliai yra bent 10 dBA tylesni negu dyzelinu arba benzinu varomy
transporto priemoniy varikliai. Vie$ajj transporto parka atnaujinus naujomis ekologiskomis ir, nemaza
dalimi, elektrinémis transporto priemonémis, garsiné VT skleidZiama tarSa sumazéty. Tarsa didele dalimi
sumazéty ne tik dél TP pokyciy, bet ir dél sumazésiancios automobilizacijos mieste (didZioji dalis eismo
sukeliamo triukSmo kyla i§ padangos salycCio su kelio danga, todél sumazZinus lengvaisiais automobiliais
keliaujanciy gyventojy dalj sumazéty ir bendras transporto eismo triukSmo lygis).

Vizualinés tarSos sumazéjimas | Antru ir ketvirtu scenarijumi atsisakius troleibusy, i$ miesto teritorijos bty
pasalinamas kontaktinis troleibusy tinklas, o treciu scenarijumi iS Senamiescio teritorijos pasalinus dalj
kontaktinio tinklo, kartu blty sumaZinama ir sukuriama vizualiné tarSa — bty nukabinami kontaktiniai
laidai, i$ pastaty ir nuo gatviy pasalinamos kontaktinio tinklo atramos.
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Miesto humanizavimas | Antru scenarijumi atsisakius troleibusy ir is miesto pasalinus kontaktinj tinklg, o
treciu scenarijumi tik i$ Senamiescio pasalinus kontaktinj tinklg, nuo Saligatviy bty patraukiamos tinklo
atramos, Saligatvius bty galima labiau pritaikyti péstiesiems ir dviratininkams.

4.6 Scenarijy savikainos vertinimas

Siekiant jvertinti atskiry scenarijy keleiviy vezimo veiklos savikaing, buvo paruostas scenarijy savikainy
vertinimo modelis. Modelyje, remiantis gamintojy teikiamais duomenimis apie transporto priemoniy kaing
ir energetiniy istekliy suvartojima, energetiniy istekliy kainomis, transporto priemoniy ir infrastruktiros
nusidévejimo trukmeémis bei kiekvieno analizuojamo scenarijaus investicijy poreikiu, buvo jvertintos
scenarijuose sitilomy transporto priemoniy savikainos. Atskirai jvertinta kiekviena savikainos struktdros
dalis— VT veiklos sgnaudas (darbo uZzmokestis, kuro sgnaudos, kitos sgnaudos), transporto priemoniy
nusidévejimo sgnaudas, viesojo transporto infrastruktdros nusidévejimo sgnaudas.

Rodikliai ir . . Il scenarijaus Il scenarijaus . i
N | scenarijus Il scenarijus i i IV scenarijus | V scenarijus
kriterijai A atvejis B atvejis

Bendra finansiné

VT' . sistemos 87,4 min. 92,5 min. 896 min. Eur 87,3 min. Eur 88,1 min. 87,8 min.
savikaina per Eur Eur Eur Eur

metus

Tikétina finansiné
VT imoniy 87,08 min. 85,77 min.
savikaina per Eur Eur
metus
VT veiklos
sgnaudos
Transporto
priemoniy
nusidévéjimo
sgnaudos
VT
Infrastruktiros
nusidévéjimo
sgnaudos
Bendra finansiné
VT sistemos 0,441 Eur 0,467 Eur 0,452 Eur 0,441 Eur 0,445 Eur 0,443 Eur
savikaina keleiviui
Lésy poreikio
padidéjimas VT
sistemai palyginus

84,06 min. 83,6 min.

83,18 min. Eur 83,18 miIn. Eur
Eur Eur

1,41 Eur/km 1,33 Eur/km 1,40 Eur/km 1,40 Eur/km 1,40 Eur/km 1,40 Eur/km

0,47 Eur/km 0,58 Eur/km 0,45 Eur/km 0,45 Eur/km 0,47 Eur/km 0,46 Eur/km

0,07 Eur/km 0,15 Eur/km 0,14 Eur/km 0,09 Eur/km 0,09 Eur/km 0,09 Eur/km

+15,4 min. +20,5 min. +16,1 min. +15,8 min.

+17,6 min. Eur  +15,3 mIn. Eur

. . Eur Eur Eur Eur
su esama situacija,
per metus
Sukuriama socio-
ekonominé nauda 40,77 min. 98,32 min. 78,26 min. Eur 59,81 min. Eur 65,3 min. 78,26 min.
Eur Eur Eur Eur

per metus

Sukuriama socio-

ekonominé nauda, 0,91 Eur/km 2,19 Eur/km 1,75 Eur/km 1,33 Eur/km 1,46 Eur/km 1,75 Eur/km
kilometrui

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Atnaujinant vieSojo transporto parka, jmone, teikianti keleiviy vezimo paslaugas, gali arba patijsigyti naujas
transporto priemones, arba jas nuomoti i§ gamintojo ar kito juridinio asmens. Toliau pateikiami ir
tarpusavyje palyginami du transporto priemoniy nuomos modeliai — galimybés nuomotis ,Dancer” ir
,Scania” transporto priemones.
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Klaipédos technologijy jmoné UAB ,Véjo projektai” yra sukdrusi elektrinius autobusus ,,Dancer”, kurie jau
naudojami keleiviy veZimui Klaipédos mieste. UAB ,Dancer mobility” direktorius teigé, kad jmoné rinkai
silillo naujg sprendimg, nuomojant jy pagamintus dviaSius elektrinius autobusus, jrengiant ir nuomojant
autobusy jkrovimo infrastruktlrg (pantografai vieSojo transporto stotelése) bei priZilrint transporto
priemones ir infrastruktdrg, uzZ kurig atsakingos kitos ,Véjo projektai” grupés jmonés. Veiklos nuoma, kuri
apima visg miesto elektrinio transporto sprendimg — autobusus ,Dancer”, pilng jy aptarnavimg nuomos
laikotarpiu, jkrovos infrastruktdros jrengima ir prieZilirg bei atsinaujinancios elektros tiekima, vidutiniskai
kainuoty 1,05 Eur/km. Tokio modelio, kuomet yra nuomojamos transporto priemonés ir infrastruktara,
vidutiné vieno kilometro savikaina siekty 1,72 Eur.

Jmonés, naudojancios transporto priemones ir infrastruktirg pagal veiklos nuomos sutartj, savikaing
sudaryty darbo uzmokescio sgnaudos, kitos tiesioginés sgnaudos — padangos, atsarginés dalys ir medziagos,
e-bilieto jrangos aptarnavimas, techniné apzilra, plovimas ir kt. bei netiesioginés sgnaudos — Siluma,
vairuotojy medicininé apZilra, pastaty ir jrenginiy nusidévéjimas ir kt. Veiklos nuomos sutarties
jgyvendinimas imlus laikui procesas, nes pirmiausia sprendimai turéty bati suderinti su miesto savivaldybe,
ypac dél infrastruktiros jrengimo, turéty bati isduoti leidimai ja jrengti. Sis modelis turi riziky, dél to turéty
badti labai jvertintas:

e Jmoné yra pakankamai nauja ir neturi patirties, aptarnaujant didelj vie$ojo transporto tinkla. Siuo
metu Klaipédoje naudojami du elektriniai autobusai ir vienas pantografas. Vilniaus miesto mastu
reikéty apie 100 pantografy ir ne maziau kaip 200 elektriniy autobusy.

e Jmonei neteikiant transporto priemoniy nuomos paslaugy, infrastruktlra naudotis neblty
galimybés, todél miesto valdZia turéty priimti atskirus sprendimus susidariusiai situacijai spresti.
Taip pat néra aisku, ar kity vezéjy elektriniai autobusai turéty galimybe jsikrauti naudojant
pantografus. Jei ne, turéty bati jrengiamos atskiros jkrovimo vietos.

e Nors siuloma savikaina santykinai néra didelé, ateityje kaina galéty augti, priklausomai nuo
infrastruktlros ir transporto priemoniy kiekio, intensyvumo ir paklausos. Jei savivaldybés veZéjas
savo transporto priemoniy parko atsisakyty, kitos alternatyvos, kaip nuomoti autobusus uz
brangesne kaing, nebity.

Autobusy gamintojas ,Scania” vieSojo transporto operatoriams sitlo ne tik lizingo budu jsigyti naujus
autobusus, tacdiau juos ir nuomoti, papildomai neinvestuojant j nuosavg transporto priemoniy parka.
Interviu metu su UAB ,Scania Lietuva” atstovu, buvo kalbama tiek apie dujiniy autobusy, tiek ir apie
elektriniy autobusy nuomones galimybes. Jmonés veiklos nuomos modelis apima transporto priemoniy
nuoma, remontgy ir jy aptarnavima. Gamintojo duomenimis, dviasio (12 m) dujinio autobuso degaly islaidos
siekia 0,16 Eur/km, o veiklos nuoma, jskaitant ir remontg, sudaro 0,454 Eur/km. Tuo tarpu triasio (18 m)
dujinio autobuso kuro islaidos siekia 0,22 Eur/km., o veiklos nuoma sudaro 0,603 Eur/km. Tuo tarpu,
elektrinio dviasio (12 m) elektros i$laidos siekia 0,28 Eur/km., o veiklos nuoma sudaro 0,837 Eur/km. Tokio
modelio, kuomet yra nuomojamos transporto priemonés ir infrastruktdra, vidutiné vieno kilometro
savikaina siekty 1,71 Eur.

Jmoneés, naudojancios transporto priemones ir infrastruktlrg pagal veiklos nuomos sutartj, savikaing
sudaryty darbo uzmokescio sgnaudos, kitos tiesioginés sgnaudos — padangos, atsarginés dalys ir medziagos,
e-bilieto jrangos aptarnavimas, techniné apZilra, plovimas ir kt. bei netiesioginés sgnaudos — Siluma,
vairuotojy medicininé apZilra, pastaty ir jrenginiy nusidévéjimas ir kt. Taip pat jos turéty ieskoti galimybiy
dél papildomy gamtiniy dujy uzpildymo arba elektros jkrovimo infrastruktdros plétros, kad baty galimybé
naudoti atitinkamas transporto priemones.

Taip pat, verta pastebeéti, kad 2016 m. UAB ,,CIVITTA” atliktame vertinime dél veiklos pobldzZio keleiviy
vezimo paslaugoms teikti (TP nuomos, finansinio lizingo bddu) nustatyta, kad finansiskai transporto
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priemones labiau apsimoka jsigyti lizingo bldu. Apskaiciuota, kad jsigyjant 100 dviasiy ir 50 triasiy
autobusy, lizingo budu bendra transporto priemoniy kaina bdty 4,79 min. Eur mazZesné, nei autobusus
nuomoti pagal veiklos nuomos model;.

4.7 Scenarijy palyginimas ir riziky vertinimas

Atliekant vieSojo transporto atnaujinimo scenarijy palyginima, atsizvelgiama j reikalingas investicijas,
jmoniy veiklos rodiklius, kitus ekonominius rodiklius, socialinius ir technologinius kriterijus. 70 lenteléje
pateikiamas vieSojo transporto atnaujinimo scenarijy palyginimas.

Il scenarijus

Rodikliai ir kriterijai | scenarijus | Il scenarijus IV scenarijus | V scenarijus

234,93 min. 261,88 min. 245,66 mIn. 245,66 min. 249,47 min. 245,26 min.

TP kaina Eur Eur Eur Eur Eur Eur
TP kiekis 666 783 679 679 679 679

Reikalingos

investicijos Infrastruktdros 23,84min.  80,82min.  91,43min.  33,81min. 32,88min. 34,26 min.
kaina Eur Eur Eur Eur Eur Eur
Nauos =~ 0 km 1532km  1532km  12,65km  12,65km 12,65 km
infrastruktaros ilgis

Ekonominiai 1 investicijy euro . coe o oggEl 231Fur 213 Eur 2,3 Eur 2,78 Eur

rodikliai sukuriama nauda

. . 363,32 mIn. 938,13 miIn. 737,82 mIn. 553,43 min. 608,36 min. 737,82 min.
Laiko sutaupymai

Eur Eur Eur Eur Eur Eur
Oro vo tarsos 1,23 min. 1,25 min. 1,24 min. Eur 1,24 min. 1,24 min. Eur 1,24 min. Eur
sumazeéjimas Eur Eur Eur
Socialiniai
rodikliai co2 emisijos  38,65min. 39,26 min. 39,04 mIn. 38,87 mIn. 38,91 mlIn. 38,97 min.
sumazejimas Eur Eur Eur Eur Eur Eur
Kita sukuriama

2,84 min. 4,43 min. 4,43 min.

socialineé ir 4,4 min. Eur 4,43 min. Eur 4,43 min. Eur

L Eur Eur Eur
ekonominé nauda
Eizggfg'”'a' VT greitis 21,09 km/h  22,47km/h - 21,97 km/h 21,53km/h 21,66 km/h 21,97 km/h
Finansiné grynoji dabartiné verté -52,4 min. -109,73 -116,15 -66,14 mIn.  —65,53 mIn. —65,62 min.
kapitalui Eur min. Eur min. Eur Eur Eur Eur

160,82 min. 539,63 min. 385,62 min. 280,93 mIn. 323,17 mIn. 425,17 min.

Ekonominé grynoji dabartiné verté
gfynoj Eur Eur Eur Eur Eur Eur

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Papildomai jvertinus vieSojo transporto stoteliy ir Svieslenciy jrengima, naujy A juosty jrengimg bei
elektroninés bilieto sistemos jdiegima, kurios yra suplanuotos S] ,Susisiekimo paslaugos” ir Vilniaus miesto
savivaldybés, nustatyta, kad bendra investicijy suma | scenarijumi siekty 42,09 min. Eur, Il scenarijumi —
99,07 min. Eur, lll scenarijaus A atveju — 109,68 min. Eur, o B atveju — 52,06 min. Eur, IV scenarijumi—51,13
min. Eur, o V scenarijumi—52,37 min. Eur.

Atlikus penkiy viesojo transporto atnaujinimo scenarijy palyginima, nustatyta, kad nei vienas i$ scenarijy 10
mety laikotarpiu néra atsiperkantis, taciau sukuria ekonomine naudg, kuri leidZia toliau vertinti
analizuojamy scenarijy jgyvendinamuma.

Siekiant issirinkti tinkamiausig scenarijy, kiekvienas scenarijus (Zr. 71 lentele), pagal atskirus aspektus, yra
jvertinamas septyniy baly skaléje. Septyniy baly skalé buvo pasirinkta siekiant reprezentatyviai parodyti
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Zymius ir nezymius skirtumus tarp scenarijy vertinimo kriterijy. Skaléje visi kriterijai laikomi vienodos vertés.
Skaléje maziausia jvercio reikSmé vertinama 1-etu, o didZiausia 7-etu, likusios reiksmeés yra jvertinamos
atsizvelgiant j procentinj rodikliy skirtumg nuo minimalios ir maksimalios reikSmiy. PavyzdZiui, vertinant
infrastruktlros investicijas, IlIA ir Il scenarijaus infrastruktdros investicijos buvo gerokai didesnés negu visy
likusiy scenarijy, todél Sie scenarijai buvo jvertinti minimaliais balais (1 ir 2), kai tuo tarpu kiti scenarijai, dél
sglyginai mazy investicijy j infrastruktdira, buvo jvertint aukstesniais balais (5 ir 7).

Il scenarijus
Kriterijai | scenarijus Il scenarijus IV scenarijus § V scenarijus
A atvejis | B atvejis
7 4 4 4

Maziausia TP kaina 1 2

MaZiausia infrastruktros kaina 7 2 1 5 5 5
MaZiausias turto vertés sumazéjimas 7 1 4 4 2 7
Didziausias  pajamy dél biliety 1 6 5 3 4 5
pardavimo pokytis

MaZiausias islaidy pokytis 7 1 2 3 3

1 investicijy euro didzZiausia sukuriama 1 7 4 3 4 6
nauda

DidZiausia socialiné ir ekonominé 1 7 6 3 5 6
nauda

DidZiausias VT greitis 3 7 6 4 5 6
I$ viso 34 32 32 29 30 42

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Atlikus vieSojo transporto atnaujinimo scenarijy vertinimg 7 baly skaléje pagal nurodytus kriterijus,
nustatyta, kad geriausiai pagal kriterijus jvertinamas V scenarijus. V scenarijus iSsiskiria tuo, kad islaiko
troleibusy kontaktinj tinklg, o taip pat sukuria didele socialine ir ekonomine nauda, pagreitina miesto viesgjj
transporty. Gerai jvertinamas yra ir Il scenarijus, taciau atsizvelgus | tai, kad antru scenarijumi yra
panaikinama troleibusy transporto rasis, kai miestas jau investavo 3,48 min. Eur (likutiné verté 240,66
takst. Eur) kontaktinio tinklo atnaujinimui bei jrengimui ir 53,4 min. Eur (likutiné verté 14,26 min. Eur) naujy
transporto priemoniy jsigijimui*’, bty sumazinama turimo turto dalis, o didZioji dalis transporto priemoniy
yra tiesiog nurasomos. Dél Siy priezascCiy Vilniaus miestui néra sitdloma jgyvendinti antro scenarijaus.

Pasirenkant geriausig ir miestui tinkamiausig vieSojo transporto atnaujinimo scenarijy taip pat svarbu
atliepti miesto savivaldos, vieSojo transporto organizatoriy ir miesto gyventojy likescius. Pagrindiniai
lGkesciai, kuriuos siekiama atliepti pasirinktu scenarijumi yra Sie:

*  Finansinis ldkestis | Siekiama, kad vieSojo transporto atnaujinimas buty optimalus, vertinant
reikalingus finansinius kastus, sukuriamas socio-ekonomines naudas, vieSojo transporto savikainos
pokycius. Taip pat siekiama, kad turima infrastruktlra — troleibusy kontaktinis tinklas — bdty
efektyviai iSnaudota, kol bus jgyvendinami nauji sprendiniai.

*  Technologinis llkestis | Siekiama, kad vieSasis transportas bty ne tik atnaujintas, bet ir turéty
Siuolaikisky bei moderniy sprendiniy. Vilniaus viesojo transporto sistema turi bati konkurencinga
Europos sostiniy turimoms viesojo transporto sistemoms technologiniais pajégumais bei sukurty
pazangaus miesto jvaizd.

*  Paslaugy kokybés ltkestis | Siekiama, kad Vilniaus viesasis transportas bity patikimas, punktualus,
greitas ir saugus. Atnaujintas vieSojo transporto parkas turéty uztikrinti greitg susisiekimg,
neveélavima bei gedimy ar kity atvejy sumazinima.
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*  Strateginiy krypCiy jgyvendinimo likestis | Siekiama, kad vieSojo transporto parko atnaujinimas
atliepty teisés aktuose numatytus susisiekimo, aplinkosaugos ir kitus tikslus (Zr. 72 lentele).

Tikslai 2030 m. Rodikliai 2030 m.

Jprastiniais degalais varomy TP sk. 0 proc.
Elektra varomy TP sk. 55 proc.
Alternatyviais degalais varomy TP 45 proc.
Troleibusy naujesniy nei 15 m. sk. 100 proc.
Autobusy naujesniy nei 10 m. sk. 100 proc.
Pritaikymas Zmonéms su negalia 100 proc.
Kelioniy VT dalis nuo bendro kelioniy sk. 30 proc.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Viesojo transporto paslauga turi atitikti miesto ir keleiviy ltkescius, kurie yra susije su paslaugy tvarumu,
miesto darna ir ekologija. Siuo aspektu i§skiriami tokie miesto savivaldos lukesciai:

*  Tvarios paslaugy kainos likestis | Siekiama, kad vieSojo transporto atnaujinimas turéty teigiamos
jtakos miesto gyventojy ir visy miesto gyventojy judumui, didinant keleiviy skaiciy vieSajame
transporte ir uztikrinant tvarig gaunamy paslaugy kaina.

*  Saugios ir estetiSkos infrastruktlros Ikestis | Siekiama, kad jrengiama ir atnaujinama viesojo
transporto infrastruktlra padidinty keleiviy ir kity eismo dalyviy saugg, atskiriant vieSojo
transporto priemones nuo bendro transporto srauto, atnaujinant kontaktinj tinklg bei padidinant
pésciyjy Saligatviy plota.

*  Miesto darnos ir ekologiskumo likestis | Siekiama, kad viesasis transportas ne tik atitikty keliamus
aplinkosauginius reikalavimus, taciau jsiliety j miesto infrastruktlrg ir kurty sveika su kitomis
darniomis transporto rasimis bei ekologiskg aplinkg, kurioje gyventojams bdty malonu gyventi ir
judéti.

Vadovaujantis auksCiau iSskeltais IGkesciais parengti scenarijai pagal lUkescio atitikimg yra jvertinami 3 baly

sistemoje (zr. 73 lentele).

Il scenarijus
Lakestis | scenarijus Il scenarijus IV scenarijus V scenarijus
Finansinis 3 1 1 2 3 3
Technologinis 1 2 3 3 3 3
Paslaugy kokybés 1 3 3 2 2 3
Strateginiy krypciy 2 3 3 3 3 3

jgyvendinimo
Balai 7 9 10 10 11 12

Saltinis: sudaryta Konsultanto

|vertinus parengtus scenarijus pagal nustatytus likesCius vieSojo transporto atnaujinimui, nustatyta, kad
geriausiai visus lakescius atitinka V scenarijus. Taigi, V scenarijus Studijos rengéjy yra vertinamas geriausiai
tiek daugiakriteringje skaléje pagal rodiklius, tiek skaléje pagal lUkesciy atliepima. Remiantis atliktu
vertinimu, Studijos rengéjai miestui rekomenduoja jgyvendinti V vieSojo transporto atnaujinimo scenarijy.
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Sidlomame V scenarijuje yra numatoma atnaujinti pasenusius Vilniaus viesSojo transporto parko autobusus
ir troleibusus, atsisakant dyzeliniy autobusy. Scenarijuje autobusy parkas papildomas dujomis ir elektra
varomais autobusais, integruojami didesnés talpos autobusai — metrobusai. Troleibusy parkas
atnaujinamas integruojant didesnés talpos troleibusus ir daugiau nei puse troleibusy atnaujinant j
autonominés eigos troleibusus, galinCius dalj kelionés vaziuoti atsijungus nuo kontaktinio tinklo. Scenarijuje
taip pat atnaujinamas troleibusy kontaktinis tinklas (pakeiciamos avarinés biklés atramos, modernizuojami
ieSmai, atnaujinamos transformatorinés pastotés, visas tinklas pritaikomas naujiems troleibusy
modeliams), iSpleciamas A juosty tinklas (jrengiamos naujos A juostos, esamos A juostos fiziSkai atskiriamos
nuo likusio eismo). Vertinama, kad Sis scenarijus leis uztikrinti greitg, patogy ir patikima susisiekimg, tuo
paciu uztikrinant, kad viesasis transportas blty ekologiskas, o jo atnaujinimas vykty darniai, iSnaudojant
turimg infrastruktdrg ir jos privalumus ir investuojant j inovatyvius sprendimus.

Scenarijus pasizymi tuo, kad mieste troleibusy kontaktinis tinklas yra atnaujinamas ir islaikomas, taciau tuo
paliu yra integruojami ir autonominés eigos troleibusai, kurie leisty spresti problemas susijusias su
troleibusy kontaktiniu tinklu. 77 pav. esaniame Zzemélapyje pateiktos probleminés troleibusy transporto
vietos (kuriose dazniausiai stebimi eismo sutrikimai, jvykiai, kontaktinio tinklo ar troleibusy gedimai dél
kuriy atsiranda eismo blokavimo situacijos, kuomet kiti eismo dalyviai bei VT negali pravaZiuoti ar apvaZiuoti
del kontaktinio tinklo ar troleibuso gedimo sustojusio kito troleibuso). Problemos, egzistuojancios
troleibusy marsrutuose, gali bati sprendZziamos naudojant autonominés eigos troleibusus. Per metus yra
fiksuojama apie 460 eismo sutrikimy, susijusiy su troleibusy eismu, dél kuriy per metus apie 37 takst. VT
keleiviy ir apie 292 tlkst. eismo dalyviy patiria nepatogumus, nejvykdoma 11 tikst. km ridos, negaunama
8500 Eur pajamy, bendras eismo pralaidumas sumazéja 60 proc. bei yra padaroma Zala miesto vieSojo
transporto jvaizdziui.

Autonominés eigos troleibusy integravimas padéty iSspresti Sias problemas. Autonomine eiga bty galima
aptarnauti iki 15 proc. (6,72 min. km) viso kontaktinio tinklo, kas leisty apie 4 proc. sumazinti metine VT
ridg, 3,42 min. Eur sumaZinti nuostoliams kompensuoti skiriamas lésas, sukurti 1,49 min. Eur papildomos
socialinés ir ekonominés naudos dél padidéjusio eismo srauto pralaidumo, sumaZinti Senamiestyje
egzistuojancig kontaktinio tinklo sukeliama vibracijg ir uztikrinti patikima keleiviy pervezimg pvz. jvykus
kontaktinio tinklo gedimui, eismo jvykiui ar atliekant gatviy rekonstrukcijos darbus. Atnaujinus troleibusy
kontaktinj tinklg ir j vieSojo transporto parka integravus autonominés eigos troleibusus taip pat gali bati
jvertinamos ir galimybés ateityje plésti troleibusy tinklg vystant naujas marsruty kryptis (Zr. 77 paveikslg).
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Vertinant sidlomo vieSojo transporto atnaujinimo scenarijaus jgyvendinimo galimybes papildomai yra

jvertinamos ir jgyvendinimo rizikos, kurios gali apsunkinti pasirinko scenarijaus jgyvendinimo galimybes.

Rizikos pritaikomos ir kity scenarijy jgyvendinimo galimybéms jvertinti pagal jy specifika.

1.

JUDU | Saesee ContMARLISC

Elektriniy autobusy nepajégumas uztikrinti civiline saugg | Ekstremalios situacijos metu, iskilus
pavojui miesto gyventojy sveikatai ar gyvybei, gyventojai turi bdti transportuojami i$ miesto j
saugesnes teritorijas. Siam tikslui tikétina bati pasitelktos miesto VT priemonés, taciau atnaujinus
didele dalj iSkastiniu kuru varomy TP j elektra varomas TP, egzistuoja rizika, kad pastarosios nebity
pajégios nuvaziuoti reikalingg atstuma nepasikrovus. Tikimybé — maza, Zala — didelé.

Aplinkos apsaugos teisés akty pakeitimai | Siuo metu SGD pagal teisés aktus yra traktuojami kaip
ekologiski degalai. Egzistuoja rizika, kad 3is traktavimas ateityje (po 2030 m.). Tokiu atveju jsigytos
dujinés transporto priemonés turés perorientuotos j biodujy naudojima arba pakeistos kitomis TP.
Tikimybé — didelé, Zala — vidutiné.

Elektriniy autobusy kainos nesumazéjimas / iSaugimas, technologinio progreso stagnacija |
Studijoje daroma prielaida, kad iki 2030 m. dél technologijy vystymosi ir mokslo pazangos rinkoje
atsiras patvariy elektriniy autobusy uz konkurencingg kaing. Egzistuoja rizika, kad Si prielaida
neissipildys iki 2030 m., o elektriniai autobusai isliks brangesni ir pajégls nuvaziuoti mazesnius
atstumus nei kitomis degaly rasimis varomi autobusai. Tikimybé — vidutiné, Zala — didelé.

Kelioniy vieSuoju transportu sumazéjimas | Pagal pastaryjy mety tendencija, egzistuoja rizika, kad
Vilniuje gali mazéti VT keleiviy srautai ir bendras VT naudojimas. Dél Sios prieZasties gali kisti
poreikis TP numatytoms atnaujinimo planuose. Tikimybé — vidutine, Zala — maza.



5. Politinis pasipriesinimas pokyciams | Dél tam tikry politiniy priezasciy VT atnaujinimo scenarijai
arba skirtingos jy dalys gali sulaukti nevieningo politinio vertinimo, dél ko galimai gali kisti vieSojo
transporto atnaujinimo specifika. Taip pat egzistuoja rizika, kad po 2023 arba 2027 m. savivaldos
rinkimy pasikeis miesto politiniy institucijy sudétis ir tam tikri sprendimai bus atSaukiami,
sustabdomi arba modifikuojami. Tikimybé — viduting, Zala — didelé.

6. Finansy trikumas | Dél tam tikry nenumatyty aplinkybiy (force majore) gali sumazéti Vilniaus
miesto savivaldybés, ES struktdriniy fondy ir kity numatyty finansavimo 3altiniy investavimo
galimybés. Tokiu atveju VT atnaujinimas sulététy, o tam tikry aspekty galimai bty atsisakoma.
Tikimybé — maza, Zala — vidutiné.

7. BRT juosty jdiegimo sunkumai | Techninio BRT planavimo metu gali iSaiskeéti, kad BRT juostoms
jdiegti néra tinkamy salygy dalyje gatviy atkarpy, kuriose Sias juostas buvo numatyta tiesti. Tokiu
atveju BRT juosty tiesimas reikalauty arba papildomy kasty gatviy rekonstrukcijai arba BRT
atkarpos tiesimo atsisakymo. Tikimybé — viduting, Zala — vidutiné.
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5 VieSojo transporto atnaujinimo vizija ir dviejy
deSimtmeciy (2030-2050 m.) planai

Atsizvelgiant j ES, nacionalinius ir savivaldybés teisés aktus, mokslinius straipsnius ir tyrimus, uzsienio Saliy
ir miesty gerasias praktikas, yra apibréziamos esamy transporto risiy atnaujinimo kryptys, sillomy naudoti
transporto rasiy kryptys bei potencialiy naujy transporto rasiy kryptys.

Esamy VT transporto rasiy plétra

Troleibusy transporto naudojimas priklauso nuo pasirinkto scenarijaus, taciau vertinama, kad trumpuoju
laikotarpiu troleibusai yra efektyviausia elektriné transporto priemoné galinti uztikrinti dideliy keleiviy
srauty pervezima. Troleibusy vystymo kryptis:

e Technologiné pazanga | Hibridiniai troleibusai jkraunami kelionés metu (angl. in motion charging)
yra naujausia novatoriska troleibusy technologija 2020 m., sutrumpinanti kelionés laika,
padidinanti TP greitj bei sumazinanti troleibusy priklausomybe nuo kontaktinio tinklo. Vertinama,
kad iki 2050 m., dél technologinés pazangos, turéty didéti Sios rasies troleibusy baterijy talpos ir
nuvaziuojamas atstumas, sumazéti krovimosi laikas. Dél Siy priezasciy buty galima minimalizuoti
eksploatuojama kontaktinj tinklg, taip sumaZinant tinklo prieZiGros sgnaudas. Kita vertus,
numatoma, kad mazéjant priklausomybei nuo kontaktinio tinklo mazés ir technologinis skirtumas
tarp elektriniy autobusy bei troleibusy. Vertinama, kad tobuléjant elektriniy pakrovimo
technologijoms bei didéjant baterijy pajégumams troleibusy transporto pranasumas prie$
elektrinius autobusus mazés, o troleibusai taps vis maziau efektyvia transporto rasimi, todél
numatoma, kad kontaktinio tinklo maZinimas turéty diktuoti troleibusy transporto atsisakyma.

Vertinama, kad nepaisant naujos viesojo transporto rusies jdiegimo, autobusy transportas isliks pagrindine
Vilniaus vie$ojo transporto priemone ir badu. Autobusai yra optimaliausia galima transporto priemoné
susisiekimo uZztikrinimui senamiescio teritorijoje, kurioje yra ribota kitoms transporto priemonéms
reikalingos infrastruktlros plétra, bei miesto periferinése zonose, kuriose keleiviy srautai néra tokio dydzio,
kad nurodyty kity transporto rasiy poreikj. Tikétinos autobusy vystymo kryptys:

e  Elektriniai autobusai | Elektriniai autobusai yra vis labiau populiaréjantis ES miesty pasirinkimas.
Elektriniai autobusai yra gerokai tylesni bei $varesni uz dyzelinius (i§metamas SESD kiekis yra lygus
nuliui). Nors elektriniy autobusy kaina 2020 m. yra gerokai didesné uz kity TP, o baterijy talpa
iSlieka esmine problema, matoma technologiné paZzanga leidZzia manyti, kad greitu metu elektriniy
autobusy kaina rinkoje bus prieinamesné, o autobusy baterijy talpos didés, todél elektriniais
autobusais bus galima jveikti ilgesnius atstumus.

e Dujiniai autobusai | Gamtiniy dujy (suslégty ir suskystinty) SESD kiekis pagal teisés aktus vis dar yra
lygus O,taciau ateityje Sis reglamentavimas gali bati pakeistas. Dél Sios prieZasties yra pastebimos
apraiskos, kad Sios kuro rsies ateityje gali bti atsisakoma arba ji gali bUti pakei¢iama biodujomis.
Tikétina, kad iki 2050 m. didZioji dalis SGD varomy transporto priemoniy ES bus perorientuojamos
prie biodujy ar kitos ekologiskos degaly risies naudojimo.

e Vandeniliniai degalai | 2020 m. vandeniliu varomi autobusai ES miestuose islieka bandomaisiais.
Vandeniliu ir elektra varomi hibridiniai autobusai yra matomi kaip geras pasirinkimas
diversifikuojant elektros autobusy parka, kadangi jie yra tinkamesni ilgesniy marsruty
aptarnavimui. Nors vandeniliniy autobusy kaina islieka labai didele, dél didelio Sios degaly rasies
potencialo ir technologinés paZangos, tikétina, kad vandeniliniai autobusai arba vandenilio ir
elektros hibridai iki 2050 m. taps esminémis ES miesty VT parky dalimis.
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o Naujos degaly riisys | Dél grieztéjanciy aplinkosauginiy reikalavimy bei ekonominio naudingumo
miestai yra priversti nuolat iesSkoti alternatyviy sprendimy vieSajam transportui uztikrinti.
Vertinama, kad sparti technologijy plétra ir pazanga gali lemti naujos, Siuo metu nenaudojamos
degaly rasies atsiradima.

Apibendrinus, Vilniaus viesSojo transporto vizijoje iki 2050 m. numatoma, kad autobusai, ypac elektriniai,
iSliks visos VT sistemos pagrindu, o troleibusy transportas ilgainiui praras savo pranasuma.

Sidlomy (2030 m.) naudoti transporto rasiy plétra

Greityjy autobusy eismo sistema yra vertinama kaip optimaliausia ir labiausiai pritaikyta Siuo metu turimai
Vilniaus miesto infrastruktrai pritaikyti alternatyvi vieSojo transporto rasis. Vertinama, kad iki 2050 m. BRT
tinklas bty pleciamas ir vystomas bei uztikrinty susisiekima tarp vidurinéje miesto zonoje esanciy ir tankiai
apgyvendinty miesto mikrorajony. Vertinama, kad darniai BRT plétrai reikia uztikrinti:

e Specifiniy gatviy rekonstrukcija | Pagrindiné problema su kuria susiduriama norint mieste jrengti
BRT juostas — siauros BRT sistemai nepritaikytos gatveés. Siekiant plétoti BRT tinklg ir uztikrinti
maksimaly BRT sistemos efektyvumag yra matomas poreikis rekonstruoti, praplatinti ir BRT juostas
jrengti gatveése, kuriose yra fiksuojami didziausi keleiviy srautai.

e BRT linijoms reikalingos infrastruktlros numatymas naujose gatvése | Tiesiant naujas gatves,
intensyviai apgyventose miesto zonose, rekomenduojama i anksto apsvarstyti galimybes gatvéje
jrengti BRT juostas, o tiesiant naujas gatves periferinése miesto zonose rekomenduojama i$ anksto
uztikrinti galimybe ateityje gatvéje jrengti BRT juostas.

Potencialiy (2050 m.) naujy transporto rasiy plétra

Vertinama, kad augant Vilniaus miesto gyventojy skaiciui bei paciam miestui pleCiantis j periferines zonas,
Vilniaus susisiekimo sistemoje didés ne tik Siuo metu opios eismo spusciy ir siaury gatviy problemos, taciau
atsiras ir papildomy susisiekimo problemy. Vertinama, kad iki 2050 m. mieste turéty atsirasti ir daugiau
susisiekimo vieSuoju transportu budy, kurie uztikrinty greitg ir kokybiska susisiekima tarp auganciy Vilniaus
mikrorajony:

e Beéginis transportas | Siuo metu Vilniaus vie$ojo transporto keleiviy apimtus neatitinka tokiy, kurios
jrodyty béginio transporto (tramvajus, metro, lengvojo gelezinkelio) poreikj, juo labiau, leisty jam
efektyviai veikti ar minimaliai atsipirkti. Kita vertus, vertinama, kad iki 2050 m., jeigu Vilniaus
miestas ir toliau tendencingai augs bei plésis, o technologiné plétra atpigins béginio transporto
infrastruktlros kastus, svarbiausiomis keleiviy judéjimo kryptimis baty galima nutiesti lengvojo
geleZinkelio linijas. Vertinama, kad tramvajaus nauda bUty ribota dél miesto gatviy siaurumo
problemos su kuria susiduriama tiesiant ir BRT juostas, o lengvasis geleZinkelis Sig problema
iSspresty dalj atkarpy nutiesiant po Zeme, taip iSvengiant siaury gatviy. Vertinama, kad lengvojo
geleZinkelio juostas bty galima nutiesti vietoje BRT juosty, kadangi abiejy sistemy naudojimui
keleiviy srautai islikty per mazi.

e Autonominés transporto priemonés | Dél sparcios technologinés paZangos autonominiy —
savivaldZiy automobiliy ir iSmaniy eismo valdymo sistemy srityse, tikétina, kad iki 2050 m. miesto
gatvése pasirodys ir pirmieji autonominiai automobiliai, kuriems tikétina reikéty numatyti ir
atskiras eismo juostas. Vertinama, kad lygiagreciai su autonominiy automobiliy pasirodymu reikéty
numatyti ir autonominiy viesojo transporto priemoniy integracijg j miesto VT parka.

e Infrastruktiriniai sprendimai | Vilniaus susisiekimo sistema ir jos plétra yra tiesiogiai susijusi su
Vilniaus miesto vystymusi ir plétra. Numatoma, kad net ir perkeliant daug darbo viety bei paslaugy
centry i$ miesto centro j kitas miesto zonas, Vilniaus centras isliks stiprus traukos centras, o pats
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Vilnius — centralizuotas miestas su dideliu judéjimu j centra. llgainiui miestas turés pradéti spresti
savo siaury gatviy problema — platinti gatves, keisti sankryzas. Numatoma, kad imantis
infrastruktlriniy sprendimy juos baty galima pritaikyti ir naujy VT rGSiy plétrai — pritaikyti
rekonstruojamas gatves béginiam transportui ar BRT juostoms.

e I$manios eismo valdymo sistemos | Vertinama, kad tobuléjant rySio technologijoms bei transporto
priemoniy iSmanumui, iki 2050 m. mieste efektyviam susisiekimui uztikrinti reikés jdiegti ir iSmanig
eismo valdymo sistema gebancig sinchronizuoti ne tik savivaldziy VT priemoniy judéjima, bet ir
autonominiy lengvyjy automobiliy judéjima.

Apibendrinus, Vilniaus vieSojo transporto vizijoje iki 2050 m. numatoma BRT sistemos plétra bei galima

béginio transporto integracija iSaugus miesto gyventojy skaiciui (Zr. 74 lentele).

Atnaujinimo TP ridys | scenarijus Il scenarijus Il scenarijus IV scenarijus V scenarijus
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VT priemonés

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinama, kad dél technologinio nekonkurencingumo iki 2050 m. i$ Vilniaus VT parko palaipsniui buty
pasalinami troleibusai. Il scenarijumi, jie baty pasalinami iki 2030 m., IV scenarijumi iki 2040 m., |, Il ir V
scenarijais iki 2050 m.

Salyginai mazéty bendras dujiniy autobusy skaiCius, daugiau orientuojantis j elektrines transporto
priemones. SGD varomos transporto priemonés bty perorientuojamos prie biodujy naudojimo. Apie 2050
m. j Vilniaus VT parka turéty bdti integruojami vandeniliu ar kitais alternatyviais degalais varomos TP.
Lygiagreciai sumazéty ir elektriniy autobusy parkas. Vertinama, kad nuo 2030 m. elektrinio autobuso
santykis su dyzeliniu ir dujiniu bus 2:1, o nuo 2040 m. —1:1.

Vertinama, kad 2050 m., tesiantis Vilniaus augimo ir plétimosi tendencijai, iSauge keleiviy srautai suteiks
mieste galimybe nutiesti ir pirmasias lengvojo geleZinkelio linijas. Vertinama, kad $iy linijy tiesimas bus
analogiskas nutiestoms BRT juostoms, todél pastaryjy bus atsisakoma ten, kur bus tiesiamas geleZinkelis.
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[Svados ir rekomendacijos

Atlikus Lietuvos ir Europos vieSojo transporto tyrimy ir studijy analize bei jvertinus Lietuvos vieSojo
transporto atnaujinimo planus, nustatyta, kad miestai iesko alternatyviy sprendimy, kaip atnaujinti viesojo
transporto parkus, kad juose nebelikty dyzelinu varomy transporto priemoniy. Nors 94 proc. visy Europos
transporto sektoriaus istekliy sudaro dyzelinas, Lietuvos ir Europos miestai nuosekliai didina investicijas j
ekologiska elektra arba SGD varoma viesgjj transportg. 2019 m. Europos miesty autobusy parkuose beveik
20 tdkst. SGD varomy autobusy bei 3,4 tikst. elektriniy autobusy. Kita vertus, beveik 65 proc. 2019 m.
Europoje naujai uzregistruoty alternatyviais degalais varomy autobusy buvo elektriniai. Tuo paciu, buvo
nustatyta, kad troleibusai, tinkamai investavus j infrastruktirg, Siuo metu yra pigiausia, ekologiskai
tvariausia ir pazangiausia elektriné viesojo transporto rusis, kurios technologiné plétra (autonominés eigos
troleibusai, modernios jkrovimo technologijos) maZina pagrindinius elektriniy autobusy pranasumus pries
modernius troleibusus, todél troleibusus eksploatuojantys Europos miestai troleibusy neatsisako, bet
modernizuoja ir plecia turimus kontaktinius tinklus, didina TP talpas ir efektyvuma. Teisés akty analizés
rezultatai atskleidé, kad ES ir LR nacionaliniai teisés aktai skatina miestus rinktis elektra, SGD ar kitais
alternatyviais degalais varomas transporto priemones, jpareigoja mazinti SESD emisijas. Tuo tarpu
savivaldybés teisés aktaiir kiti dokumentai numato ne tik vieSojo transporto parko atnaujinima elektrinémis
ir kitais alternatyviais degalais varomomis TP, bet ir troleibusy kontaktinio tinklo atnaujinimg ir kitus
infrastruktarinius sprendimus.

Vilniaus miesto autobusy parkas yra pakankamai naujas — vidutinis eksploatuojamy TP amzius yra 6,3 metai,
nepaisant to 77,5 proc. Vilniaus autobusy parko sudaro dyzelinu varomos TP, o alternatyviais degalais — vos
22,5 proc. (SGD—21,5proc., elektra—1 proc.). Vilniaus troleibusy parkas, nors ir yra ekologiskiausia Vilniaus
viesojo transporto dalis, yra pasenes — 72 proc. visy troleibusy yra senesni nei 15 mety, o troleibusy parko
amziaus vidurkis — 21 metai. Dél amZiaus didelé dalis troleibusy néra patrauklds, 67 proc. néra pritaikyti
nejgaliesiems, 68 proc. neturi kondicionieriy. Pasenes bei nusidéveéjes ir troleibusy kontaktinis tinklas. 2020
m. atliktos inventorizacijos metu nustatyta, jog 130 senesniy nei 40 m. atramy yra kritinés buklés, dél
elektros pastociy buklés nuolatos yra patiriami energetiniai nuostoliai, o pasene ieSmai prisideda prie léto
troleibusy greicio, todél skaic¢iuojama, kad kontaktinio tinklo atnaujinimui (modernizacijai) reikéty skirti
15,42 min. Eur. Vertinant Vilniaus vieSojo transporto marsruty atitikimg keleiviy srautams, nustatyta, kad
VT tinklg sudaro 18 troleibusy, 75 — autobusy ir 6 greityjy autobusy marsrutai, o greitaisiais autobusais
pervezama 24 proc. visy keleiviy, autobusais — 42,7 proc., o troleibusais — 33,3 proc.

Remiantis Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planu, jame numatytais tikslais ir rodikliais buvo
nustatyta, kad norint didele dalj Siy tiksly pasiekti, Vilniaus vieSojo transportg reikia atnaujinti naujomis ir
ekologiskomis transporto priemonémis. Nustatyta, kad autobusy eksploatacijos riba yra 10 m., o troleibusy
— 15 m., todeél vertinama, kad iki 2030 m. reikés atnaujinti 90,6 proc. Siuo metu naudojamy autobusy bei
84,4 proc. Siuo metu naudojamy troleibusy. Numatyta, kad iki 2030 m. Vilniaus VT parke turi nelikti
iSkastiniais degalais varomy TP, todél 2030 m. elektrinés transporto priemonés turéty sudaryti 55 proc.
viso transporto parko, o kitais alternatyviais degalais varomos TP — 45 proc.

Atlikus vieSojo transporto sistemos esamos aplinkos, esamos biklés ir atnaujinimo poreikiy analizes, buvo
parengti penki Vilniaus vieSojo transporto parko atnaujinimo scenarijai. | scenarijus (optimizuojamas
turimas viesojo transporto parkas) apima vieSojo transporto atnaujinima tik su Siuo metu naudojamomis
viesojo transporto priemoniy rasimis, Il scenarijus (troleibusus keicia greityjy autobusy eismo sistema)
apima viesojo transporto atnaujinima Salia Siuo metu naudojamy viesojo transporto priemoniy jtraukiant
ir naujg viesojo transporto priemoniy rasj, o Il scenarijuje (autonominés eigos troleibusai ir greityjy
autobusy eismo sistema) yra sitloma dalj pasenusiy troleibusy atnaujinti j autonominés eigos troleibusus,
atsisakyti dyzeliniy autobusy bei j VT sistema jtraukti greityjy autobusy eismo sistema — BRT. IV scenarijus,
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kai kontaktinis tinklas yra naikinamas etapais iki 2040 m., ir V scenarijus, kai kontaktinis tinklas yra
iSlaikomas ir atnaujinamas, o jo naikinimas bty svarstomas tik nuo 2050 m., buvo suformuoti Sios Studijos
rengéjy kartus su Vilniaus miesto savivaldybe ir S} ,Susisiekimo paslaugos®.

Atlikus galutinj visy scenarijy vertinimg, nustatyta, kad V scenarijus geriausiai atliepia likescCius bei
geriausiai jvertintas daugiakriterinéje skaléje pagal rodiklius. Remiantis atliktu vertinimu, miestui
rekomenduoja jgyvendinti V vieSojo transporto atnaujinimo scenarijy. V scenarijus pasizymi tuo, kad juo
neatsisakoma troleibusy kaip vieSojo transporto rasies ir kontaktinio tinklo, taciau jis atnaujinamas ir
integruojami autonominés eigos troleibusai, kurie leisty spresti troleibusy eismo problemas. V scenarijus i$
kity iSsiskiria sglyginai mazesne finansine jgyvendinimo kaina ir sugeneruoja daug ekonominés vertés
uztikrinant esamos infrastruktiros iSnaudojimg ir peréjima link modernaus ir patogaus viesojo transporto.
V scenarijaus VT atnaujinimo planas iki 2030 m. pateiktas 75 lenteléje, o informacija apie VT infrastruktdros

atnaujinimg — 76 lenteléje.

Autobusai**

Troleibusai
IS viso:

MIEIRASS | 5o | Bieer | Trieten | Meimotves || D | DR | e || Vilesled
talpos IMC IMC
26

26
2021 4,93 min. 4,93 min.
Eur Eur
13 20 45 78
2022 1 3 46 min. 599 | 16,62 25,07
Eur min. Eur | min. Eur min. Eur
15 20 12 18 65
2023 6,13 5,99 4,5 min. 13,44 30,07
min. Eur | min. Eur Eur min. Eur min. Eur
30 9 40 79
2024 8,96 3,38 17,32 29,68
min. Eur min. Eur | min. Eur min. Eur
40 20 30 20 110
2025 11,98 | 7,39 12,99 16,48 | 48,84
min. Eur | min. Eur min. Eur min. Eur | min. Eur
20 47 30 97
2026 8,17 14,08 2472 46,97
min. Eur | min. Eur min. Eur | min. Eur
40 35 75
2027 758 min. 10,48 18,06
Eur min. Eur min. Eur
40 30 6 76
2028 | 758 min. 11,08  5,15min. 23,8 min.
Eur min. Eur Eur Eur
40 6 46
2029 | 758 min. 5,15 min. 12,72
Eur Eur min. Eur
2030 27 27
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Autobusai**

Troleibusai

i
Midi/MaZos |\, - xioi | Dviatiai | Triatiai | Metrobusai | Dviagiai | PV2531 | qriaa | Triasia
talpos IMC IMC

5,12 min. 5,12 min.
Eur Eur
186 35 192 95 12 21 70 18 50 679*

IS viso: 35,24 min. 14,3 57,51 35,08 10,29 min. 7,88 30,31 13,44 41,21 245,26*
Eur min. Eur | min. Eur | min. Eur Eur min. Eur | min. Eur | min. Eur | min. Eur | min. Eur

Saltinis: sudaryta Konsultanto

* Pateikiamas tik naujai jsigyjamy transporto priemoniy skaicius.

** Jsigyjamy transporto priemoniy energetinis isteklius gali bati kei¢iamas.

PASTABA: Investicijos vienodai galimos marsrutus tiek aptarnaujant konkurso bldu, tiek pavedant veiklg vykdyti
savivaldybés jmonei

Apibendrinus, V scenarijaus jgyvendinimui elektriniy ir dujiniy autobusy bei laidiniy ir autonominiy
troleibusy jsigijimui reikalingy investicijy bendra suma siekia 245,26 min. Eur. Atsizvelgus j tai, kad sidloma
atnaujinti kontaktinj tinklg, plétoti A juosty tinklg, jrengti elektros jkrovimo ir dujy uZpildymo stoteles

efektyviai ir greitai vieSojo transporto sistemai plétoti, reikalingy investicijy suma siekia 34,26 min. Eur.

VT . o || s vi . Kontaktinis | Nauja e-bilieto E'Ektfos . D.qu
. A juostos Svieslentés ) ) pakrovimo uzpildymo
stotelés . tinklas (KT) sistema . "
stotelése stotelés kolonélés
73wt | 611km | 35wt . Bolietosist. |7y .
diegimas
2021
0,482 min. | 4,329 mIn. | 0,318 min. ) 0,05 min. Eur | 14 min. Eur i 6,58
Eur Eur Eur min. Eur
15vnt. | 2,66 km 20 vnt. KT E-bilieto sist. - 15 vnt.
atnaujinimas diegimas
2022
0,099 min. | 1,63 min. 0,146 min. 7.7 min. Eur 5,3 min. Eur i 0,78 min. 15,66
Eur Eur Eur Eur min. Eur
KT E.bilieto
8 vnt. 2,0 km 20 vnt. o palaikymo - 12 vnt.
atnaujinimas
2023 paslaugos
0,053 min.| 1,75 min. 0,280 mln. 77min.Eur | 0,55 min. Eur i 0,63 min. 10,96
Eur Eur Eur Eur min. Eur
E.bilieto
13 vnt. 3,12 km 20 vnt. - palaikymo - -
2024 paslaugos
0,086 min. | 2,54 min. 0,280 min. 3,46
- 0,55 min. Eur - -
Eur Eur Eur min. Eur
E.bilieto
10 vnt. 4,71 km 20 vnt. - palaikymo - -
2025 paslaugos
0,066 min. | 3,84 min. 0,280 min. i 0,55 min. Eur i i 4,73
Eur Eur Eur min. Eur
E.bilieto
8 vnt. 1,71 km 10 vnt. - palaikymo 13 vnt. -
2026 paslaugos
0,053 min. | 1,39 min. 0,140 min. ) 0,55 min. Eur | 2,81 min. Eur ) 4,94
Eur Eur Eur min. Eur
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VT Elektros Dujy

VT . o || s ) Kontaktinis | Nauja e-bilieto : Y
. A juostos SYESERES ) ) pakrovimo uzpildymo
stotelés . tinklas (KT) sistema . .
stotelése stotelés kolonélés
E.bilieto
6 vnt. 3,12 km - - palaikymo 7 vnt. -
2027 paslaugos
0,04 min. 12,53 min. - - 0,55 min. Eur | 1,4 min. Eur - 4,52
Eur Eur min. Eur
6 vnt. - - - - 7 vnt. -
2028
0,04 min. ) ) ) i 1.4 min. Eur ) 1,44
Eur min. Eur
6 vnt. - - - - - -
20291 0,04 min. ) ) ) ) ) ) 0,04
Eur min. Eur
6 vnt. - - - - - -
20301 0,04 min. ) ) ) ) ) ) 0,04
Eur min. Eur
151 vnt. 23,43 km 125 vnt. - - 34 vnt. 27 vnt.
IS viso:
0,999 min. | 18,00 min. 1,44 min. Eur | 15,4 min. Eur 8,1 min. Eur | 7,01 min. Eur 1,41 min. 22,37
Eur Eur Eur min. Eur

Saltinis: sudaryta Konsultanto
* A juosty ilgis gali keistis pagal Vilniaus darnaus judumo plane numatytg A juosty vystymo etapiskuma.

Remiantis S| ,Susisiekimo paslaugos” duomenimis, papildomai jvertintas investicijy poreikis vieSojo
transporto stoteliy ir Svieslenciy jrengimui, elektroninio bilieto sistemos jdiegimui ir A juosty tinklo plétrai,
todél bendra transporto priemoniy jsigijimui ir infrastruktdros plétrai reikalingy investicijy suma V
scenarijumi siekia 297,63 min. Eur.

Atlikus VT parky vertinima, nustatyta, kad troleibusai yra efektyviausia elektriné transporto priemoneg,
galinti uztikrinti dideliy keleiviy srauty pervezima. Vertinama, kad ateityje poreikis naudoti Sig transporto
rasjisliks. Tuo tarpu, autobusai yra optimaliausia transporto priemoné susisiekimo uztikrinimui periferinése
teritorijose. Matoma technologiné pazanga leidzia teigti, kad elektriniy autobusy kaina mazés, o autobusy
baterijy talpos taps didesnés, todél elektriniy autobusy dalis VT parkuose iki 2050 m. bus didZiausia. Rinkoje
pastebimos apraiskos, del kuriy, tikétina, didZioji dalis SGD varomy transporto priemoniy ES bus
perorientuojamos prie biodujy ar kitos ekologiskos degaly risies naudojimo. Dél didelio vandenilio
potencialo ir technologinés paZzangos, tikétina, kad vandeniliniai autobusai arba vandenilio ir elektros
hibridai iki 2050 m. taps esminémis ES miesty VT parky dalimis. Analizuojant infrastruktiros pokycius,
nustatyta, kad greityjy autobusy eismo sistema yra optimaliausia ir labiausiai pritaikyta Siuo metu turimai
miesto infrastruktrai vieSojo transporto rusis. Vertinama, kad iki 2050 m. BRT ir A juosty tinklas turéty bati
plec¢iamas ir vystomas. Augant Vilniaus miesto gyventojy skaiciui bei paiam miestui pleciantis j periferines
zonas, iki 2050 m. mieste turéty atsirasti ir daugiau susisiekimo vieSuoju transportu rasiy, kurios uztikrinty
greitg ir kokybiska susisiekima tarp auganciy Vilniaus mikrorajony.
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https://www.uitp.org/sites/default/files/ATM%20MILAN%20GREEN%20TURNING%20POINT%20–%20PR.pdf
https://www.sustainable-bus.com/interview/atm-milano-electric-buses-are-the-present/
https://www.sustainable-bus.com/interview/atm-milano-electric-buses-are-the-present/
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o SUSISIEKIMO SMART
JUDU ‘ S Ahsthicos CONTINENT

Nacionaliné klimato kaitos valdymo politikos strategija, patvirtinta Lietuvos Respublikos Seimo
2012 m. lapkri¢io 6 d. nutarimu Nr. XI-2375 , Dél Nacionalinés klimato kaitos valdymo politikos
strategijos patvirtinimo®

Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—2022 mety programa, patvirtinta Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253 ,,Dél Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—
2022 mety programos patvirtinimo”

Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m. (oficialiai dar
nepatvirtintas), 2019 m.

Nacionalinis oro tarSos mazinimo planas, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2019 m.
balandZio 17 d. nutarimu Nr. 371 ,,Dél Nacionalinio oro tarSos mazinimo plano patvirtinimo®

Naujy transporto rusiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybeés tarybos 2012 m. gruodZio 19 d. sprendimu Nr. 1-961 ,Dél projekto ,Naujy transporto
rusiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano rengimas” sprendiniy tvirtinimo®

Nord Pool informacija dél AEl. Prieiga per internetg: https://www.nordpoolgroup.com/Market—
datal/Power—system—data/Productionl/Production1/ALL1/Hourlyl/?view=table

NT agenttros ,Ober—Haus” rinkos apzvalga ,Real Estate Market Report 2020. Baltic States Capitals:
Vilnius, Riga, Tallinn“

Oslo vieSojo transporto atnaujinimo planas. Prieiga per internetg:
https://www.emta.com/spip.php?article1305

Palangos miesto darnaus judumo planas. Prieiga per interneta:
https://www.palanga.lt/index.php/naujienos/parengtas—projektas—palangos—miesto—darnaus—
judumo—plano—parengimas/4467

PanevéZio miesto darnaus judumo planas. Prieiga per interneta:
https://www.panevezys.|t/It/veiklos—sritys/investicijos/valstybinio—planavimo—
projektai/darnaus—judumo—planas.html

Pilotinis Genujos projektas. Prieiga per internetg: https://www.genova24.it/2020/04/trasporto—
pubblico—svelato—il-progetto—del—filobus—per—genova—ora—mancano—solo—i—soldi—-da—roma—
234335/ ?fbclid=IwAR3NO6UeHX9CVEZE1B1DYwuvnl_2aPmX4reFKNAvCpEvpn_PESpl—-pPnDjQ

Planuojamas troleibusy parkas Berlyne: https://www.sustainable—bus.com/news/trolleybuses—
in—berlin—bvg—is—considering—massive—deployment—in—spandau—district/
Prahos vieSojo susisiekimo agentira. 2019. Prague E—bus projects and strategy of renewal bus

fleet.

Rygos vandeniliu varomi troleibusai. Prieiga per interneta:
https://www.hytep.cz/projects/visegrad/images/news/hydrogen—mobility—in—visegrad—

countries/H2nodes Riga transport CZ workshop 23 september 2019.pdf

Rygos vandeniliu varomi troleibusai. Prieiga per internetg: https://www.sustainable—
bus.com/news/riga—rolls—out—10-trolleybuses—with—fuel-cell-range—extender—solaris—trollino—
fc—on—the-road/

Rygos vandeniliu varomi troleibusai. Prieiga per interneta:
https://www.rigassatiksme.lv/en/news/construction—of—hydrogen—filling—station—started—in—

riga/
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https://www.emta.com/spip.php?article1305
https://www.palanga.lt/index.php/naujienos/parengtas-projektas-palangos-miesto-darnaus-judumo-plano-parengimas/4467
https://www.palanga.lt/index.php/naujienos/parengtas-projektas-palangos-miesto-darnaus-judumo-plano-parengimas/4467
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https://www.panevezys.lt/lt/veiklos-sritys/investicijos/valstybinio-planavimo-projektai/darnaus-judumo-planas.html
https://www.genova24.it/2020/04/trasporto-pubblico-svelato-il-progetto-del-filobus-per-genova-ora-mancano-solo-i-soldi-da-roma-234335/?fbclid=IwAR3N06UeHX9CvEZE1B1DYwuvnI_2aPmX4reFKNAvCpEvpn_PESpI-pPnDjQ
https://www.genova24.it/2020/04/trasporto-pubblico-svelato-il-progetto-del-filobus-per-genova-ora-mancano-solo-i-soldi-da-roma-234335/?fbclid=IwAR3N06UeHX9CvEZE1B1DYwuvnI_2aPmX4reFKNAvCpEvpn_PESpI-pPnDjQ
https://www.genova24.it/2020/04/trasporto-pubblico-svelato-il-progetto-del-filobus-per-genova-ora-mancano-solo-i-soldi-da-roma-234335/?fbclid=IwAR3N06UeHX9CvEZE1B1DYwuvnI_2aPmX4reFKNAvCpEvpn_PESpI-pPnDjQ
https://www.sustainable-bus.com/news/trolleybuses-in-berlin-bvg-is-considering-massive-deployment-in-spandau-district/
https://www.sustainable-bus.com/news/trolleybuses-in-berlin-bvg-is-considering-massive-deployment-in-spandau-district/
https://www.hytep.cz/projects/visegrad/images/news/hydrogen–mobility–in–visegrad–countries/H2nodes_Riga_transport_CZ_workshop_23_september_2019.pdf
https://www.hytep.cz/projects/visegrad/images/news/hydrogen–mobility–in–visegrad–countries/H2nodes_Riga_transport_CZ_workshop_23_september_2019.pdf
https://www.sustainable-bus.com/news/riga-rolls-out-10-trolleybuses-with-fuel-cell-range-extender-solaris-trollino-fc-on-the-road/
https://www.sustainable-bus.com/news/riga-rolls-out-10-trolleybuses-with-fuel-cell-range-extender-solaris-trollino-fc-on-the-road/
https://www.sustainable-bus.com/news/riga-rolls-out-10-trolleybuses-with-fuel-cell-range-extender-solaris-trollino-fc-on-the-road/
https://www.rigassatiksme.lv/en/news/construction–of–hydrogen–filling–station–started–in–riga/
https://www.rigassatiksme.lv/en/news/construction–of–hydrogen–filling–station–started–in–riga/
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S) ,,Susisiekimo paslaugos” 2019-2030 mety veiklos strategija
SJ ,Susisiekimo paslaugos” duomenys

Siauliy miesto darnaus judumo planas, patvirtintas 2018 m. liepos 5 d. Siauliy miesto tarybos
sprendimu Nr. T-264. Prieiga per internetg: https://www.siauliai.lt/Transportas38771944

T. Ercan, O. Tatari. 2015. A hybrid life cycle assessment of public transportation buses with
alternative fuel options

Tarptautiné vieSojo transporto asociacija. 2017. ZeEUS eBus Report No 2: An updated overview of
electric buses in Europe

Tarptautiné vieSojo transporto asociacija. 2019. In Motion charging: innovative trolleybus.
Tarptautiné vieSojo transporto asociacija. 2019. The impact of electric buses on urban life

Tauragés miesto darnaus judumo planas, patvirtintas 2017 m. liepos 26 d. Tauragés rajono
savivaldybés tarybos sprendimu Nr. 1-284. Prieiga per internetg:
https://www.taurage.lt/savivaldybe/administracine—informacija/planavimo—dokumentai/

Troleibusy atsisakymo Taline atvejis. Prieiga per internetg: https://www.sustainable—
bus.com/news/tallin—electric—plans—full-bus—fleet—transition/

Troleibusy atsisakymo Taline atvejis. Prieiga per internetg: https://news.err.ee/1034587/tallinn—

s—trolleybuses—to—be—replaced—with—electric—buses—and—trams—by—2035

Troleibusy kontaktinis tinklas. Prieiga per interneta:
https://sisp.maps.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?useExisting=1&layers=ba9258c5f5c74
f9ea8bdb53b7d025e62

Trolley:2.0 projektas. Prieiga per interneta: https://www.trolleymotion.eu/trolley2—0/

UAB , Ignitis“ elektromobiliy jkrovimo stotelés. Prieiga per interneta: https://ignitison.It/ikrovimo—
stoteliu—zemelapis/

UAB , Transrevis” interviu medziaga
UAB ,Vilniaus vieSasis transportas” interviu medZiaga

Vandeniliu varoma BRT sistema Prancizijoje. Prieiga per internetg: https://www.eltis.org/in—
brief/news/worlds—first—-hydrogen—powered—bus—rapid—transport—brt—launches—france

Vandeniliu varoma BRT sistema Prancuzijoje. Prieiga per interneta:
https://www.smartcitiesworld.net/news/news/worlds—first—hydrogen—bus—fleet—rolls—out—in—
france—4874

Vandeniliu varomi autobusai Kelne. Prieiga per internetg: https://www.sustainable—
bus.com/news/more—hydrogen—buses—and—a—co2—neutral—depot—in—rvk—kolns—future/

Vandeniliu varomi autobusai Kelne. Prieiga per internetg: https://www.sustainable—bus.com/fuel—

cell/major—fuel—cell-bus—order—for—solaris—from-rvk—cologne—15-solaris—hydrogen—on—

delivery/

Victoria Transport Policy Institute. BRT sistemos aprasas. Prieiga per interneta:
https://www.vtpi.org/tdm/tdm120.htm

VieSojo  transporto  keleiviy srauty tyrimas 2019 m. Prieiga per interneta:
https://portal.sisp.lt/portal/apps/MapJlournal/index.html|?appid=7048f9ad80b24f7488611249ac
33cf32&fbclid=IwAR0Z5t6aKpHrlU3sTGyqVHgsaliGBsyGD1XSIz6X9w7WnE0491z3XWIIKNM#
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https://www.eltis.org/in-brief/news/worlds-first-hydrogen-powered-bus-rapid-transport-brt-launches-france
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https://www.sustainable–bus.com/fuel–cell/major–fuel–cell–bus–order–for–solaris–from–rvk–cologne–15–solaris–hydrogen–on–delivery/
https://www.sustainable–bus.com/fuel–cell/major–fuel–cell–bus–order–for–solaris–from–rvk–cologne–15–solaris–hydrogen–on–delivery/
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Vilniaus m. savivaldybés duomenys. Prieiga per internetg: https://maps.vilnius.It/

Vilniaus miesto 2010-2020 mety strateginis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés
tarybos 2010 m. lapkri¢io 24 d. sprendimu Nr. 1-1778 ,Dél Vilniaus miesto 2010-2020 mety
strateginio plano ir Vilniaus miesto 2010-2020 mety strateginio plano valdymo ir stebésenos
sistemos tvirtinimo*

Vilniaus miesto savivaldybé. 2012. Naujy transporto rsiy diegimo Vilniaus mieste specialusis
planas. Prieiga per interneta: https://vilnius.It/wp—
content/uploads/2018/03/sprendiniai 20120227.pdf

Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planas ir jo veiksmy planas iki 2020 m., patvirtintas
Vilniaus miesto tarybos 2018 m. gruodZio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto
savivaldybés darnaus judumo plano tvirtinimo*

Vilniaus miesto savivaldybés ekologisko transporto skatinimo strategija, patvirtinta Vilniaus miesto
tarybos 2018 m. kovo 7 d. sprendimu Nr. 1-1409 ,Dél pritarimo Vilniaus miesto savivaldybés
ekologisko transporto skatinimo strategijai”

Vilniaus miesto savivaldybés pateikiami duomenys apie gyventojus. Prieiga per interneta:
https://vilnius.It/It/statistika/

Vilniaus miesto savivaldybeés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés
tarybos 2007 m. vasario 14 d. sprendimu Nr. 1-1519 , Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos
bendrojo plano iki 2015 mety ir jo sprendiniy tvirtinimo” ir Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2015 m. balandZio 1 d. sprendimu Nr. 1-2317 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos
bendrojo plano iki 2015 mety galiojimo*
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Priedai

1 priedas. Marsruty vidutiniy keleiviy sk. vienam reisui, vienai TP palyginimas, vidutinio keleivio kelionés atstumo palyginimas, nominalaus uzpildymo palyginimas

MarZrutai CILEHS kerlg;\s/:ﬁ BTl Vidutinis keleiviy sk. vienai TP Bendrisiériwlzr;nlqnaaslus) s Bendras sedimy viety uzpildymas VIdUtIzltssrj::;\grokl::hones
Darbo diena
1 37,4 31,4 673,5 620,5 23% 17% 47% 36% 1,4 2,2
2 26,5 29,6 504,0 577,5 8% 10% 23% 30% 4,2 33
3 67,4 31,1 387,5 288,0 11% 7% 33% 22% 51 7,9
4 40,2 25,4 603,0 356,0 8% 5% 25% 16% 4,4 3,1
5 110,2 63,6 936,9 657,4 17% 11% 51% 33% 1,9 1,8
7 169,7 142,0 1329,5 1207,1 15% 16% 45% 48% 2,7 2,9
8 20,7 10,4 284,0 130,0 6% 4% 18% 12% 4,8 9,4
9 6,6 2,9 63,0 26,5 6% 4% 11% 6% 2,5 0,0
10 135,2 95,8 1038,5 776,3 17% 13% 50% 40% 2,6 2,9
11 42,3 24,7 666,0 308,8 19% 15% 39% 30% 3,0 2,5
12 56,4 56,3 555,0 774,0 16% 19% 46% 57% 7,9 9,6
13 33,1 26,4 372,4 257,3 11% 9% 23% 19% 4,7 3,4
14 48,3 46,3 362,5 295,3 12% 17% 25% 34% 0,8 3,3
15 16,3 13,7 244,5 106,3 9% 8% 18% 16% 3,5 2,6
16 54,6 33,0 505,0 462,0 15% 8% 43% 23% 7,8 7,1
17 31,5 25,5 511,5 420,0 9% 11% 25% 32% 5,4 6,9
18 76,1 57,0 672,0 545,1 12% 9% 37% 25% 5,5 4,1
19 49,7 38,5 670,7 410,5 12% 11% 37% 32% 8,9 7,1
20 34,4 21,8 343,7 283,0 14% 11% 29% 22% 6,0 51
21 78,1 38,0 859,0 531,5 12% 9% 35% 28% 2,0 2,9
22 69,0 33,9 914,4 539,7 11% 9% 33% 28% 2,2 2,9
23 81,8 48,3 1043,5 652,5 14% 10% 42% 29% 2,6 3,4
24 94,1 439 793,0 523,2 9% 8% 27% 24% 5,5 4,9
25 16,2 11,1 299,0 195,0 5% 4% 15% 12% 7,1 5,9
26 26,3 25,5 271,5 204,0 10% 10% 20% 20% 3,4 5,5
27 49,5 51,2 520,0 480,3 9% 11% 27% 32% 2,1 2,1
28 27,1 21,1 264,0 295,5 16% 15% 32% 31% 9,5 6,3
29 72,2 55,5 758,0 578,6 14% 12% 40% 34% 4,2 5,7
30 101,8 66,7 1086,3 708,2 14% 12% 42% 35% 2,3 2,9
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Vidutinis keleivio kelionés

Bendras (nominalus) TP

Vidutinis keleiviy sk. vienam

Vidutinis keleiviy sk. vienai TP Bendras sedimy viety uzpildymas

Marsrutai reisui uzpildymas atstumas, km
Darbo diena

96,1 61,4 817,2 668,2 14% 14% 40% 41% 3,6 4,4
58,9 28,8 863,3 435,5 13% 7% 37% 22% 2,9 2,6
69,3 48,1 520,0 345,9 17% 13% 42% 33% 2,7 3,5
155,6 75,5 1128,3 646,8 20% 10% 58% 30% 2,5 2,8
62,9 36,0 576,7 423,5 12% 9% 36% 28% 5,5 6,0
88,7 35,1 768,7 382,3 14% 9% 42% 26% 4,5 11,3
22,6 24,5 384,0 404,0 3% 9% 10% 28% 3,2 4,4
19,2 22,4 302,8 342,0 13% 11% 26% 23% 5,8 9,4
18,9 16,1 435,0 370,0 9% 9% 27% 28% 7,2 5,8
88,7 43,9 906,3 519,5 12% 7% 35% 20% 3,0 1,8
34,6 19,9 484,5 338,0 20% 13% 41% 27% 2,5 3,4
63,9 42,4 692,7 562,0 17% 11% 51% 34% 54 5,2
88,2 61,4 900,6 608,7 11% 6% 33% 17% 3,1 1,6
80,2 36,5 882,4 574,4 13% 7% 38% 21% 2,8 2,0
53,6 30,0 603,0 344,8 8% 4% 24% 12% 3,4 3,0
156,5 96,7 1173,5 829,8 16% 10% 48% 31% 33 4,3
98,8 55,2 888,8 649,0 14% 9% 41% 26% 2,9 1,9
21,2 13,2 219,3 105,5 15% 7% 30% 14% 51 6,3
94,9 54,8 1006,3 617,0 14% 15% 40% 43% 2,3 2,4
150,1 150,1 1140,0 1337,4 14% 15% 41% 44% 4,1 4,6
92,7 65,1 1004,3 716,5 15% 11% 44% 33% 3,4 3,8
152,6 98,8 1160,0 724,5 13% 8% 37% 23% 2,6 3,0
58,3 27,3 670,5 376,0 9% 5% 27% 14% 4,2 3,0
25,5 16,5 299,9 226,5 11% 7% 23% 14% 3,5 2,6
57,5 39,3 681,0 461,5 9% 7% 28% 21% 1,8 3,3
70,0 66,7 782,0 589,3 12% 12% 34% 36% 4,8 4,5
31,9 19,2 356,8 278,5 24% 15% 49% 30% 4,5 5,3
20,8 21,1 176,5 168,5 6% 10% 12% 20% 10,3 8,6
40,9 50,9 613,0 713,0 9% 15% 27% 44% 9,2 4,2
20,9 - 156,5 - 12% - 24% - 4,5 -

75,8 35,3 884,0 454,8 15% 13% 45% 39% 4,9 8,3
51,2 25,9 793,0 388,5 12% 8% 36% 25% 3,8 4,8
49,8 47,2 581,0 554,5 10% 10% 30% 29% 7,8 6,0
160,8 92,4 965,0 569,5 14% 11% 43% 32% 2,9 33
112,0 50,8 924,4 495,5 15% 9% 45% 26% 2,0 1,9
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Vidutinis keleivio kelionés

Bendras (nominalus) TP

Vidutinis keleiviy sk. vienam

Vidutinis keleiviy sk. vienai TP Bendras sedimy viety uzpildymas

Marsrutai reisui uzpildymas atstumas, km
Darbo diena

74 65,0 51,0 644,7 586,2 15% 15% 44% 43% 7,2 7,3
75 120,9 64,1 805,8 460,6 15% 8% 45% 24% 3,4 3,0
76 61,5 41,3 636,0 335,3 11% 14% 33% 41% 5,0 8,4
78 73,3 40,1 781,3 471,5 11% 13% 32% 39% 6,4 11,3
82 41,8 34,1 564,5 468,3 10% 9% 29% 27% 6,6 4,0
87 107,8 70,9 797,8 549,5 14% 10% 41% 30% 4,9 9,0
88 39,8 31,8 517,7 413,0 19% 17% 38% 35% 1,1 2,3
89 29,8 20,7 282,7 206,5 22% 14% 39% 26% 1,5 1,0
114 43,4 33,5 433,8 301,8 21% 17% 43% 36% 3,0 5,2
115 42,8 32,4 435,3 271,4 19% 16% 40% 32% 4,9 5,0
116 42,1 26,0 505,5 312,0 12% 10% 25% 20% 3,5 5,7
1G 170,6 82,6 1402,4 884,2 18% 9% 53% 28% 4,2 4,3
2G 222,5 125,4 1551,1 984,7 21% 11% 61% 33% 4,7 4,7
3G 158,2 99,6 1174,9 866,3 14% 10% 41% 31% 4,3 5,6
4G 206,4 105,9 1403,5 976,6 17% 10% 50% 29% 3,1 3,9
5G 144,7 101,1 1214,2 969,3 15% 10% 43% 29% 4,0 4,5
6G 92,6 68,9 967,6 786,9 16% 15% 48% 43% 7,3 5,7
T1 105,5 62,4 1128,9 709,3 16% 10% 49% 30% 2,6 2,9
T2 148,0 84,7 1440,8 931,9 22% 12% 64% 36% 3,0 3,5
T3 100,1 73,2 825,5 562,8 12% 10% 35% 31% 2,1 2,5
T4 148,8 52,6 1022,9 535,2 19% 8% 57% 23% 31 3,2
T6 141,9 98,7 980,1 752,5 16% 12% 48% 35% 2,5 3,0
T7 126,4 98,2 911,4 862,3 20% 15% 59% 45% 3,2 2,7
T9 115,9 83,3 805,8 715,2 14% 10% 40% 30% 2,9 2,9
T10 122,7 78,6 908,1 611,8 17% 12% 51% 35% 2,6 2,4
T12 138,0 92,3 938,2 711,7 17% 11% 51% 33% 2,5 2,8
T13 116,9 - 516,5 - 20% - 60% - 2,8 -
T14 93,8 55,6 616,2 368,3 12% 8% 35% 25% 1,9 1,5
T15 67,5 - 607,7 - 12% - 36% - 2,6 -
T16 138,7 105,9 1114,4 903,0 15% 11% 44% 32% 3,2 3,4
T17 116,8 65,8 871,5 604,7 16% 9% 49% 26% 2,9 33
T18 98,0 50,7 774,1 430,9 15% 9% 44% 26% 3,4 4,3
T19 136,8 93,7 923,6 775,7 13% 9% 39% 25% 3,8 39
T20 74,7 57,0 784,1 684,0 15% 12% 43% 35% 3,0 3,1
T21 56,3 29,6 619,7 266,0 7% 4% 22% 13% 2,1 1,9
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2 priedas. VieSojo transporto priemoniy kainos ir jy 3altiniai

Transporto priemoné Saltinis Vidurkis
o . . 178 898 Eur  https://www.greencarcongress.com/2020/07/20200701-solaris.html
Midi Solaris Urbino 8,9 - 189 449 Eur
200 000 Eur  https://www.greencarcongress.com/2020/03/20200320-solaris.html
Solaris Urbino 12 395000 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Liubline, Lenkijoje
Elektriniy Dviasis MAN Lion‘s City E 420000 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Miunchene, Vokietijoje 408 613 Eur
autobusai Volvo 7900 410839 Eur  Rupprecht Consult, viedojo transporto atnaujinimas Geteburge, Svedijoje

) ) 620 000 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Bonoje, Vokietijoje
Solaris Urbino 18

Triasis 707 692 Eur  https://www.urban-transport-magazine.com/en/solaris-supplies-130-articulated-electric-buses-to-warsaw/ 655 897 Eur
Mercedes eCitaro G 640 000 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Miunchene, Vokietijoje
Dviatis Solaris Urbino 12 299 045 Eur  https://gazeo.com/up-to-date/news/2018/Solaris-to-deliver-CNG-buses-to-Ostrava,news,10055.html 599 523 Eur
Mercedes Citaro 300000 Eur  https://gazeo.com/up-to-date/news/2018/Solaris-to-deliver-CNG-buses-to-Ostrava,news,10055.htm|
Duiiniai Solaris Urbino 18 351351 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Taline, Estijoje
ujiniai - ) . o . . . .
T . _ _ —uz-19- - - -50- - - - 369276 E
autobusai riasis MAN Lion'’s City G 387 200 Eur h‘ttps.//www.adampoI|s.|t/naUJ|enos/V|In|aus viesasis-transportas-uz-19-min-euru-perka-50-nauju-man-lions ur
city-hibridiniu-autobusu/2244
& 871428 Eur  Rupprecht Consult, vie$ojo transporto atnaujinimas Malméje, Svedijoje
Keturasis 1 Hool EquiCity 24 PP _ ) port ! J jo) 857 550 Eur
(Metrobusas) 843 671 Eur  https://www.uitp.org/sites/default/files/VanHool58trambusesTrondheim.pdf/
385365 Eur  https://madeinvilnius.lt/naujienos/transportas/viesasis-transportas/naujieji-troleibusai-jau-atvyksta-i-vilniu/
Dviadi Solaris Trollino 12 345882 Eur  https://www.vz.It/transportas-logistika/2018/10/03/kaunas-uz-294-min-eur-perka-naujus-troleibusus 375313
viasis ur
395000 Eur  Rupprecht Consult, viesojo transporto atnaujinimas Saint-Etienne, Prancizijoje
Skoda 32 Tr 375000 Eur  Rupprecht Consult, vieojo transporto atnaujinimas Ostravoje, Cekijoje
iasi 450 000 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Gdynéje, Lenkijoje
Troleibusai ~ DViasis (su Solaris Trollino 12 be =0l P L YR, enelal 433000 Eur
baterija) 416 000 Eur  Rupprecht Consult, viesojo transporto atnaujinimas Prahoje, Cekijoje
. . ) 768 750 Eur  Rupprecht Consult, viesojo transporto atnaujinimas Bergene, Norvegijoje
Triasis Solaris Trollino 18 . - - o 746 875 Eur
725000 Eur  Rupprecht Consult, viesojo transporto atnaujinimas Milane, Italijoje
jasi 848 275 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Solingene, Vokietijoje
Tr|a5|s”(su Solaris Trollino 18 PP . J P J . g. SRR = 824 138 Eur
baterija) 800 000 Eur  Rupprecht Consult, vieSojo transporto atnaujinimas Prahoje, Cekijoje
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