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Jvadas

Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir
jgyvendinimo rekomendacijy (toliau — Rekomendacijos) tikslas — nustatyti bendrgsias
susisiekimo pésciomis planavimo ir projekty jgyvendinimo Vilniuje gaires bei kokybinius
reikalavimus tokiai infrastruktdrai.

Rekomendacijy pagrindinis uzdavinys — apibréZzti svarbiausius aspektus, j kuriuos
bdtina atkreipti démesj jgyvendinant pésciyjy infrastruktiros projektus, ir padéti
infrastruktdros planuotojams, projektuotojams, darby vykdytojams bei prizitrétojams
atsakingai siekti tokiy pésciyjy eismo sprendiniy Vilniaus mieste, kad jie baty patogus
visiems keliaujantiems pésciomis, nepaisant jy amziaus, jgudZiy, sveikatos buklés ar
judéjimo galimybiy.

Sis dokumentas papildo Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2016 m. birzelio
15 d. sprendimu Nr. 1-518 ,Dél Susisiekimo dviraCiais projekty Vilniaus miesto
savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijy tvirtinimo® patvirtintas Susisiekimo
dviraciais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijas
ir turéty bati taikomas sistemiskai.

Rekomendacijas sudaro dvi dalys: bendrosios rekomendacijos — principiniy
sprendiniy apzvalga ir Kontrolinis sgrasas, kuriuo vadovaujantis nustatoma, ar jrengta
infrastruktdra atitinka minimalius mieste siektinus péscCiyjy infrastruktiros kokybés
reikalavimus.



ek

Rekomendacijos atitinka Lietuvos teisés aktus, reglamentuojancius pésciyjy bei
Zmoniy su negalia infrastruktdrg, taip pat remiasi gergja uzsienio $aliy patirtimi tobulinant
Sig infrastruktirg. Rekomendacijos ir Kontrolinis sgrasas parengti vadovaujantis:

o STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai®;

o STR 2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia
reikmems*;

o Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklémis PPOT 16
(patvirtintomis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus jsakymu);

o Pésciuyjy ir dviraCiy taky projektavimo rekomendacijomis R PDTP 12
(patvirtintomis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus jsakymu);

o Vilniaus miesto gatviy dangy ir inzinerinés jrangos rekomendacijomis
(patvirtintomis Vilniaus miesto savivaldybés tarybos sprendimu);
o Techniniy eismo reguliavimo priemoniy jrengimo ir jy prieziaros Vilniaus

mieste tvarkos aprasSu (patvirtintu Vilniaus miesto savivaldybés administracijos
direktoriaus jsakymu).

Rekomendacijos tiesiogiai neatkartoja teisés akty, taisykliy ar reglamenty
reikalavimy, taciau pabrézia principus, kuriais vadovaujamasi projektuojant ir
jgyvendinant susisiekimo pésciomis projektus Vilniaus miesto savivaldybeés teritorijoje.

Rekomendacijose vartojamos sgvokos apibréztos Lietuvos Respublikos saugaus
eismo automobiliy keliais jstatyme, Keliy eismo taisyklése, STR 2.03.01:2001 ,Statiniai ir
teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms®.

Siekiamas rezultatas

Susisiekimas pésciomis laikomas vienu i$ Vilniaus miesto savivaldybés darnaus
judumo principy ir vienu i$ miesto plétros prioritety. Vilniaus miesto savivaldybés siekis —
kad iki 2030 mety bent 29 proc. kelioniy mieste bty atliekama péscCiomis. Priemonés
Siam tikslui pasiekti numatomos Vilniaus miesto darnaus judumo plane, o
Rekomendacijos padeda uZtikrinti tinkamos kokybés aplinka.

Siekiama, kad pésciuyjy infrastruktara atitikty universalaus dizaino principus. Pagal
Siuos principus jrengta infrastruktira yra patogi naudotis ir Zmonéms su negalia (ZN), ir
specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms (SPTZ). Svarbu suprasti, jog tinkamai
suprojektuota ir jrengta infrastruktdra yra naudinga visiems: ir Zmonéms, kuriy judumas
néra ribotas, ir specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms — vaikams, tévams su vaiky
veziméliais, traumas patyrusiems ar senyvo amziaus zZmoneéms, Zmonéms,
naudojantiems riedéjimo priemones  (rieducius, paspirtukus, riedlentes),
besilaukian€ioms ar aukstakulnius avinCioms moterims, taip pat Zzmonéms, neSantiems
nesulius, ir mobiliaisiais telefonais einant besinaudojantiems Zmonéms.
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Siekiama, kad Rekomendacijose numatytas gaires atitikty ne tik naujai jrengiama
ar remontuojama, bet ilgainiui ir visa pésciyjy infrastruktara.

Pabréztina, kad 2018 m. geguzés 1 d. jsigaliojes Lietuvos Respublikos statybos
jstatymo Nr. 1-1240 6 straipsnio pakeitimas jpareigoja inzinerinius statinius pritaikyti
specialiesiems nejgaliyjy poreikiams net ir paprastojo remonto metu.

Bendrosios rekomendacijos

Toliau pateikiamos bendrosios rekomendacijos susisiekimui peésciomis uztikrinti.
Jos padeés iSvengti kokybiskai pesciyjy infrastruktarai netinkamy sprendiniy, taip pat taps
gidu, padedanciu geriau suprasti miesto planavimo siekiant geresnio susisiekimo
pésciomis désnius.

Patogumo uztikrinimas, pagrjstumas:

1. Pésciyjy infrastrukttros "
patogumas — svarbiausias rodiklis, kuris &=
turéty bati jvertintas projektuojant ir &
modernizuojant esamag gatvés .
infrastruktdrg. Patogi infrastruktira yra
pritaikyta visiems, jskaitant ir riboto
judumo, eismo dalyviams, yra
pakankamo plocio ir geros dangos, neturi
KliGciy ir yra vizualiai patraukli ja naudotis.

Vertinant infrastruktdros patogumg §
pésCiajam, turi bdti atsakyta | Siuos §
klausimus: : | pa—— . A -

a. kokios paskirties yra  Pakankamo plocio infrastruktira péstiesiems.
pésciyjy infrastruktlrg supanti aplinka, —  Vienoje juostoje esantys gatves jrenginiai ir lauko
galia vie3ojo transporto mazgy, kavinés neriboja pésciyjy judéjimo
parduotuviy, jung€iy (pvz., parduotuvé ir vieSojo transporto stotele), turizmo objekty,
mokykly ir kity traukos centry projektuojama platesné infrastruktira péstiesiems;

b. ar projektuojamoje aplinkoje yra laukimo erdviy (tipiné susitikimo vieta,
viedojo transporto stotelé, turistinis fotografuojamas objektas, eilés, kita), — tai turi bati
jvertinta prie§ projektuojant infrastruktirg, kad badty palikta pakankamai vietos ir
péstiesiems laukti, ir pésciyjy srauto pralaidumui;

C. kokia péscCiyjy elgsena toje aplinkoje, — ar Zmonés kerta gatve ne per
peréja, eina ne numatytais takais, — tokiu atveju galima modifikuoti esamg infrastruktdra,
kad ji labiau atitikty pésc€iyjy poreikius.

2. Tako plotis parenkamas pagal gatvés kategorijg, techninius reikalavimus
bei pésCiyjy srautus, todél atkreiptinas démesys, jog takai turi bati platesni prie traukos
centry (kaviniy, parduotuviy, turizmo objekty, transporto persédimo tasky, kita).
Urbanizuotoje teritorijoje rekomenduojama jrengti ne siauresnius kaip 2,25 m plocio
takus, nejskaitant gatvés jrenginiy juostos (,techninio” Saligatvio), o jeigu takas yra Salia
laipty, vitriny, iSsikiSusiy pastato daliy, tako plotis didinamas dar 0,5 m apsaugos zona.
Projektuojant atsiZzvelgiama | parenkamus gaminius Saligatviui jrengti — plotis
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parenkamas taip, kad nereikéty pjauti plyteliy. Pésciyjy takuose turi bati iSlaikytas 2,25
m aukscCio gabaritas, o bendruose pésciyjy ir dviraciy takuose — 2,50 m. Tokiame aukstyje
ir Zzemiau negali buti jokiy kliG¢iy: medziy Saky, Sviestuvy atramuy, kelio Zenkly ir kita.

3. Visais atvejais (projektuojant, rekonstruojant ar remontuojant gatves)
jrengiama arba iSsaugoma (patobulinama) pésciujy taka ir gatve skirianti Zeldiniy juosta
péscCiyjy patogumui uztikrinti. Gatvés Soninése skiriamosiose juostose esantys medziai ir
krimai atlieka kelias funkcijas: apsaugo pésciuosius nuo purvo, slopina triukSma,
uztikrina pavésj, atlieka krituliy absorbavimo funkcijg, didina pés€iyjy komfortg bei
psichologinj sauguma. Krimai atlieka ir apsauginés tvorelés funkcija.

Pabréztinas ir miesto siekis didinti laidziy dangy plotg — Vilniaus miesto
savivaldybés teritorijos bendrasis planas akcentuoja
poreikj mazinti kietyjy dangy kiekj, uztikrinti ‘i‘)‘\
natdralesnj ir tvaresnj pavirSinio vandens tvarkymag bei ’
gamtinio karkaso iSsaugojimg. Todeél parenkant | N
gatvés Zeldiniy tipg prioritetas teikiamas iStisinei, ENCIS.
nenutrikstandiai Zzeldiniy juostai, o jeigu juostos jrengti
néra galimybiy, — medziai sodinami atskirose,
vandeniui ir orui pralaidziose aikStelése.

Esami Zeldiniai privalo bati iSsaugomi, iSskyrus
atvejus, kai pésciyjy infrastruktiros néra jmanoma
jrengti taip, kad baty uZtikrintas pakankamas plotis
praeiti: turi bati jvertintos visos alternatyvos jrengti
péscCiyjy takg nekliudant Zeldinio, pavyzdziui, Saligatvj
jrengti aplenkiant medj, uztikrinti peréjimg susiaurinus
gatve, perejimg uztikrinti jrengiant laidzig vandeniui ir
orui medzio Sakny apsaugg (groteles, suriStg danga),
ties medziu susiaurinti Saligatvj, bet ne daugiau nei iki
1,5 (1,2) m. arba kitaip perorganizuoti infrastruktirg. * : :
Tvarkymo ar infrastruktiros jrengimo darby metu Medzio Saknynas apsaugotas
apsaugomi esamy medziy $aknynai bei kamienai. metalinémis grotelémis
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Medziy Saknynas apsaugotas nebiria, Peésciyjy takas vingiu aplenkia medj
orui ir vandeniui laidZia medZiaga

Kaip ir kiti objektai gatvés jrenginiy juostoje, Zeldiniai taip pat neturi bati ar€iau nei
0,5 m (iSimtiniais atvejais — 0,25 m) iki péscCiyjy tako. Gatvés jrenginiy juostos plotis



priklauso nuo gatves kategorijos ir joje esanciy jrenginiy (kelio Zenklai, apSvietimo
atramos, apsauginés tvorelés, suoliukai, vieSojo transporto laukimo paviljonai, dviraCiy
stovai, SiuksSliadézés, informaciniai stendai, kita mazoji architektara, zeldiniai) uzimamo
ploto.

4. Siekiant sukurti péstiesiems patogig infrastruktirg, batina atlikti esamy
péscCiyjy srauty stebéseng ir prognozavimg, kaip keisis srautai plétojant teritorijg,
atsiradus naujiems traukos objektams ir kita.

Taip pat siekiama, kad kuriama infrastruktdra atitikty realius ir prognozuojamus
poreikius:

Intensyvumas Rekomendacija
Mazas intensyvumas Minimalus péstiesiems skirtos dalies plotis — 1,5 m (nejskaitant
<5 #m./min./juosta Estvsﬁ_jgier;giniq juostos, rekomenduojamo atstumo nuo pastaty ir
(<300 Zm./val.) W HAuci).
g m 0,25 m) Toks plotis rekomenduojamas tik esant labai mazam pésciyjy
o E srautui, nejrengiant jokiy mazosios infrastruktiros elementy.
8
!
et
)]
Qr? Gatvé /
dviraciy
takas

Péstiyjy eismas

0,5m[0,25m) 150m
Rekomenduojamas maziausias péstiesiems skirtos dalies plotis —
Vidutinis int ne maziau kaip 2,25 m (nejskaitant gatves jrenginiy juostos ir
idutinis Intensyvumas rekomenduojamo atstumo nuo pastaty ir kity klia€iy).
5-15 Zm./min./juosta
(300-900 Zm./val.) Rekomenduojamas maziausias viso $aligatvio plotis — ne maziau
kaip 3 m. Tiek vietos turéty pakakti patogiam judéjimui, mazosios
g5 025 m) architekttros elementams (pvz., atitvarui, iSilgai gatvei jrengtoms
@ Sk padiata dviragiy stovéjimo vietoms), taip pat kelio zenklams, peréjoms.
+—
ag Sumazinus plotj iki 2,75 m, mazosios architektiros elementy jrengti
5 Gatvé / nerekomenduojama (iSskyrus apsSvietimo stulpus). Taip vis dar
it stemensai GViraciy galima patogiai vaikS¢ioti poromis, prasilenkti.
takas
ey Iki 1,75 m mazinti plotj rekomenduojama tik siaurose vietose,
e T nejrengiant jokiy mazosios infrastruktiros elementy, ir tik tuo

atveju, jeigu automobiliy juostos plotis yra maZiausias leistinas
pagal STR ir néra automobiliy stovéjimo viety.



Didelis intensyvumas
15-20 Zm./min./juosta
(900-1200 #m./val.)

0,5m (0,25 m)
Apsauginé zona
(7)) Salia pastato

' | l ' Kiti elementai

Pesuq]u eismas
3 om

Gatve /
dviradiy
\takas

Pastata

0,5m (0,25 m)

Labai didelis intensyvumas
>20 zm./min./juosta
(>1200 Zm./val.)

0,5m (0,25m)
Apsaugine zona

Salia pastato
g ' Kiti elementat

_ Pestyyesmas
— 3mm

Gatvé /
dviraciy
\takas

Pastatas

0,5m|(0,25m) 525m

5.

Rekomenduojamas maziausias péstiesiems skirtos dalies plotis —
ne maziau kaip 3 m (nejskaitant gatvés jrenginiy juostos ir
rekomenduojamo atstumo nuo pastaty ir kity kliG¢iy).
Rekomenduojamas maziausias viso Saligatvio plotis — ne maziau
kaip 4,5 m. Tiek vietos turi pakakti patogiam Zmoniy judéjimui, taip
pat ir didesniems infrastruktdros elementams: Zemélapiui, suoliukui
ar siauram viesojo transporto paviljonui.

Siauresnése vietose rekomenduojamas ne mazesnis kaip 3,5 m
plotis, kuriame nejrengiami papildomi maZzosios architektdros
elementai (iSskyrus apsvietimo stulpus). Tiek vietos pakanka dviem
Zmoniy poroms prasilenkti.

Ypaé siaurose vietose, be papildomy infrastruktiros elementy,
nerekomenduojama jrengti siauresnés nei 2,5 m plocio pésciyjy
infrastruktdros. 2,5 m plocio Saligatvj galima jrengti tik tuo atveju,
jeigu automobiliy juostos plotis yra maZziausias leistinas pagal STR
ir néra automobiliy stovéjimo viety.

Rekomenduojamas maziausias péstiesiems skirtos dalies plotis —
ne maziau kaip 3,75 m (nejskaitant gatvés jrenginiy juostos ir
rekomenduojamo atstumo nuo pastaty ir kity kliaciy).

5,25 m — pakankamai vietos patogiai judéti iki 2000 zm./val. srautui,
taip pat jrengti suoliukus, laukimo paviljonus ir kitg infrastruktira,
judrias pésciyjy peréjas. Didziuosiuose vieSojo transporto
terminaluose (persédimo vietose) gali reikéti ir platesniy Saligatviy.

MazZiausias reikalavimas plo€iui, esant tokiam Zmoniy srautui, —
3,25 m, nejrengiant papildomos infrastruktiros elementy. 3,25 m
plocio Saligatvj galima jrengti tik tuo atveju, jeigu automobiliy
juostos plotis yra maziausias leistinas pagal STR ir néra
automobiliy stovéjimo viety.

Uztikrinant patoguma judéti visiems monéms, jskaitant ZN ir SPTZ,

péscCiyjy takai turi bati lygus, kieti, pakankamai Siurkstas, neslidds bei neklampdas, i$

nebiriy (ne smélio, ne zvyro) ar saikingai rievéty medziagy. Dangos i$ ploksc€iy ar plyteliy
turi bati lygios, su ne didesnémis nei 3—-5 mm sidlémis (klojant gaminius su nuoZulniais
krastais — iki 15 mm plocio siulémis, j plotj jskaiCiuojant greta esanciy gaminiy nuozulnius
krastus). Pésciyjy taky ilgaamziskumui uztikrinti rekomenduojama plyteles risti ne iSilgai,
o statmenai takui. Rekomenduojama jspéjamuosius ir neregiy vedimo pavirSius jrengti

kontrastingos péscCiyjy tako R C L
dangai spalvos, taip ey e
uztikrinant, kad jais galés ____ N[ ‘I ‘I L

naudotis ne tik neregiai, bet ir
silpnaregiai. Taip pat turi bati
vengiama nebdtiny laipty,
jrengiant i8ilginj pésciyjy tako
nuolydj iki 1:20 (5 proc.).

6. Pésciyjy judéjimo trajektorija turi bati kuo tiesesné. Vengtini vingiai, kurie
be priezasties keiCia péscCiyjy tiesiausio éjimo trajektorijg. Svarbu, kad buty uZtikrinta
galimybé péstiesiems pereiti kertant kvartalg (ne gatvés perimetru), ypac jeigu kvartalo
krastiné yra ilgesné kaip 500 m.

Rekomenduojami plyteliy risimo bddai
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7. Planuojant naujas teritorijas, rekonstruojant ar remontuojant esamg
infrastruktdrg, visada badtina numatyti susisiekimo pésc€iomis sprendinius ir esamos
situacijos pagerinimg. Tai reiSkia, kad negali bati projektuojama ar jrengiama gatve
pirmiausia neuZztikrinus saugaus ir patogaus pésciyjy ir dviratininky judéjimo, taip pat
negali bati organizuojamas gatvés dangos istisinis atnaujinimas, neatnaujinus pésciyjy
infrastruktdros ir nepritaikius jos skirtingo judumo Zmonéms. Rekonstrukcijos metu gatvé
siaurinama iki minimaliy standarty, likusj plotg iSnaudojant dviraCiy ir pésciyjy
infrastruktdrai jrengti. Jeigu triksta vietos jrengti pésciyjy infrastruktlirg, svarstomas
transporto eismo perorganizavimas taip, kad bdty galima saugiai ir patogiai judéti
pésciomis.

8. SenamiesCio gatvése, kuriose néra pakankamai erdvés sklandZiam
péscCiyjy judéjimui ir jy prasilenkimui Saligatviais (Saligatviai neatitinka STR reikalavimy),
taikoma bendros erdvés dalijimosi koncepcija (angl. ,shared space®) — lygios galimybés
bendroje erdvéje (viename lygyje) judéti visiems eismo dalyviams (péstiesiems,
dviratininkams, motoriniy transporto priemoniy vairuotojams). Svarbiausi tokios erdvés
jrengimo principai — ribojamas automobiliy patekimas ar tranzitas, taip pat jy greitis,
architektariskai ir infrastruktdriSkai teikiamas pirmumas péstiesiems bei uzZtikrinamas jy
saugumas, siekiama, kad dviratininky, pésciyjy srautas baty daug didesnis nei
automobiliy. Tokios erdvés privalumai: uZtikrinama daugiau erdvés péstiesiems,
ribojamas automobiliy srautas ir tranzitas, oro tarSos, triukSmo bei vizualinés pertekliniy
kelio Zenkly sukeliamos tarSos mazinimas ir kita.

KliGiciy ir konflikty vengimas, saugumas:

9. PéscCiyjy eismas projektuojamas
toliausiai nuo vaZiuojamosios dalies bei atskirai nuo
dviraCiy tako. Jeigu Salia péscCiyjy tako ar Saligatvio yra
dviraCiy takas, jis atskiiamas 4-7 cm aukscio
nuozulniu borteliu. Planuojant susisiekimg privaloma
jvertinti esamus ir prognozuojamus judéjimo srautus —
tiek pésciyjy, tiek Zmoniy, vaziuojanciy dviraciu.

. . R e Pesciyjy ir dviraCiy takai atskirti
10.  Urbanizuotoje teritorijoje dviraCiy eismas nuozu%u boﬂe,,-uq

turi bdti organizuojamas ne bendrai su pésciaisiais
arba siaurinant pésciyjy infrastruktlrg, o siaurinant
gatvés vaZiuojamagjg dalj, uztikrinant dviratininky
saugumg.  Neurbanizuotoje  teritorijoje,  kurioje
numatomas pésc€iyjy srautas nesiekia 60 zm./val.,
jrengiami asfalto dangos bendri pésciyjy ir dviraciy
takai.

11. Take neturi bati jrengiama  jokiy
infrastruktiros elementy (atramy, stulpy, iSilginiy
borteliy, grotelémis neuzdengty lietaus nuvedimo
lataky, gélyny ir kt.), kurie trukdyty sklandziam eismui.
Visi mazosios architektiros elementai, kelio zenklai, Ay s
apS8vietimo atramos ir kiti jrenginiai turi bati jrengiami : ‘ i T
gatvés jrenginiy juostoje, kuri néra jskaiiuojama | VAR S T
pésciyjy tako plotj. Itin siaurose vietose (pvz., /vairios klititys pésciyjy take: apsvietimo

Senamiestyje,  susiformavusiose teritorijose)  Stulai, géliy vazonai, neuzdengtas
lietaus vandens nuvedimo latakas

W e
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siektina nejrengti stulpy: kelio Zenklai ir gatvés apSvietimas tvirtinami prie pastaty sieny,
esamy apsvietimo stulpy, o jeigu tokios galimybés néra, — nauji stulpai jrengiami taip, kad
kuo maziau trukdyty péstiesiems.

12.  Jrengiant automobiliy stovejimo vietas
visais atvejais turi bati laikomasi apsaugos zonos
reikalavimo. Statmenai ir kampu statomy
automobiliy stovéjimo vietose, kurios jrengiamos
Salia Saligatvio, rekomenduojama jrengti stovejimo
bortelius — 0,85 (0,65) m atstumu nuo gatvés
bortelio. Ten, kur nejmanoma palikti tinkamo plocio
Saligatvio pereiti ar prieiti prie objekty, automobiliy
stovéjimas neleidziamas.

13.  Derinant lauko kaviniy projektus, turi
bati paliekama pakankamai vietos péstiesiems

Néra vietos praeiti péscCiajam dél jvairiy
kliaciy pésciyjy take ir nejrengty

praeiti. Priklausomai nuo srauto, pésciyjy eismuituri - automobiliy stovejimo borteliy

bati palikta pakankamai vietos: esant vidutiniam

srautui — maziausiai 2,25 m, dideliam — 3 m, labai dideliam srautui — 3,75 m. Nesant
uztektinai vietos Saligatvyje, lauko kavinés jrengiamos esamose automobiliy stoveéjimo
vietose.

3 | (= SRTON

Lauko kavinés jrengtos taip, kad Saligatvio plotis neatitinka net Lauko kaviné jrengta automobiliy
minimaliy reikalavimy stovéjimo vietose, taip nesiaurinant

infrastruktiros péstiesiems

14.  Siekiant pésCiyjy saugumo, gatvés dizainu ar eismo saugumo
infrastruktdros priemonémis turi bati uztikrintos salygos laikytis nustatyto automobiliy
greicio, pavyzdziui: jrengiami greiCio mazinimo kalneliai, siaurinamos automobiliy eismo
juostos, iSkreivinama gatvés asis, jrengiamos saugumo salelés ir kita. Siekiant saugumo
gyvenamojoje aplinkoje, D kategorijos gatvése nustatomas ne didesnis nei 30 km/val.
greicio rezimas ir priemonés tranzitiniam automobiliy srautui riboti.

15. PescCiyjy takuose esantys laiptai ir pandusai jrengiami pagal STR
2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms*
reikalavimus. Laipty pirmos ir paskutinés pakopy krastai turi bati pazymeéti 5—7 cm plocio
kontrastingos spalvos juostomis, neatitraukiant nuo pakopos krasto. Rekomenduojama
nejrengti laipty su 3 pakopomis ar maziau (juos sunku pastebéti silpnaregiams), taciau
jei tokiy laipty jrengimo nepavyksta iSvengti, — kontrastingos spalvos juostomis Zymimi
visy pakopy krastai. Kontrastingos spalvos juostos padeda pastebeti laiptus tiek
silpnaregiams, tiek iSsiblaskiusiems ar telefonu besinaudojantiems Zmonéms. Jeigu
nusitryné ar prarado spalva, kontrastingos spalvos juostos turi bati atnaujinamos.
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Laiptai turi bati gerai apSviesti ir matomi
tamsiuoju paros metu. Rekomenduojama
turéklus jrengti kontrastingos aplinkai spalvos,
0 jspéjamuosius pavirSius — kontrastingos
dangai spalvos, tai padéty orientuotis
aplinkoje ir silpnaregiams.

|spéjamieji pavirSiai (60 cm plocio)
jrengiami laipty apacioje ir virSuje iSilgai visy
laipty, nuo artimiausios pakopos atitraukiant
per 30 cm.

Panduso apacioje ir virSuje jspéjamieji
pavirSiai jrengiami 30 cm iki prasidedant
pakilimui ar nusileidimui. |spéjamieji pavirSiai
turi bati panduso plocio ir 60 cm ilgio (gylio).

16.  Pritaikant pésciyjy takus neregiy
ir silpnaregiy poreikiams, iSskiriami du atvejai:

a) kai neregys negali vadovautis
kitais aplinkos elementais (pavyzdziui, vejos
borteliu, nuoZulniu dviraciy tako borteliu,
skirtingos faktliros pavirSiais), — jrengiama
nuosekli nenutrokstama neregiy vedimo
sistema — 30 cm plocio vedimo pavirSiai
visame peésciyjy take ir 60x60 cm jspéjamieji
pavirSiai, nurodantys judéjimo
krypties pasikeitima, tako
iSsiSakojimag;

b) kai neregys gali
vadovautis aplinkos elementais, —
30 cm plocio vedimo pavirSiai take
nejrengiami, taCiau link ties gatvés
kirtimu jrengty jspéjamujy pavirsiy
atveda 60 cm ploCio vedimo
pavirSius (gairé).

60 cm atstumu iS abiejy

&) ‘/‘.( .

Neregiy vedimo trasa veda tiesiai j klitis, vedimo sistemos

Nejrengti jspéjamieji pavirsiai ir kontrastingos
spalvos juostos, todél laiptai visai nepastebimi

Gerai jrengtas pandusas, taciau laipty pakopos
per didelés ir nepaZymetos kontrastingos
spalvos juostomis

|

\\\

vedimo pavirSiaus pusiy (NUO  pavirsiai sunkiai matomi dél mazo kontrasto su Saligatvio

vedimo pavirSiaus krasty) neturi danga
bati jokiy kligéiy.

17.  VieSojo transporto stotelése jrengiami jspéjamieji ir vedimo pavirSiai
(gairés). Per visg jvazos ilgj jrengiamas 60 cm plo€io jspéjamasis pavirSius, kuris nuo
gatvés krasto atitraukiamas per 30 cm. JvaZos pradzioje ir pabaigoje link jspéjamojo
pavirSiaus atveda 60 cm plocio vedimo pavirSius (gairé), jrengiamas per visg tako plot;.
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Stotelés paviljonas
Principiné vieSojo transporto stotelés jrenginiy i§déstymo schema

Gatves kirtimas:

18. Numatant vietg pésciyjy peréjimui ir parenkant peréjimo tipg, svarbu
uztikrinti gatve kertanciy peésciyjy sauguma, taciau tai nereiskia, kad pésciyjy peréjos
jrengimas savaime uztikrins saugumg. Derinant gatvés dizaino elementus ir eismo
saugumo priemones nezyméta pésciyjy peréja (pésciyjy peréjimas) gali bati tokia pat
saugi ar net saugesné nei jprasta. Tinkamai jrengtos nezymétos péscCiyjy perejos
uztikrins eismo sauguma, nepertrauks automobiliy eismo ir skatins eismo dalyvius stebéti
aplinkg ir atsargiai kirsti kelig. Pateikti kriterijai gali padéti jvertinti, kokio tipo peréjimas
parenkamas konkreciu atveju:



Peréjimo tipas

Nezyméta pésdiujy peréja

(péséiuyjy peréjimas) Pesciyjy pereja

- Ribojamas (pvz., 20—-30 km/val.). - Svarstoma, jei greitis didesnis nei
- Leistinas greitis uztikrinamas gatvés | 30 km/val.
dizainu ir eismo saugumo - Nepakankamas matomumas jvertinti
priemonémis, pvz., grei¢io mazinimo | automobilio greitj ar vairuotojui laiku
kalneliais (nejrengiama gatvése, pastebéti péscigjj.
Automobiliy kuriose daznai vaziuoja vieSasis
greitis transportas), iSkiliosiomis saugos

(matomumas) | Salelémis, susiaurinant vaziuojamaja
dalj iki minimaliy reikalavimuy,
iSkreivinant vaziuojamajg dal;j ir kt.

- Uztikrintas pakankamas
matomumas tiek automobilio
vairuotojui, tiek pésciajam.

Péséiujy - Pésciyjy srautas iSskaidytas, - Pésciyjy srautas didelis,
nepastovus. nepertraukiamas ir koncentruotas.
srautas
Aplinka - Nereguliariai lankomi, néra ypatingy | - Lankomi reguliariai (mokyklos,
(traukos traukos centry. parduotuveés, gydymo jstaigos).
centrai)
- Lengva pereiti: vidutinis laukimo - Rasti galimybe pereiti sudétinga,
Pésciojo laikas iki 15 sek. laukti reikia daugiau nei 15 sek.
laukimo laikas | - Nekoncentruotas, pertraukiamas - Automobiliy srautas
automobiliy srautas. nepertraukiamas, nuolatinis.
- Visais atvejais batina numatyti, kad gatvé atitikty maziausius kategorijai
taikomus parametrus.
- Batina jvertinti, ar didziausi automobiliy srautai sutampa su didziausiais
gatve kertanciy pésciyjy srautais, ir parenkant gatvés peréjimo biidg ir tipg
uztikrinti, kad pésciyjy gaisatis baty trumpiausia.
- Vertinama, ar gatvé naudojama pagal kategorijg (kokiu tikslu transportas
Kiti kriterijai vaziuoja Sia gatve) ir ar parinkti sprendiniai (dizaino elementai, eismo

saugumo priemoneés) padeda uZtikrinti gatvés funkcija.

- Jeigu gatvéje numatytas automobiliy stovéjimas, turi bati uztikrintas
matomumas ir infrastruktariSkai apribotos galimybés sustoti pésciyjy peréjos
(peréjimo) matomumo ribose.

- Jvertinti kitus aspektus, kurie gali turéti jtakos saugiam kirtimui (pvz., ar
gatvéje vaziuoja sunkusis, aptarnaujantis ir vieSasis transportas, ar gatvés
ruozas gerai apSviestas ir kt.).

19.  Peésciyjy laukimo vietoje prie$ peréjas neturi bati jokiy klia€iy (kelio Zenkly
stulpy, Sviesofory ar apSvietimo atramy ir kita), kurios trukdyty sklandziam pésciyjy
judéjimui ir matomumui. Jrengiamos laukimo vietos dydis prieS peréjg (sankryzg) turi
atitikti laukianciy pésciyjy skaiciy.

20. Rekomenduojama reguliuojamose peréjose ar sankryZose, ypac tose, kur
dideli pésc€iyjy srautai, jvertinti laukimo laikg degant draudziamam Sviesoforo signalui. Jis,
atsizvelgiant j srautus, turéty bati kaip jmanoma trumpesnis (siekiamybé — vidutiniSkai 25
sekundés ir maZziau).



Jrengtas netinkamas jvaziavimo bortelis, tarp Netinkamai suvestas pésciyjy takas ir iSKilioji peréja —
dangy yra auk$ciy skirtumas griovys prie§ iSkiligjg pésciyjy perejg

21. Ties péscCiyjy peréjomis, Sviesoforais
reguliuojamomis peréjomis ir nezymetomis peréjomis
neturi bati jokio aukSCio skirtumo tarp Saligatvio
nuolydZio ir vaziuojamosios dalies — asfaltas, bortelis
ir Saligatvis jrengiami viename lygyje. ISkiliosiose
péscCiyjy peréjose Saligatvio nuolydis nejrengiamas —
peréja jrengiama Saligatvio lygyje, uztikrinamas
pavir§inio vandens nuvedimas ir surinkimas, kad
peréjoje nesikaupty vanduo, nepaliekamas tarpas
(kalnelis), kuris nejveikiamas riboto judumo
zmonéms. Gatvés borteliai turi bati nuleisti per visg
peréjos plotj. |rengiant neZzymeétg pésciujy peréja,
nuzeminto gatvés bortelio ilgis turi bati ne mazesnis
kaip 1,2 m, uztikrinant Zmoniy su specialiaisiais
poreikiais judéjimo galimybes.

. Tose yieto§g, kur pésti_eji kerta ggtve, e?srr!o Tinkamai jrengta neregiy vedimo
juostos turi bati pazenklintos  horizontaliuoju  sjstema, néra auksciy skirtumo tarp
Zenklinimu ir nevirSyti maksimaliy leistiny plo€iy. dangy, taciau apsvietimo ir kelio
Gatvés  kirtimo  vietose  vaZiuojamoji  dalis  Zenkly stulpai jrengti ne vienoje linijoje
susiaurinama fiziSkai — Saligatvj iSpleCiant | gatve

arba jrengiant saugumo salele.

22. 60 cm plocio jspéjamasis pavirSius pries pésciyjy peréjg turi bati lygiagretus
gatvei ir nuo gatves atitrauktas 30 cm. Tokiu pat badu jspéjamieji pavirSiai jrengiami ir
prie$ dviraCiy tako kirtimo vietas. Reikalavimai vedimo pavirSiui ar gairéms, atvedancioms
iki jspéjamuyjy pavirsiy, pateikti Rekomendacijy 16 punkte.

23.  Sviesoforu reguliuojamose sankryZose ar peréjose turi bati numatomi
standartizuoti garsiniai signalai ir mygtukai.

24.  Geltonos spalvos skydai su pésciyjy peréjos Zenklais turi bati jrengiami tik
iSimtiniais atvejais (pvz., remiantis eismo jvykiy statistika). Sio skydo tikslas — atkreipti
vairuotojo démesj peréjoje dél jos pavojingumo ar kitokio iSskirtinumo. Jrengiant skydus
daugumoje peréjy, ilgainiui vairuotojai pradeda nepastebéti be skydo esanciy kelio
zenkly.
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Tinkamai jrengta pésciyjy ir dviratininky infrastruktiira sankryZoje

25. C ir D kategorijy gatvés bei jvaziuoti | kiemus skirtos vietos susikirtimy su
pésciyjy takais vietose turi bati pakeltos j taky lygj. Esant galimybei, jvaZiuoti skirtos vietos
riboje su Saligatviu borteliai nejrengiami.
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Dviragiy takas Péséiujy takas

Nuolydis Kiemas

C ir D kategorijy gatviy bei jvaZiuoti j kiemus skirty viety susikirtimo su pésciyjy takais schema
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26. GaiSatis, kurig patiria péestieji ‘l“

kirsdami gatve pésciyjy tiltais, viadukais ar
pozeminémis peréjomis, yra nepalyginamai
didesné nei ta, kurig patiria automobiliy
vairuotojai sustodami prie péscCiyjy perejos,
todél pésciyjy peréjimai skirtingame nei gatvés
lygis — krasStutiné priemoné, kuri privalo bati
svariai pagrista. Jeigu pozemine peréja .
jrengiama, turi bati ieSkoma sprendimy, kaip jg 7 A4

jrengti  be laipty ir A “
uztikrinti jos sauguma
(peréja turi bati
apSviesta, joje neturi bati kampy, kurie uzstoty matomumg ar iSéjimg iS poZzeminés
peréjos).

Pozeminis peréjimas gerai apSviestas, matomas kitas tunelio galas
(socialiai saugu), peréjimas jrengtas be laipty, todél juo gali naudotis visi

Reikalavimai darby vykdymui:

27. Vykstant darbams gatvéje,
taip pat plétojant teritorijg, remontuojant
ar renovuojant pastatus turi bati
uztikrintas saugus ir kiek jmanoma
patogesnis pescCiyjy judéjimas Salia
objekto. Saugus praeiti pésciyjy takas
turi bati be klitciy, pakankamo plocio
(rekomenduojama - 2,25 m,
maziausiai — 1,5 m), numatant patogy
uzvaziavimo sprendinj (jeigu peréjimas
jrengiamas ne tame pacCiame kaip v i
Saligatvis  aukstyje). Praeiti  Salia  Jrengti laikini atitvarai atskiriantys peésciyjy peréjimag
statybvietés skirtas takas turi bati nuo vaZiuojamosios kelio dalies.
patogus ZN ir SPTZ bei turéti aiSkias jungtis su esama pésciyjy infrastruktdra. Darby
metu turi bati iSsaugomi gyvybingi gatvés Zeldiniai, apsaugotos jy Saknys ir kamienai.

 Co—— i~ e

Peréjimas jrengtas Jrengtas peréjimas péstiesiems, Patogaus plocio peréjimas

netinkamoje vietoje. taCiau jis prasideda viduryje péstiesiems, jrengtas nuolydis
gatvés ir neturi jungties su peréjimo pradZioje, uztikrintas peréjimo

esama pésciyjy infrastruktiira aps8vietimas tamsiuoju paros metu.
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28.  PeéscCiyjy eismg draudziancCiy Zenkly jrengimas yra krastutiné priemoné, kai
néra jokios kitos galimybés uZztikrinti pésciyjy eismo saugumo, taCiau Siuo atveju turi bati
jvertinti visi variantai: vazZiuojamosios dalies siaurinimas, eismo juosty plo€io mazinimas,
automobiliy grei€io ribojimas Zenklais ir infrastruktirinémis priemonémis, darby
vykdymas etapais, kiti ribojimai.

29. Kairibojamas pésciyjy eismas, turi bati jrengtos aiskios, iS anksto matomos
apeéjimo schemos, kurias gebéty suprasti ir Keliy eismo taisykliy nezinantys Zmonés
(pvz., vaikai).

30. Atlikus po pésc€iyjy ar dviraCiy taky danga esanciy komunikacijy remonto
darbus, darbo vieta turi bati nedelsiant sutvarkyta ir atkurta lygi tako danga.

Kiti aspektai:

31. Pésciyjy trasose turi bati tinkamai jrengtas pavirsinio vandens surinkimas,
tai yra nejrengiami atviri vandens surinkimo ir nuvedimo latakai skersai Saligatvio;
pavirSinis vanduo surenkamas prieS pescCiyjy peréjas, vandens tekéjimo kryptimi;
surinkimo Sulinéliy dangciy tarpy plotis nevirSija leidziamy. Jeigu statmenai Saligatviui
jrengiami pavirSinio vandens surinkimo latakai, — jie privalo bati uzdengti, o pastaty
lietvamzdziai jrengti taip, kad latakas surinkty visg lietaus vandenj, mazindamas tikimybe
Ziema toje vietoje atsirasti ledui.

32.  Pries$ jtvirtinant naujus infrastruktiros pokycius, ypa¢ esant jautresnéms
situacijoms (pavyzdziui, eismo ribojimas / draudimas, gatvés konvertavimas j pésciyjy
zong, kt.), rekomenduotini bandymai. Infrastrukttros pokycCius galima iSbandyti laikinomis
priemonémis, o tik véliau, joms pasitvirtinus, jrengti nuolatinj sprendimg. Bandomasias
priemones svarbu jrengti jvertinus visus argumentus ir skiriant visas pastangas siekiant,
kad sprendimas pasiteisinty.

33. Remontuojant, atnaujinant ar jrengiant gatvés apsSvietimg turi bati jvertinta,
ar jis tinkamai, tolygiai ir uztektinai apsvies pésciyjy bei dviraCiy takus. Kai takai yra
atitraukti nuo gatvés, apSvietimo stulpus uzstoja Zeldynai (ypa¢ medziai) ar kitos Kliatys,
jrengiama j takus atsukta gembé arba parenkamas kitas sprendimas apSviesti takus.
Jrengus péscCiyjy infrastruktdrg, svarbi ir jos nuolatiné priezidra. Visi takai turi bati tinkamai
prizidrimi, remontuojami, taip pat reguliariai ir laiku tvarkomi ($luojami, valomi nuo sniego,
prikritusiy lapy) nepriklausomai nuo sezono, tam naudojant aplinkai draugiSkas, netarSias
eismo intensyvumui daugiau nei 100 zm./val. takai nuo sniego turéty bati pradedami valyti
nedelsiant, esant mazesniam intensyvumui — ne véliau nei praéjus 2-3 valandoms
pradeéjus snigti.

34. Planuojant, projektuojant ar jgyvendinant vieSosios infrastruktiros
projektus laikomasi visy Rekomendacijy nuostaty. NeiSvengiamais ir argumentuotais
atvejais Rekomendacijy punktai netaikomi nepazeidziant galiojanio techninio
reglamentavimo. Tokie atvejai turéty bati reti, iSimtiniai ir pagrjsti aiSkinamuosiuose
rasStuose arba projekty sprendiniy apraSymuose.



Reikalavimai infrastruktdrai

Projektuojama ir jrengiama pésciyjy infrastruktdra turi atitikti Siuos bendruosius

reikalavimus:
Reikalavimai eri pavyzdziai Blogi pavyzdziai
«w Gera susisiekimo = EZ‘ S e : ‘
g pésCiomis infrastruktdra ¥ : —
3 uztikrina pésciojo i : s
S sauguma.
N

Infrastruktdros dizainas

. . . [4,: Neéra jokios infrastruktiros
n_etqu S_u kelti konﬂ_'k_tq su <55/ £ L péstiesiems, jrengta vizualiai plati
kitais eismo dalyviais: Patogi, aiski ir atskirta gatvé, lemianti ir greicio virsijima.

dviratininkais ir infrastruktdra péstiesiems,
P dviratininkams ir automobiliams.
automobiliais.

Saugumas uztikrinamas
ir automobiliy greicio
ribojimo priemonémis,
eismo saugumo
priemonémis, dizaino
sprendiniais (pvz.,
gatvés siaurinimas, = o X
saugumo saleli automobill grof; okioje gatvéje

jrengimas). yra pakankamai vietos ir
péstiesiems, ir Zzeldynams jrengti.

Konfliktus sukelianti infrastruktira;
netinkamai jrengtos automobiliy
stovéjimo vietos ir per Saligatvio
vidurj paZymétas dviraciy takas
dar labiau sumazina pésciyjy
erdve Saligatvyje.

Tinkamai jrengta neregiy
vedimo sistema, pagal
reikalavimus jrengti
laiptai ir pandusai bei lygi
Saligatvio danga padeda
uztikrinti sauguma ir ZN
bei SPTZ.

& = 23 ~, P ; - : : N
4 : 7/ ' : ) iEEEL e
il Itin staigus nuolydis (slidu Ziema,

SankryzZos dizainas, uZtikrinantis nepatogu vasarg), auks$tas

maZzesnj greitj ir geresnj pesciojo $aligatvio bortelis. Ties jvaZiuoti
matomuma. Skirtu keliu takas turéjo likti tame
paciame lygyje.

Tinkamai rengta pésciyjy
Infrastruktdra prie$ gatvés kirtima.



Patogumas
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Pésciyjy infrastruktdra
visais atvejais turi atitikti
minimalius kokybinius
reikalavimus: bati
pakankamo plocio,
kokybiSkos dangos ir
patogi visiems
péstiesiems.

- Peéstieji negali pereiti Saligatviu dél
nejrengty stovéjimo borteliy. Laiptai
ir pandusas taip pat jrengti
netinkamai.

Plati infrastruktira, néra kliigciy,
lauko kavinés netrukdo praeiti.

Infrastruktdra turi bati be
kligciy (stulpy, isilginiy
borteliy, praeiti
trukdanciy Zeldiniy,
automobiliy, lauko
kaviniy, kita).
Infrastruktdra atitinka

universalaus dizaino Laiptai néra saugds ir patogds —

L . Tiesus, lygios dangos 'takas, visa laipty pakopos skirtingy auk$ciy,
principus —yra _Sk_ma bet mazoji architektiira vienoje linjjoje. ~ pandusas per status, nejrengti
kuriam naUdOtOJUI turéklai.  Nejvertinta  galimybé

patogiai ja naudotis. $aligatvj jrengti be laipty.

Danga turi bati lygi, tako
trajektorija kuo tiesesné,
vengtini sprendiniai su
laiptais (be panduso).
Jeigu jmanoma, vietoje
keliy laipteliy jrengiamas
ilgesnis nenutrukstamas
Saligatvio
peraukstéjimas.

Vieta ties jvaZiuoti j Salia gatvés
esancig fteritoriig nepakyla |
Saligatvio  lygj ir apsunkina
judéjimg SPTZ.

Sallg_atwo Ir _g‘?ltves _ Abejose laipty pusése jrengti
sankirtose visi elementai  turekiai, pries ir uz laipty yra
(asfaltas, bortelis, ispéjamieji pavirsiai (nuo laipty
gali g atvis) suvedami atitraukti per vienos pakopos plotj),
pirma ir paskutiné laipty pakopos

vigpar_ne lygyje. pazymétos kontrastingos spalvos == .
Uztikrinamas tinkamas juosta. — = :
vandens surinkimas, kad Nuleistas $aligatvis pries iskiliaja

. peréja, tarp jy susidariusiame
“~ griovyje laikosi vanduo, stringa
veZiméliy ratai.

ties nuolydziais
nesikaupty vanduo ir
shiegas.

y

Vengtinos poZzeminés
peréjos, o jeigu jos
jrengiamos, siekiama jas |
jrengti patogias, saugias :
ir patrauklias naudotis. Gerai apviesta pozeminé peréja su
tinkamai jrengtais laiptais bei

pandusu. Trdkumas — nesimato
iséjimo.

Klidtys ir taip siaurame pésciyjy
take.
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Tais atvejais, kai yra
rekonstruojami Kiti
gatvés dizaino
elementai — gatvés
danga, techniniai
Saligatviai, dviraCiy takai,
batinas ir pésciyjy

Netinkama danga  apsunkina

Patogi danga, éi&ws ir gatve

mfrasyﬁu.kturos viename lygyje, taciau nejrengtas ~ Judéjima Zmonéms su  negalia,
atnaujinimas pagal jspéjamasis pavirsius. lengva uzkliati. Per laikg trinkelés
Rekomendacijas ir igjudintos ir nebesaugiai suklotos.
universalaus dizaino "t

principus. '

Salia plétojamy teritorijy,
gatvés rekonstrukcijos ar
remonto metu, taip pat
Salia statybvieciy ar
renovuojamuy,
remontuojamy pastaty
privalo bati uztikrintas 1
saugus ir patogus
pésciyjy judeéjimas
(netinkami sprendimai
su pésciyjy eismg
draudziancCiais Zenklais).
ISskirtiniais ir retais
atvejais pésciyjy eismas
yra nukreipiamas is
anksto matomais
informaciniais zenklais.

== —

Ai‘au;mta gfvé dang, taciau
f paliktas netvarkingas Saligatvis.

!
Kelio Zenklas jrengtas taip, kad
netrukdyty pésciyjy judéjimui.

i

/ infrastruktdra mazina patrauklumag
~ janaudotis.

Kelio Zenklas minimaliai trukdo
pésciyjy judéjimui (nesant

galimybés tvirtinti prie pastato Péstiesiems paliktas siauras kelias
sienos — po kreipimosi negavus pereiti, dél laiptelio peréjimu
savininko sutikimo). sudétinga naudotis Zmonéms su

negalia.

D /76‘ kategorijos gatviy p 4 N
susikirtimo vieta, jvaZiuoti j kiemag Dél statyby darby pésciyjy eismas

skirta vieta (saugi ir patogi uzdraustas nepasidlant saugios
péstiesiems, takas viename alternatyvos.

lygyje).
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Pagrjstumas

Pésciujy tako ar
Saligatvio plotis ir
trajektorija parenkami
pagal esamus ir
prognozuojamus
pésciyjy srautus.
Minimalus ;
reglamentavime _ L
nurodytas tako plotis gali "~
bati numatomas tik g
iSskirtiniais atvejais —
retai apgyvendintose
teritorijose ar teritorijose
su maziausiais pésciyjy
srautais.

Tako plotis atitinka pesciyjy
srautus, take néra kliGciy.

Tako trajektorijg kartais
diktuoja praminti takai,
kuriuos galima paversti
patogesne pésciyjy
infrastruktdra. Nenumatyta galimybé saugiai kirsti

gatve, pésciyjy takas nutriksta ir

Visais kitais atvejais Atnaujinta péséiyjy infrastruktira vel atsiranda uz gatves.

iekiam As&iui atsizvelgiant j Zmoniy pramintus
.S exiama p_esc Wy takus, taciau traksta Zeldiniy.
infrastruktdrg pagal
poreikj daryti kaip
jmanoma platesne.

Atskirais dizaino
sprendiniais pazymima
bendra pésciyjy ir
dviraCiy infrastruktdra,
jeigu tokia jrengiama.

Kiekvienas projektuojamas Saligatvis ar pésciyjy infrastruktiros elementas yra

unikalus dél jau jrengtos kitos infrastruktiros, esamy sprendiniy ir jvairiy ribojimy (teisiniy,
infrastruktdriniy, kity), todél svarbu, jog projektuotojai ir projektus vertinantys ir tvirtinantys
specialistai turéty visg informacijg, kaip uztikrinami ir laikomasi Rekomendacijose minéty
reikalavimy pésciyjy infrastruktarai.



ek

Kontrolinis sgrasas

Kontrolinio sgraso tikslas — iSvardyti kriterijus, kuriais remiantis vertinama pésciujy
infrastruktdros kokybé. Kokybiska pésciyjy infrastruktiros trasa atitinka visus $io sgraso
kriterijus.

Kontrolinis sgraSas sudarytas vadovaujantis galiojanCiais techniniais
reglamentais, rekomendacijomis ir taisyklémis. Sgrase yra trys bendrieji reikalavimai
infrastruktdrai: saugumas, patogumas ir pagrjstumas.

Kontrolinio sgraso turi bati laikomasi visuose Vilniaus miesto savivaldybéje
jgyvendinamuose projektuose, parengtuose po Rekomendacijy patvirtinimo.

Atskiry Kontrolinio sgraso daliy nesilaikoma tik tuo atveju, jeigu tai numatyta
Vilniaus miesto savivaldybés iSduotose projektavimo sglygose arba jeigu rodikliy
uztikrinimas nejmanomas ar netikslingas dél objektyviy ir pagrjsty priezasCiy ar teisés
akty reikalavimy (tokiu atveju turi bati imamasi visy priemoniy, kad teisés aktas ar jo
traktavimas baty pakeisti). Sios iSimtys turi bati argumentuotai dokumentuotos.

Detalizacija
Eil. K_r_ite- Rodikliai (bendruyjy Atiti_n_ka/
nr. rijus rekomenda- neatitinka
cijy punktai)
PésCiyjy takas yra atskirtas nuo gatvés
vaziuojamosios dalies infrastruktlros priemonémis
1.1. (gatvés borteliu, skirtinga danga, Zeldiniais),
iSskyrus atvejus, kai jrengiama bendra judéjimo
erdve.
PésCiyjy takas yra atskirtas nuo dviraciy tako 9
1.2. infrastruktiros priemonémis (pvz., skiriamaja juosta

(veja), 4—7 cm auk&Cio nuozulniu borteliu).

Pésciyjy takas jrengtas toliausiai nuo automobiliy ir 9

dviraCiy srauto ir be reikalo su jais nesikerta
1.3. (i8skyrus atvejus, kai tai nejmanoma padaryti dél
infrastruktdriniy sprendimy arba tai yra pateisinta
eismo dalyviy elgsenos tyrimais).
Auksc€io gabaritas pésciyjy take ne mazesnis nei 2
2,25 m, o bendrame pésciyjy ir dviraciy take — 2,50

1.4. m, t. y. take néra klit€iy (medziy Saky, Sviestuvy
atramuy, kelio Zenkly ir kita).
15 Takas yra apSviestas pagal reglamentuojamus
- reikalavimus pésc€iyjy ar keliy infrastruktdrai.
Jeigu Saligatvyje yra viedojo transporto stotelé ir
16 dvira€iy takas, dviraCiy takas jrengtas uz stoteles

(0,5 m atstumu nuo stotelés paviljono); Salia dviraciy

tako (toliau nuo gatvés) tesiasi Saligatvis.

1.7. Saligatvyje yra jrengtos neregiy vedimo sistemos. 15, 16, 17
18 Uztikrintas numatytas gatvés greiCio rezimas 14

e dizaino (susiaurinant vaziuojamajg dalj iki minimaliy



Eil.
nr.

1.9.

1.10.

2.1

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Krite-
rijus

ek

Rodikliai

reikalavimy, iSkreivinant vaziuojamajg dalj) ir (ar)
infrastruktiros priemonémis (greiio maZzinimo
kalneliais, iSkiliosiomis saugos salelémis).

Pésciyjy gatveés kirtimo vietoje (peréjime, peréjoje ar
sankryzoje) uztikrintas matomumas.

Gatvés kirtimo vieta visapusidkai pritaikyta
zmonéms su negalia ir specialiyjy poreikiy
turintiems Zmonémes, t. y. jrengtos neregiy vedimo
sistemos, prie§ peréjas jrengti nuolydziai (jei
jrengiama iskilioji peréja, nuolydis nejrengiamas),
Sviesoforais reguliuojamose sankryzose jrengti
garsiniai signalai neregiams.

Saligatvis ar péséiyjy takas suprojektuotas jvertinus
pésCiyjy elgseng (esamoje ir prognozuojamoje
situacijoje) ir aplinkg. Projektuojant aprasyti esami ir
prognozuojami srautai, judéjimo scenarijai, parinkti
trumpiausio éjimo variantai.

Saligatvio danga yra lygi, patogi, neapsunkinanti
judéjimo Zmonéms su negalia ir specialiaisiais
poreikiais. Salia visy laipty jrengti pandusai. Néra
laipty, turinCiy tris ar maziau pakopy, Saligatvio
nuolydis nevirsija leistino patogiam judéjimui.
Saligatvis, kirsdamas C ir D kategorijos gatves bei
jvaziuoti | kiemus skirtas vietas, iSlieka tame
paCiame lygyje. Tarp skirtingy dangy néra aukscio
skirtumo (pvz., ties tilto pradzia padarytas nuolydis,
o ne paliktas bortelis).

Péstiesiems skirtoje Saligatvio dalyje néra kliG€iy —
borteliy, stulpy, Zeldiniy, vazony, Sviesoforo atramy
ir kt. Visi reikalingi techniniai jrenginiai ir maZzoji
architektdra jrengti techninéje jrenginiy juostoje.

Itin siaurose vietose kelio Zenklai ir gatvés
apSvietimas pritvirtintas prie pastaty sieny, o jeigu
tai nejmanoma, stulpai pastatyti taip, kad kuo
maziau trukdyty pésciujy eismui (pvz., ariau namo
sienos).

Architektdiros ir infrastruktiros elementai (i$sikiSusi
pastato dalis, laiptai, stulpai, Sviesofory atramos ir
kt.) yra nutole nuo tako krasto 0,5 m (siaurose
vietose — 0,25 m).

UZtikrinta, kad Saligatvyje néra kity klit€iy, tokiy kaip
lauko kavineés, laikini statiniai ar kita, o jeigu tokie
objektai numatomi, péstiesiems palikta tiek vietos,
kiek reikia pagal pésc€iyjy srautus.

Statmenos automobiliy stovéjimo vietos nuo
Saligatvio krasto jrengtos ne arciau kaip 0,85 m, o
jrengtos kampu — ne arciau kaip 0,65 m.

Detalizacija
(bendryjy
rekomenda-
cijy punktai)
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21, 22,23

1,6

25

2,3,11, 19

2,3

13

12

Atitinka /
neatitinka
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Detalizacija
Eil. Krite- o (bendryjy Atitinka /
nr. rijus Rodikliai rekomenda- neatitinka
cijy punktai)
UZtikrintas pésciyjy takas pereiti kertant kvartalg (ne 6
2.8. gatvés perimetru), ypac jeigu kvartalo krastiné yra

ilgesné kaip 500 m.
Stotelése yra pakankamai vietos keleiviams laukti
(priklausomai nuo Zzmoniy srauto stoteléje), jy

2.9. judéjimo jlipimo / i8lipimo zonoje (apie 1,5 m)
neriboja Siuksliadézés, suoliukai, stulpai ar Kiti
infrastruktiiros elementai.

Infrastruktlros priezidra ir valymas visais mety 33

2.10. laikais jtrauktas | Vilniaus miesto savivaldybés

administracijos arba privataus valdytojo planus.

Pésciyjy takai suprojektuoti (jrengti) atsizvelgiant j 1

pésciyjy judéjimo trajektorijg. Trajektorija nuo vieno

traukos tasko iki kito (pvz., nuo jéjimo | pastatg
vietos iki stotelés) yra kiek jmanoma trumpesné.

PéscCiyjy takas be reikalo nekerta dviraciy eismo

srauty (iSskyrus atvejus, kai kitoks sprendimas

nejmanomas, pvz., ties pervazomis, viesojo
transporto stotelémis).

PéscCiyjy tako plotis parinktas pagal esamus bei 2, 3,4

prognozuojamus pescCiyjy srautus ir yra ne

mazesnis kaip 2,25 m (nejskaiciuojant jrenginiy
juostos kelio Zenklams, ap3Svietimo stulpams ir kitai
infrastruktarai).

3.2. Jeigu  Saligatvis  siauresnis  (nepazeidziant
minimalaus reikalavimo — 1,50 m (siauriausiose
vietose — 1,20 m), nejskaiciuojant jrenginiy juostos
kelio Zenklams, apS$vietimo stulpams ir Kitai
infrastruktdrai), techninéje dokumentacijoje turi bati
paaiskintos tokio pasirinkimo priezastys.

3.1.




