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1 Ivadiné informacija

1.1 Dokumento paskirtis

Siame vaizdo stebéjimo kamery, reikalingy Vilniaus miesto Eismo valdymo centrui (toliau
— EVC), sistemos plétros analizés dokumente (toliau — VSKP analizés dokumentas) pateikiama
esamos situacijos apzvalga, poreikiai, problemos, galimybés naudoti eismo stebéjimo kameras
automatizuotam pazeidimy (vaziavimy marSrutiniam transportui skirta juosta, jvaziavimy |
sankryza, esant neleistinam Sviesoforo signalui, grei¢io virSijimy ir pan.) fiksavimui, srauty ir
vidutinio grei¢io matavimui, automobiliy valstybiniy numeriy atpazinimui, taip pat kitiems
elementams stebéti / fiksuoti. VSKP analizés dokumente apraSoma esama Vilniaus miesto EVC
bisena, vaizdo stebéjimo Vilniaus mieste situacija, pateikiamos isvados dél reikalingos jrangos,
paslaugy jsigijimo. VSKP analizés dokumentas parengtas remiantis 2014 m. liepos 17 d. sutartimi
tarp UAB ,,S4ID* ir Savivaldybés jmonés ,,Susiekimo paslaugos (toliau — SJSP). VSKP analizés
dokumentas parengtas pateikiant apibendrintas su tema susijusiy Saltiniy analizés iS§vadas, detaliau
aptariama tik dalis tokios informacijos, siekiant neatkartoti jau esamy ir parengty tyrimy, iSvady,
dokumenty, kt.

1.2 Dokumento tikslai

Siekiama, kad VSK analizés dokumentg biity galima panaudoti keliems tikslams:

— priimti sprendimg, ar tikslinga jsigyti Vilniaus miesto vaizdo stebéjimo
sistemos jrangg ir (ar) paslaugas;

— jvertinti Vilniaus miesto vaizdo stebéjimo sistemos jrangos ir paslaugy
poreikius bei kiekius;

—> parengti Vilniaus miesto vaizdo stebéjimo sistemos jrangos ir (arba) paslaugy
jsigijimo techning specifikacijg vieSajam pirkimui.

1.3 Dokumento taikymas

Dokumentu rekomenduojama vadovautis planuojant Vilniaus miesto EVC veiklos plétra, veiklos
optimizavimg, taip siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés tikslus transporto, eismo
valdymo srityse, priimant sprendimus plésti miesto vaizdo stebé¢jimo kamery tinkla.

2 Esamos situacijos analizés atlikimas, poreikiy aprasSymas,
problemy identifikavimas

Eismo steb¢jimo poreikj salygoja tokie iSoriniai veiksniai kaip miesto gyventojy skaiCius, keliy
transporto priemoniy (toliau — KTP) skaiCius ir eismo srauto parametrai (eiSmo srauto greitis,
spus¢iy lygis, keliy eismo taisykliy (toliau — KET) pazeidimy lygis), bei tokie vidiniai veiksniai
kaip gatviy tinklo pralaidumas, turimos eismo srauty stebéjimo (eismo intensyvumo skaitikliai ir
kt.) ir valdymo priemonés (Sviesofory valdymo sistema), turimos vaizdo stebéjimo priemonés
(galbut jau pakankamas stebéjimo lygis). Toliau esanciuose esamos situacijos skyriuose atlikta Siy
veiksniy analizé naudojant antrinius ir pirminius informacijos Saltinius.



2.1 Esama situacija

2.1.1 Statistiné informacija
2.1.1.1 Gyventojy skaicius Vilniaus miesto savivaldybéje

Vilniaus miestas yra vienas i§ nedaugelio Lietuvos miesty, kuriuose gyventojy kiekis per
paskutinius metus padidéjo — Statistikos departamento duomenimis Vilniuje 2014 m. sausio mén.
gyveno daugiau nei 0,5 min. gyventojy (zr. 2.1 paveikslg). Nors vertinant Vilniaus miesta pagal
gyventojy tankumg 2014 m. pr. (1 345,9 gyv. / kv. km), ji gerokai lenkia Kauno (1 936,4 gyv. / kv.
km), Panevézio (1 926,6 gyv. / kv. km), Klaipédos (1 605,2 gyv. / kv. km), Alytaus (1 408,9 gyv. /
kv. km) miesty savivaldybés. Remiantis Vilniaus miesto bendruoju planu gyventojy skaicius 2015
m. augs iki 576 tikst., 0 2025 m. — iki 600 tukst. [1].

Vilniaus miesto gyventoju ir lengvyjuy automobiliy Kiekiy Kitimas
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2.1 paveikslas. Vilniaus miesto gyventojy skaiciaus ir lengvyjuy automobiliy skai¢iaus Kitimas [7]

2.1.1.2 Lengvyjy automobiliy skaicius Vilniaus mieste

Analizuojant statisting informacijg pastebimas lengvyjy automobiliy skai¢iaus augimas, kuris néra
proporcingas Vilniaus miesto gyventojy skai¢iui — 2014 m. sausio ménesj vienam vilnie¢iui teko
net 0,6 automobilio. 2014 m. spalio ménesj §is rodiklis sumazéjo iki 0,46 automobilio vienam
vilnie¢iui. Eismo intenstyvumas Vilniaus miesto gatvése

Lengvyjy automobiliy skai¢iaus rodikliai turi glaudy rysj su eismo intensyvumu Vilniaus gatvése.
Eismo intensyvumo statistikai turi jtakos ir priemiestinés zonos gyventojy, sveéiy Ir turisty,
naudojan¢iy nuosavus lengvuosius automobilius, dalyvavimas eisme.

Siuo metu Vilniaus mieste eismo intensyvumas matuojamas tokiais jrenginiais: vaZziuojamojoje
dalyje yra sumontuotos 766 indukcinés kilpos ir 736 video detekcijos virtualios kilpos (sukuriancios
net 1 248 video detektoriy virtualiy zony).

2014 m. rytinio (8-10 val.), piety (12-14 val.) ir vakarinio (17—-19 val.) piko valandy sankryzy
intensyvumo duomeny analizé parodeé, kad per 1 piko valanda sankryzoje didZiausias pravazZiavusiy
automobiliy skaiCius gali siekti iki 3 tukst. Stebety sankryzy vidutinis intensyvumas pateiktas 2.1
lenteléje.



vidutinis intensyvumas piko valandomis (2014 m.

N¢

2.1 lentelé. Vilniaus miesto sank

SankryZa Vidutinis intensyvumas (KTP / piko val.)
Gelezinio Vilko g. — Zalgirio g. 2014
Ukmergés g. — Gelezinio Vilko g. 1879
Olandy g. 1393
Ozo g. — Kalvarijy g. — Kareiviy g. 1246
Laisvés pr. — T. Narbuto g. — Pilaités pr. 1196
Vilniaus g. — Zygimanty g. — A. Gostauto g. 1152
Ukmergés g. 1141
Laisvés pr. — Rygos g. — Buivydiskiy g. 1134
Liepkalnio g. — Minsko pl. — Zirniy g. 1117
Kalvarijy g. — Seimyniskiy g. — Konstitucijos pr. 1034
Zirminy g. — Kareiviy g. 1025
Kalvarijy g. — Zalgirio g. 954
Savanoriy pr. — Zemaités g. — V. Pietario g. 929
Dariaus ir Giréno g. — Eisiskiy pl. 876
Kalvarijy g. — Ateities g. — Jeruzalés g. 841
A. Gostauto g. — J. Tumo-Vaizganto g. 836
Ateities g. — Baltupio g. 802
J. Basanavi¢iaus g. — Svitrigailos g. 764
Svitrigailos g. — Kauno g. 739
Kalvarijy g. — Upés g. — Zvejy g. 722
Ukmergés g. 681
Antakalnio g. — Sapiegos g. 645

Eismo intensyvumui jtakg daro ir transportiniai tiltai per Neries upe, kuri dalija Vilniaus miestg j
dvi dalis. Remiantis 2009 m. duomenimis, intensyviausias eismas vyksta Gelezinio Vilko ir
Lazdyny tiltais, o didZiausias srauto padidéjimas fiksuojamas Garitiny tiltu:

2.2 lentelé. KTP srautas piko valandomis per Vilniaus miesto tiltus (fiz. vnt. / val.) [1]

Tiltas 2009 m. Pokytis lyginant su 2000 m. (proc.)

Gelezinio Vilko 9125 38,6
Lazdyny 6 400 30
Garitny 3240 34
Zirmiiny 2830 1,4
Valakupiy 2 740 8
Zaliasis 2715 -1,7
Silo 1700 23,5
Karaliaus Mindaugo 1650 -
Liubarto 1215 21,8
Zvéryno 770 -43,6

2.1.1.3 Eismo keliami nuostoliai Vilniaus miestui

Augant KTP srautams, didéja ir jy keliami nuostoliai: didéja oro, vandens ir dirvozemio tarsa,
triukSmas, silpnéja zmoniy sveikata, jvyksta eismo jvykiai, susidaro eismo spistys. Pastarasis
reiSkinys yra itin reikSmingas visos transporto sistemos efektyvumui, nes apribotas KTP judéjimas
gatvése sudaro prielaidas KET pazeidimams tokiems kaip:

—> vaziavimas marSrutiniam transportui skirta eismo juosta,

- kelio Zenkly nepaisymas,

- kt.



KET pazeidimai trikdo kity eismo dalyviy judéjima.

Ivairiais vertinimais yra apskaiCiuota, kad spiistys Europos Sajungos (toliau — ES) Salyse kainuoja
apie 1 proc. nuo Salies bendrojo vidaus produkto (BVP) rodiklj [10]. 2006 m. Vilniaus Gedimino
technikos universiteto (VGTU) atliktas tyrimas leidzia palyginti Lietuvos didziyjy miesty spuséiy
vertinimo rodiklius [10]:

2.3 lentelé. Lietuvos miesty sarasas, kuriuose uZfiksuotos didZiausios spiistys [10]

Miestai

fisiu kriteriiai
Spisciy kriterijai Kaunas

Vilnius

Klaipéda

Automobiliy kiekis spiistyje per para 215440 | 65000 5690
Sugaista valandy per parg 86 176 16 250 1138
Degaly sgnaudos per 250 d. d., min. Lt 265 47,5 2,5
SugaiSta zmogaus valandy per para 200094 | 34076,3 | 24272
Laiko sgnaudos per 250 d. d., miIn. Lt (skaiiuojant pagal sukuriamg | 2 182,5 295 22,5
BVP dalj per 1 val.)

Suminiai spus¢iy kastai per 250 d. d., min. Lt 24475 342,5 25

Apskaiciuota, kad 2006 m. Vilniaus mieste dél spiisCiy patirty laiko bei degaly sgnaudy nuostolis
sieké2 447,5 min. Lt, 0 2007 m. — jau 3 835 min. Lt. Tokie kastai sudaro prielaidas Vilniaus mieste
jgyvendinti priemones, jgalinancias tolygiau paskirstyti eismo dalyviy srautus, taip iSvengiant
galimy nuostoliy.

2.1.1.3.1 Vaziavimas marSrutiniam transportui skirta eismo juosta ir Kiti pazeidimai

Siekiant padidinti pervezamy keleiviy Vilniaus mieste skaiciy, svarbu didinti vie$ojo transporto
intensyvumg gatvése, kur keliaujanciy vieSuoju transportu yra daugiau nei nuosavais lengvaisiais
automobiliais. D¢l Sios priezasties Vilniaus mieste atitinkamose ruozuose viena eismoO juosta yra
skirta tik mar§rutiniam transportui. Siuo metu $ios juostos yra dviejy tipy (zr. 2.8 paveiksla):
— Paprastos, skirtos vaziuoti tik vieSajam transportui ir taksi;
— ISplésto funkcionalumo juostos, kuriomis leidZziama vaziuoti elektromobiliams
bei lengviesiems automobiliams, kuriuose yra 4 ir daugiau keleiviy.

Nepaisydami tik marSrutiniam transportui skirty juosty, nuosavy KTP turétojai trikdo marsrutinio
transporto eismg — ilgina marsrutinio transporto keleiviy kelionés laikg, vélina marSrutinio
transporto atvykimo pagal grafikg laika ir kt.

2012 m. pab. — 2013 m. pab. Vilniaus mieste veiké 3 greiCio matuokliai, kurie fiksavo draudziamo
vaziavimo marSrutinio transporto eismo juosta pazeidimus. Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos
komisariato (VPK) pateikty duomeny analizé parodé, kad buvo uzfiksuota 120 tokiy atvejy, kuriy
69 proc. buvo jvykdyti (jvykdytos nuobaudos) ir surinkta beveik 12 tukst. Lt pajamy (zr. 4.1
lentele). Nors pateikty duomeny yra per mazai, kad biity galima spresti apie draudziamo vaziavimo
marsrutiniam transportui skirta eiSmo juosta pazeidimy masta, taciau leidzia prognozuoti baudy
iSieskojimo tikimybe iS §io tipo pazeidejy (69 proc.) ir vidutinés baudos dydj (140 Lt).

2.4 lentelé. DraudZiamo vaZiavimo marsrutinio transporto juosta paZeidimy duomenys 2011-2013 m.,
gauti i§ stacionariy grei¢io matuokliy

UZzfiksuotas atvejy skaicius (vnt.) 120
ISrasyta protokoly (vnt.) 94
Ivykdyta nuobaudu (vnt.) 83
Gauta pajamy (Lt) 11 640




Siekiant jvertinti draudziamo vaziavimo marSrutiniam transportui skirtomis juostomis mastg
Vilniaus mieste, buvo atliktas tyrimas, kurio metu buvo stebimos 23 marSrutiniam transportui
skirtos eismo juostos po 2 val. piko metu — rytinio (nuo 7 val. iki 9 val.) arba vakarinio (nuo 17 val.
iki 19 val.), priklausomai nuo intensyvesnés KTP srauty krypties. Taip pat buvo stebima 1
sankryza, kurioje yra draudziamas posiikis ] kair¢ nustatytomis valandomis (Kalvarijy g. —
Konstitucijos pr. sankryza). MarsSrutiniam transportui skirtos eismo juostos buvo pasirinktos
atsizvelgiant | didesnj gatviy intensyvuma, t. y., buvo atmestos tos marSutiniam transportui skirtos
eismo juostos, kurios yra labiausiai nutolusios nuo miesto centro (Saulétekio aléja, Pilatés rajonas ir
pan.). Tyrimo duomeny analizé parodé, kad per 2 stebéjimo valandas pazeidimy kiekis gali siekti
iki 1,2 tokst. itin intensyviose eismo ruozuose (zr. 2.2 lentele). Daugiausia pazeidimy uzfiksuota
Siaurinés miesto dalies gatvése, biitent: Ukmergés g., Laisvés pr. ir Buivydiskiy g.

PaZeidimuy kiekis, uZfiksuotas per 2 val. piko metu

Ukmergeés g. ("Senukai") ' ' ' ' ' 1188
Laisvés pr. (prie "Mados" i§ centro) 931
Buivydigkiu g. (Rygos g. link) 863
Laisvés pr. (prie "Mados" | centra) 824
Laisvés pr. - Rygos g. sankryZa 824
Ukmergés g. (Seskinés kalnas) 814
Savanoriy pr. (G. Vilties Ziedo link)
Narbuto g. 674
Gelvonuy g. (Akropolio link) 654
Ozo g. (nuo Buivydiskiu g.) s 603
Ozo g. (prie Licéjaus gimnazijos) 578
Kalvariju g. (prie Ozo namy kvartalo) 529
Kalvariju g. ("Satrijos stotelé" centro link) 484
Konstitucijos pr. (prie Ziedo) 455
Kalvarijy g. (prie Luksio g.) 231
Svitrigailos g. (centro link) 183
Konstitucijos pr. (dél postikio j kairg) 154
Svitrigailos g. (i§ centro) 108
Tumo-VaiZganto g. (Gostauto g. link) 49
Jasinskio g. 31
Tumo-VaiZganto g. (Gedimino pr. link) 28
Dariaus ir Giréno g. | 8
Lukiskiug. | 7
Olandy g. . 4

0 200 400 600 800 1000 1200 1400
PaZeidimy kiekis

2.2 paveikslas. DraudZiamo vaZiavimo marsSrutiniam transpotui skirta juosta (23 stebéjimai) bei
draudZiamo posiikio j kaire (1 stebéjimas) paZeidimu kiekis, uZfiksuotas per 2 val. piko metu

Analizuojant konkre€ius piky intervalus skirtingose steb¢jimo vietose, pastebéta, kad didZiausias
pazeidimy kiekis padaromas per didZiausias spustis, kurios susidaro nuo 7 iki 8 val. ryto ir nuo 17
val. iki 18 val. vakaro (Zr. 2.3 ir 2.4 paveikslus). Per 15 min. stebimoje atkarpoje buvo uzfiksuota

iki 300 pazeidéjy.
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Laikas

Pazeidimy Kiekis rytinio piko metu

= Kalvariju g. (prie Ozo namy
kvartalo)

8:45-9:00

B Dariaus ir Giréno g.
8:30-8:45
® Laisvés pr. - Rygos g. sankryZa

8:15-8:30 = Svitrigailos g. (centro link)

B Tumo-VaiZganto g. (Gostauto g.
link)
B Laisvés pr. (prie "Mados" | centra)

8:00-8:15

7:45-8:00
B Tumo-VaiZganto g. (Gedimino pr.
link)
7:30-7:45 ® Kalvarijy g. ("Satrijos stotelé" centro
link)
o ® Gelvony g. (Akropolio link)
7:15-7:30
— ® Ukmergés g. (Seskinés kalnas)
7:00-7:15 "
—— B Narbuto g
0 50 100 150 200 250 300 350

B Ukmergés g. ("Senukai")
PaZeidimy kiekis

2.3 paveikslas. DraudZiamo vaziavimo marSrutiniam transpotui skirta juosta (12 stebéjimy)
pazeidimy kiekis rytinio piko metu

11



PaZeidimy kiekis vakarinio piko metu

18:45-19:00 =
Ozo g. (nuo Buivydiskiu g.)
18:30-18:45 p— H Olandy g.
B Buivydiskiy g. (Rygos g. link)
18:15-18:30

Svitrigailos g. (i§ centro)

m Lukigkiy g.

18:00-18:15

m Savanoriy pr. (G. Vilties Ziedo link)

Laikas

17:45-18:00 ® Konstitucijos pr. (dél postkio |
kairg)

m Kalvarijy g. (prie Luk$io g.)
17:30-17:45

B Ozo g. (prie Licéjaus gimnazijos)
17:15-17-30 B Konstitucijos pr. (prie Ziedo)

m Jasinskio g.
17:00-17:15 L . .

m Laisvés pr. (prie "Mados" i§ centro)

100 150 200

PaZeidimy kiekis

2.4 paveikslas. DraudZiamo vaziavimo marSrutiniam transpotui skirta juosta (11 stebéjimy) bei
draudziamo posiikio j kaire (1 stebéjimas) pazeidimy kiekis vakarinio piko metu

Eismo pralaidumui didelés jtakos turi dviejy tipy KET pazeidimai: draudZiamas vaZiavimas
mar$rutiniam transportui skirta eismo juosta (KET 1 priedas. V. Nurodomieji kelio zenklai, nr. 523
ir 524; KET 3 priedas. I Horizontalus zenklinimas, nr. 1.21) bei Zenkly, draudzianciy sukti j kaire ar
desing, nepaisymas (KET 1 priedas. III. Draudziamijei kelio zenklai, nr. 322 ir 323).

Vilnius yra vienas tankiausiai apgyvendinty Lietuvos miesty, kuriame atitinkamai vyksta intensyviausias
eismas. Dél tokios demografinés situacijos bei intensyvaus gyvenimo biido Vilniaus miesto sankryZose bei
gatviy atkarpose KTP pralaidumas yra ribotas, susidaro spistys, didéja KET pazeidimy skaicius. Ypatingai
svarbus veiksnys, mazinantis vieSojo transporto intensyvumgq ir patrauklumgq, yra draudziamas vaziavimas
marsrutiniam transpotui skirta juosta. Skatinant Zmones naudotis vieSuoju transportu, bitina uztikrinti
pageidaujamg gatviy tinklo pralaidumq vieSajam transportui ir jdiegti vazZiavimo marSutiniam
trnsportui skirty eismo juosty kontrolés priemones.

2.1.2 Uz saugumg Vilniaus mieste atsakingy institucijy analizé

VPK vykdo eismo priezitira:
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—> organizuoja ir kontroliuoja keliy eismo priezitirg vykdanéiy padaliniy veikla
apskrities principu;

—> kontroliuoja, kaip eismo dalyviai ir kiti asmenys vykdo teisés akty,
reglamentuojanciy eismo keliais tvarka, transporto priemoniy naudojimo ir
prieziiiros reikalavimus, organizuoja ir vykdo specialigsias policijos
operacijas, reguliuoja eisma;

—> tiria KET pazeidimus ir eismo jvykius, jformina eismo jvykius, kuriuose zuvo
ar buvo suzaloti asmenys, taiko administraciniy teisés pazeidimy byly teisenos
uztikrinimo priemones, teisés akty nustatyta tvarka nagrinéja ir priima
nutarimus administraciniy teisés pazeidimy bylose, analizuoja apskrities
teismy praktika KET administraciniy teisés pazeidimy bylose;

= tvarko ir analizuoja duomenis apie eismo jvykius ir KET pazeidimu$
apskrityje?.

VMSA miesto iikio ir transporto departamentas atlieka tokias veiklas, susijusias su miesto eismo

sauga:

—> organizuoja eismo saugumo, transporto, dvira¢iy ir pésCiyjy srauty tyrimus,
statistiniy duomeny kaupimg, rezultaty pritaikymg, teikia siilymus dél
transporto inzinerinés infrastruktiiros tobulinimo bei plétros, diegia eismo
saugumo priemones, atlieka jy prieZiirg, rengia keliy eismo saugumo
programas ir jas jgyvendina, iduoda leidimus jrengti ir eksploatuoti technines
eismo reguliavimo priemones (kelio zenklus, keliy zenklinima, $viesoforus,
atitvarus, eismo saugumo saleles, grei¢io mazinimo kalnelius ir kt.) bendro
naudojimo teritorijose?;

VMSA Saugaus eismo departamento administraciniy tyrimy skyriaus funkcijos:

—> prizitri, kaip vykdomi Vilniaus miesto savivaldybés tarybos priimti
sprendimai, uz kuriy pazeidimg numatyta administraciné atsakomybeg;

—> prizitri, kaip laikomasi ATPK reikalavimy ir draudimy, kaip jgyvendinami
Kiti Vilniaus miesto savivaldybés priimti teisés aktai;

—> vadovaujantis ATPK ir VMSA direktoriaus suteiktais jgaliojimais suraSo
administraciniy teisés pazeidimy protokolus, kontroliuoja administraciniy
nurodymy jvykdyma;

—> palaiko profesinius ir dalykinius rySius su teisésaugos institucijomis, kitomis
tarnybomis, jstaigomis ar organizacijomis skyriaus veiklos klausimais;

Auks¢iau minimy pagrindiniy ir kity Vilniaus miesto savivaldybés, SISP bei VPK funkcijy
apzvalga parodé, kad Siuo metu VMSA bei S]SP atliekamos funkcijos labiau susijusios su duomeny
apie eismg rinkimu, eismo dalyviy informavimu, saugumo gerinimo priemoniy diegimu, kontrole,
ar jvykdytos paskirtos nuobaudos, taciau baudy administravimo, iSieSkojimo, tyrimo funkcijos
tenka VPK. Todél pleciant vaizdo kamery, fiksuojanéiy pazeidimus, SISP, arba VMSA galéty
vykdyti pagalbines duomeny perzitros funkcijas, kuriy negaléty uztikrinti programiné jranga —
pazeidimy atrankg. Jeigu tokia atranka nebiity atliekama SISP, arba VMSA, vaizdo steb¢jimo
plétros poreikio jgyvendinimas tapty sudétingesnis, arba nejmanomas dél atrankos nebuvimo.

! Vilniaus apskrties vyriausiojo policijos komisariato nuostatai
2 Vilniaus miesto iikio ir transporto departamento funkcijos: http://www.vilnius.lt/lit/Miesto_ukis/22/1721837
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2.2 Vilniaus miesto Eismo valdymo centro infrastruktiira, reikalinga

vaizdo stebéjimui

Tiksliausios eismo kontrolés priemonés yra vaizdo stebéjimo sistemos, nors jos ir reikalauja
intensyvaus zmogaus jsitraukimo. Vilniaus mieste jdiegtos vaizdo stebéjimo kameros skirstytinos j

dvi grupes:
9

>

Viesojo saugumo stebéjimo kameros, Kurias imta diegti 2000 m., kuomet
Vilniaus savivaldybés ir Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos komisariato
iniciatyva buvo pradéta akcija ,,Saugus miestas®. 2014 m. Vilniaus miesto
savivaldybés programoje numatyta uztikrinti steb¢jimo kamery vaizdo
transliavimo paslaugos teikimg, apimancig 121 vaizdo kamerg [9], kuriy
duomenys archyve saugomi 14 dieny. Siy vaizdo kamery poveikis buvo
jvertintas analizuojant 2011 m. duomenis — vie$ojo saugumo vaizdo steb&jimo
kameromis buvo uZfiksuoti 1 480 teisés pazeidimai ir sulaikyti 2 022
asmenys;

Eismo (vaZiuojamosios dalies) situacijos mieste stebéjimo kameros, kuriy
instaliavimo tikslas — stebéti ir analizuoti transporto mazgus. Sios vaizdo
stebéjimo kameros pradétos diegti 2006 m., kuomet pradéta vystyti CEV.

CEV sistemg sudaro kelios struktirinés dalys skirtingiems uzdaviniams jgyvendinti (zr. 2.5

paveikslg), butent:
9

>

Eismo signalo kontrolés posistemis, kurj sudaran¢ios 766 indukcinés kilpos,
736 vaizdo detektoriai ir 569 Sviesofory mygtuky dengia 211 $viesoforiniy
sankryzy (zr. 2.6 paveiksla),

Internetinis portalas www.sviesoforai.lt Vilniaus miesto eismo dalyviy
informavimui apie esamg eismo situacija Vilniaus gatvése (vaizdiné
informacija i§ CCTV tinklo ir eismo intensyvumo (spiisCiy) Zemélapis,
kuriame duomenys atnaujinami kas 5 min.),

—> GreiCio kontrolés sistema, sudaryta i§ 12 stacionariy grei¢io matavimo

N2

jrenginiy, 18 kuriy 7 fiksuoja raudono Sviesoforo signalo pazeidimus,

CCTV tinklas, sudarytas i§ 51 analoginés kameros, i$ kuriy 15 yra valdomos,
Vairuotojy informavimo posistemis, kurj sudaro 13 Svieslenciy (2 tipy: A —
montuojamos kelio atkarpose, kur leidziamas greitis ne didesni nei 60 km/val.,
ir B tipo — montuojamos kelio atkarpose, kur leidziamas greitis ne didesnis
kaip 80 km/val.), pateikian¢iy informacija vairuotojams apie esamas eismo
salygas tam tikruose eismo ruozuose.
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Eismo signalo kontrolés posistemis Eisro valdymo centras

Sviesos signalo
jutikliai

Serveriai (6]

Indukciné kilpos ociT

Jutlkllal

+——————0cD LED ocip LED
| ocit ]

Indukciné k||pa

Vaizdo getektoriai

—_—————— e

Raudonos Sviesos
kontroleris

211 Zviesoforiniy sankryZy

A ——————— I

Vairuotojy informavimo
posistemis

-

. & ' " .
s 12vstacmnanq Kintan&iy pranegimy Zenklai
| ww w.sviesoforailt/map ‘ greidio matuokliy )| | 51 vaizdo kamera

Internetinis portalas

Vaizdo kamery
valdymo jrenginys

2.5 paveikslas. CEV sistemos principiné schema

Siekiant tinkamai ir laiku sureaguoti j susidariusig eismo situacijg, yra naudojamos dvi eismo
stebéjimo priemonés: eismo intensyvumo matavimo jrenginiai (vaizdo detektorius ir indukcines
Kilpas) bei eismo srauty stebé¢jimo vaizdo kamery tinklas (CCTV tinklas). Visos naudojamos vaizdo
kameros yra analoginés (analoginiy ir skaitmeniniy vaizdo kamery palyginimas pateiktas priede Nr.
4.2).

Per minétus kanalus gaunama informacija yra apdorojama ir pateikiama pasirinktu kanalu eismo
valdymo centre, kurios pagrinda sudaro SITRAFFIC sistema. Si sistema i§ esmés naudojama imtis
tam tikry veiksmy eismo valdymui realiu laiku, taciau ne aktualiy statistiniy duomeny eismo
valdymui optimizuoti apdorojimui ir kaupimui. SITRAFFIC sistema, atsizvelgdama i eismo juosty
uzimtumg ir KTP greit] jose, automatiSkai parenka reikiamus sankryzos Sviesoforo signaly
isijungimo ciklus (daZniausiai naudojami 60 s, 70 s, 90 s, 120 s, 120 s, 130 s ir 180 s ciklo laikai)
arba suteikia galimybes rankiniu biidu pasirinkti sankryzy grup¢ ir nustatyti jose vadinamaja
,zaliaja banga®, t. y., zaliojo signalo kiekvienoje i3 sankryzy jsijungimo rezimg. Zaliojo signalo
veikimo trukmeé gali biiti grieztai apibréZta arba automatiSkai kisti priklausomai nuo KTP srauty.
Pastaruoju atveju sistema j realig situacija sureaguoja mazdaug po 25 min. nuo duomeny gavimo.
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2.6 paveikslas. Sviesoforiniy sankryii! tinklas Vilniaus mieste

SISP yra vienintelé Asmens duomeny valdytojy valstybés registre uZregistruota jstaiga, kuri vaizdo
stebéjimo priemonémis siekia valdyti eisma, nustatant padét] sankryZose. Esama vaizdo steb¢jimo
sistema susideda 18 trijy pagrindiniy daliy (Zr. 2.7paveiksla):

—> Vaizdo stebéjimo kameros;
—> Vaizdo jraSymo ir archyvavimo jrenginiai;
—> Vaizdo atk@irimo monitoriai.
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VG2

Vaizdo kamery valdymo
irenginys
Internetas

Naudotojo kom piuteris

Monitorius

Vaizdo siena
2.7 paveikslas. Principiné vaizdo stebéjimo sistemos veikimo schema

Siuo metu Vilniaus mieste vaizdo stebéjimo kameros leidZia eismo valdymo centro darbuotojams
realiu laiku stebéti ir analizuoti 22 sankryzas (zr. 2.8 paveiksla).
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2.8 paveikslas. Esamy vaizdo stebéjimo kamery tinklas, intensyviausios sankryZos ir
marsSrutiniam transportui skirtos juostos

Vis dél to, esamasCCTV tinklas neuZtikrina galimybiy gauti informacija apie eismo situacija
intensyviausiose Vilniaus gatviy atkarpose. Esamy vaizdo kamery i§déstymo vertinimas parodé, kad
net 12 (i$ 19) intensyviy sankryzy ir 6 tiltai (i§ 10) per Neries upg, skirian¢ig miestg j dvi dalis, néra
stebimi vaizdo kameromis, kuriy teikiama informacija suteikty galimybe valdyti KTP srautus realiu

laiku (Zr. 2.5 lentelg).
2.5 lentelé. Esamy vaizdo kamery iSdéstymo vertinimas avaringiausiy gatviy ir labiausiai apkrauty

VT marsruty atzvilgiu

Vienetai Dydi; Nuo Visos
imties (proc.)

Avaringy gatviy, kuriose néra vaizdo kamery 4 40

Avaringy gatviy sankirtos, kuriose néra vaizdo kamery 3 60

Intensyviy sankryzy, kuriose néra vaizdo kamery 12 63

Tilty, viaduky kiekis, kurie nestebimi vaizdo kameromis 6 60

Vertinimo Kriterijus

Pateikti rodikliai taip pat rodo, kad itin mazai démesio eismo stebéjimui teikiama avaringy gatviy
sankirtose, kuriose yra atitinkamai didesné tikimybé susidaryti splistims, biitent — vaizdo steb&jimo
kameromis nestebima ,,Gerosios Vilties” ziediné sankryza, EiSiSkiy bei Dariaus ir Giréno g.
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sankryza, ,,Pedagoginio universiteto“ ziedin¢ sankryza, Ateities ir Kalvarijy g. sankryza. Be to,
bitina atkreipti démesj ir i labiausiai apkrauty vieSojo transporto marsSruty ir avaringy gatviy
sankirtas, nes jose potencialiai gali nukentéti daugiau zmoniy bei susidaryti didesnés sptistys dél
eismo jvykiy sudaryty klitic¢iy kelyje. Vaizdo stebéjimo kamery iSdéstymo vertinimg taip pat
papildo Draudimo jmoniy pateikti duomenys apie avaringiausias sankryzas Vilniaus mieste (zr. 2.6
lentelg) — 2 i§ 5 avaringiausiy sankryzy (40 proc.) yra nestebimos.

Vilniaus sankryzy 2013 m. [3] sgarasas

2.6 lentelé. Avaringiausi

Transporto
Avaringa sankryzZa srautas (aut. /
val.)®

Vaizdo stebéjimo
kamery kiekis

Tukstantmecio g. — Savanoriy pr. (Gerosios Vilties Ziedas) 4 000 - 4 300

Antakalnio g. — Olandy g. — T. Kosciuskos g. (Olandy ziedas) 4 300 — 4 850 4
Narbuto g. — Konstitucijos pr. 9 000 — 10 000 0
0zo0 g. — Gelvony g. 5000-5 700 3
Kalvarijy g. — Ozo0 g. 5000-5 700 2

Norint efektyviai valdyti eismq, biitina stebéti esamus €ismo srautus realiu laiku ir, juos apdorojus,
priimti atitinkamus eismo valdymo sprendimus. S/SP naudoja vaizdo stebéjimo kameras, kuriy
funkcionalumas prisideda prie eismo valdymo tiksly jgyvendinimo, taciau funkcinés galimybés
nepakankamos jas lyginant su skaitmeninémis vaizdo kameromis. Esamas vaizdo stebéjimo tinklas
per mazas, kad biity galima surinkti eismo duomenis is intensyviy gatviy atkarpy, todél, tikétina,
netiksliai jvertinami ir (arba) interpretuojami esami eismo srauty duomenys.

2.3 Problemineés sritys ir poreikial

Vilniaus vaizdo steb&jimo sistemos plétros poreikj tiesiogiai ar netiesiogiai formuoja Sie reiskiniai,
ar prielaidos:

— Vilniaus miesto strateginis tikslas Nr. 1.4 ,UZztikrintas saugumas mieste®,
tikslo uzdavinys 1.4.1 ,Jgyvendinti nusikaltimy ir kity teisés pazeidimy
prevencines priemones®, veiksmas 1.4.1.4 ,Plésti techniniy pazeidimy
fiksavimo priemoniy infrastruktiirg® bei veiksmas 1.4.1.5 ,]diegti
automatizuotg techninémis priemonémis uzfiksuoty pazeidimy apdorojimo
sistema*,

- Vilniaus miesto strateginis tikslas 3.3 ,,Darni miesto susisiekimo sistemos
plétra®, uzdavinys 3.3.2.1 ,,Plétoti susisiekimo infrastruktiiros tinkla*,

—> Vilniaus miesto strateginis tikslas 3.3.3 ,,Mazinti neigiamas transporto eismo
pasekmes aplinkai“, veiksmas 3.3.3.2 ,Mazinti ,,juodyjy démiy“ skaiciy
Vilniaus miesto teritorijoje* ir veiksmas ,,Tobulinti ir plésti automatizuoto
valdymo reguliavimo sistema®,

—> Vilnius miesto saugaus eismo programos tikslai ,,2.1.1 Uztikrinti ankstesnés
Vilniaus miesto saugaus eismo programos testinumg, sumazinti eismo jvykiy,
suzeistyjy ir zuvusiyjy skaiciy, uztikrinti sklandy eismg , mazinti transporto
gristis bei su tuo patiriamus ekonominius nuostolius Vilniaus miesto
teritorijjoje ir ,,2.1.2 UZtikrinti saugaus eismo programos priemoniy
igyvendinimo strategija pagal nustatytus prioritetus bei ,juodasias démes* ir
uztikrinti jos finansavima®,

3 2009 m. duomenimis [6]
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- Did¢jantis Vilniaus miesto gyventojy skaicius, kuris gali salygoti asmeniniy
KTP populiaruma Vilniaus mieste,

— Atitinkamai KTP populiarumas daro jtaka tokiy rodikliy kaip spistys, eismo

intensyvumas, avaringumas, eismo jvykiai mieste, mazas susiekimo greitis ir

kt. didéjimui,

Esant minéty rodikliy padidéjimui sudaromos prielaidos:

augti suzeistyjy skaiciui,

didéti kelionés laiko trukmei,

didéti oro, vandens ir dirvozemio tarsai, triukSmui,

augti draudimo iSmokoms,

silpnéti Zmoniy sveikatai ir kt.,

Esamas vaizdo kamery tinklas tikslingai buvo jrengtas eismo stebé&jimui realiu laiku,

siekiant reguliuoti eismo intensyvuma, atitinkamai — mazinti eismo dalyviy spiistyse

praleidziamo laiko trukme ir didinti pravazumg. Vis délto, néra pasirinktas kitas

patogus budas tikslui pasiekti — jrengti papildomas vaizdo stebéjimo kameras,

fiksuosian¢ias KET pazeidimus (marSrutiniam transportui skirtos eismo juostos

kirtimas, posiikiai neleistinose vietose ir kt.), tokiu budu tiesiogiai prisidedant prie

pagrindinio tikslo bei gaunant papildoma nauda:

" . G s o Mazgjanti
Didesneé Maz¢jantis Maz¢jantis e
e . ds s patiriama zala
keliy eismo pazeidimy nukentéjusiy T
" s (gyvybes, léSos,
kontrole skaiCius skaiCius

kt.)

Lo o oo oy

2.9 paveikslas. Vaizdo stebéjimo sistemos plétros galima nauda

Siekiant efektyviai reaguoti j eismo poky¢ius, turi biti gaunama informacija apie eismo
srautus ir esama padéti. Siuo metu eismo intensyvumas matuojamas eismo intensyvumo
davikliais, ta¢iau néra programinés jrangos, suteikiancios galimybe Stebéti intensyvuma realiu
laiku.
- NeiSnaudotos galimybés sudaryti geresnes salygas vieSojo transporto keleiviams,
padidinant gatviy pralaidumg vieSajam transportui.

Galima isskirti du pagrindinius strateginius Vilniaus miesto savivaldybés administracijos tikslus,
susijusius su nagrinéjama sritimi:

—> Eismo saugumo didinimas,
- Keleiviy pralaidumo didinimas.

Pastarasis tikslas gali buti matuojamas dviem rodikliais: vidutinis greitis, per kurj pasiekiamas
kelionés tikslas, arba pravaziuojanciy keleiviy srauto dydis per laiko vieneta. Bitina atkreipti
démes], jog tikslas yra uztikrinti bendrai keleiviy (ar eismo dalyviy), o ne KTP pralaidumg. D¢l to
svarbu derinti vieSojo transporto ir asmeninio transporto alternatyvas ir pralaidumo didinimo
priemones koncentruoti j tas KTP risis, kurios atitinkamoje vietoje veza (ar sickiama, kad vezty)
didesnj keleiviy srauta. Vilniaus miesto savivaldybés administracija turi galimybe imtis tam tikry
veiksmy Siems tikslams pasiekti, panaudojant vaizdo kamery teikiamus duomenis. Zemiau
esancioje lenteléje pateiktas Vilniaus miesto savivaldybés administracijos tiksly, veiksmy ir
priemoniy apibendrinimas:
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Pralaidumas

Galimi veiksmai

tikslams pasiekti
Eismo saugumo
priemoniy diegimas

2.7 lentelé. Vilniaus miesto savivaldybés administracijos tiksly, veiksmy ir priemoniy apibendrinimas

Eismo organizavimo tikslai Galimos vaizdo stebéjimo

priemonés
Eismo jvykiy nustatymas,
stebéjimas ir eismo dalyviy
informavimas

Prielaidos

Reikia turéti eismo dalyviy
informavimo priemoniy tinklg

Nesitloma. Lietuvoje néra
gerosios praktikos pavyzdziy,
Lietuvos automobiliy keliy
direkcija planuoja jgyvendinti
centralizuota eismo dalyviy
informavimo priemoniy
tinkla, j kurj galéty buti
jtrauktos ir savivaldybés

KET pazeidimy kontrolé

Pazeidimy fiksavimas
vaizdo kameromis

PazZeidimams nustatyti nereikia
metrologinés matavimo jrangos ir juos
Jmanoma uzfiksuoti vaizdo kameromis.
Bus reikalinga pazeidimy apdorojimo
infrastruktiira ir pakankami zmogiskyjy
iStekliy pajégumai.

Sitiloma, taéiau tik tam
tikriems pazeidimy tipams

Gatviy tinklo ir
pralaidumo plétra

Netaikoma

Netaikoma

VieSojo transporto
prioriteto ir vidutinio
greicio didinimas

Marsrutiniam transportui
skirtos eismo juostos
pazeidimy fiksavimas

Bus reikalinga pazeidimy apdorojimo
infrastruktira ir pakankami Zmogiskyjy
iStekliy pajégumai.

Rekomenduojama atsisakyti 4+ eismo
juosty.

Sitloma, tik tose
marSrutiniam transportui
skirtose juostose, kuriose
draudziamas 4+ KTP eismas.

Eismo srauty valdymas

Eismo srauty stebésena
vaizdo kameromis

Stebéjimo vietose turimos eismo
valdymo priemonés

Sitiloma, tik tose sankryZose,
kuriose yra idiegta Sviesofory
valdymo CEV sistema.
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Eismo steb¢jimas vaizdo kameromis gali turéti tokius pagrindinius tikslus:

- Eismo jvykiy nustatymas. Siam tikslui pasiekti batina jrengti pakankamai
didel; tinklg vaizdo kamery, o jy nauda nebus didel¢, nes:

o SJISP ar VMSA neturi pakankamai priemoniy, kuriomis eismo dalyviai realiu
kelionés laiku biity informuojami apie eismo jvykius ir turéty galimybe
atitinkamai pakeisti savo kelionés marsrutg. Nepakeitus kelionés marsSruto vis
tiek susidaro sptstys, nepadidéja eismo saugumas,

o dél eismo jvykio susidarancias sptstis galima identifikuoti jau esamomis KTP
intensyvumg matuojanciomis priemonémis ir pagal jy teikiamus duomenis
atitinkamai pakoreguoti eismo valdymo planus,

- KET pazeidimy fiksavimas. Jei KET pazeidimy fiksavimui bitina atlikti tam
tikrus matavimus, juos vykdanti jranga turi biiti patvirtinta metrologine patikra
(pvz., greiio matavimo jrenginiai ir pan.). D¢l Sios priezasties vaizdo kameros
néra tinkama priemon¢ grei¢io matavimui, KET paZeidimy, susijusiy su
Sviesoforo signalais, atstumais, gabaritais ar panaSiy pazeidimy, fiksavimui
Galima i$skirti Siuos pagrindinius KET pazeidimus, kuriuos galima bty
fiksuoti vaizdo kameromis:

o draudZziamas vaziavimas mMmarSrutiniam transportui skirta eismo juosta

(i8skyrus eismo juostas, kuriose leidZiama vaziuoti 4 ir daugiau keleiviy

turin¢ioms KTP),

draudziamas posiikis ar kitoks manevras (pvz., vaziuojant gatve, kuria eismas

draudziamas, sukant sankryzoje j kaire, kur sukti draudziama, ir pan.),

draudZiamas sustojimas ar stovéjimas,

pésc¢iyjy nepraleidimas pésciyjy perérjose,

vieSojo transporto priemoniy, iSvaziuojanciy iS stoteliy, nepraleidimas,

Eismo srauty stebésena. Tai leisty efektyviau valdyti eismo srautus tik tuo

atveju, jei stebimos sankryzos yra valdomos ir jose yra intensyvus eismas,

jvyksta daug eismo jvykiy ar pan.

o

\I,OOO

Vaizdo stebéjimas Vilniaus mieste taip pat gali turéti tokius nepagrindinius tikslus:

— Jrasy apie eismo jvykius teikimas Policijos ir kitoms jstaigoms, asmenims,
= Oro sglygy stebéjimas,
- Keliy prieziiiros paslaugy kokybés stebésena.

2.4 Problemos, kurioms spresti siiiloma VSK plétra

Problema — nepakankamas kiekis duomeny apie eismo situacijg Vilniaus gatvése, kuriais remiantis
biity galima jgyvendinti Vilniaus miesto strateginj tiksla — didinti eismo sauguma ir pralaiduma.

Esamas vaizdo kamery tinklas yra gana platus (instalivota ir veikia 51 kamera), taciau
nepakankamas — jis neapima visy avaringiausiy ir intensyviausiy Vilniaus gatviy ar konkreciy jy
atkarpy. Tik trec¢dalis visy kamery yra valdomos, kas susiaurina steb&jimo lauka ir reikalauja jdiegti
daugiau stebéjimo priemoniy. Be to, veikiancios vaizdo stebéjimo kameros automatiskai nevykdo
jokiy KET pazeidimy fiksavimo, todél esamas CCTV tinklas nesudaro prielaidy efektyvesniam
eismo valdymui.

Problemos sprendimo biidai:
—> Plésti vaizdo kamery tinkla dviejy tipy vaizdo kameromis:
o valdomomis vaizdo kameromis avaringiausiuose ir intensyviausiuose eismo
ruozuose eismo srautams stebéti,
o stacionariomis (nevaldomomis) vaizdo kameromis, kurios automatiSkai
fiksuoja KET pazeidimus (vaziavimg marSrutiniam transportui skirta eismo
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juosta neleistina KTP, jvaziavimy j sankryZa, esant neleistinam $§viesoforo
signalui, atliekant draudziama posiikj sankryzoje ir pan.),

—> Optimizuoti / automatizuoti vaizdo kameromis gautos informacijos pateikima
eismo dalyviams, tokiu budu uztikrinant sauguma gatvése ir didinant KTP
pralaiduma.

Igyvendinus VKSP bus prisidéta prie eismo dalyviy spustyse praleidziamo laiko trukmés mazinimo,
pravazumo didinimo ir, tikétina, KET paZzeidimy mazéjimo. Vaizdo kamery sistemos plétra prisidés prie
2.3 skyriuje iSvardyty poreikiy tenkinimo.

2.5 Vaizdo kamery sistemos plétros ribos

Sitloma VSKP siekiama pagerinti eismo Vilniaus mieste steb¢jima, dél kurio bus iSsprestos 2.4
skyriuje nurodytos problemos. Tikslinés grupés:

—> SISP darbuotojai,
—> Eismo dalyviai ir keleivial,
—> Vilniaus miesto savivaldybés administracija.

2.6 Vaizdo kamery sistemos plétros tikslai ir uzdaviniai

Atsizvelgiant j problemas bei poreikius suformuluotas VSKP tikslas:

2.8 lentelé. VSKP tikslas ir uZdavinys
Tikslas UzZdavinys

1. Uztikrinti saugias ir patogias eismo | 1.1. Idiegti reikalingas technines, programines ir organizacines
salygas  Vilniaus  miesto  eismo | priemones bei infrastruktiira, suteikiancig galimybes stebéti
dalyviams ir keleiviams, gerinant eismo | eismo srautus bei fiksuoti KET pazeidimus.

srauty stebéjimo ir valdymo bei KET
pazeidimy fiksavimo  infrastruktiirg
Vilniaus mieste.

2.7 Vaizdo kamery sistemos plétros rezultatai

Planuojamas pagrindinis VSKP rezultatas yra SJSP skirta vaizdo stebéjimo kamery sistema, kurig
naudojant SISP darbuotojai efektyviau jgyvendins KTP srauty valdymo veiklg ir prisidés prie
pazeidimy Vilniaus mieste nustatymo. Vaizdo stebéjimo kamery sistemos iSplétimo pagrindiniai
rezultatai:

- Idiegtos techninés priemonés efektyvesniam KTP srauty stebéjimui ir
automatiniam KET pazeidimy Vilniaus mieste fiksavimui, kas padidins
vieSojo transpporto pralaidumg Vilniaus gatvése,

—> Sukurtos programinés priemonés uzfiksuoty KET pazeidimy Vilniaus mieste
apdorojimui ir perdavimui | ATPE]R.

Numatoma, kad sukurtos priemonés leis pagerinti eismo pralaidumg ir sauguma Vilniaus mieste,
atitinkamai:
-~ Eismo dalyviai bus informuoti apie grieztesnes eismo kontrolés priemongs,
kurios veikdamos prevenciskai sumazins pazeidimy, eismo jvykiy skai¢iy,
- Eismo dalyviams bus sukurtos patogesnés salygos kelionei vieSuoju transportu
bei asmenine KTP — sutrumpés kelionés laikas,
- SITRAFFIC sistemos turimos galimybés bus naudojamos efektyviau, padidés
eismo kontrolés galimybés,
— Pagerés Vilniaus miesto jvaizdis,
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= Sumazés KET pazeidimy.

3 Sprendimy jgyvendinimo galimybiy analizé

3. Vaizdo kamery naudojimo automatizuotam pazeidimy fiksavimui

apzvalga

Daugelyje pasaulio Saliy didelio automobilizacijos lygio sukeltas neigiamas pasekmes sickiama
spresti skatinant gyventojus naudotis vieSuoju transportu arba dviraciais. Siekiant Sio tikslo, yra
jgyvendinamos jvairios priemonés, kurios didina minéty transporto priemoniy naudojimo
privalumus lyginant su nuosavais lengvaisiais automobiliais. Vienas reik§mingiausiy veiksniy
renkantis KTP yra kelionés trukmé, kurig daugelyje Saliy siekiama sutrumpinti tik vieSajam
transportui iSskiriant eismo juostg ir jvairiomis priemonémis kontroliuojant Sios KET laikymasi.
Uzsienio $aliy autobusy juosty (angl. bus lanes) kontrolés priemoniy tyrimas atskleidé, kad
labiausiai paplitusi priemoné automatizuotai kontroliuoti eismg Sioje juostoje yra vaizdo stebéjimo
kameros, kurios gali bati:

—> stacionarios (CCTV tinklas),

—> kilnojamos, sumontuotos tam skirtuose automobiliuose,
—> mobilios, sumontuotos autobusuose.

Jy palyginimas pateiktas zemiau esancioje lenteléje:

3.1 lentelé. Vaizdo kameruy, skirty vieSojo transport eismo juostos paZeidéjams fiksuoti, tipy

palyginimas

Privalumai Trikumai
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Fiksuoja tik tuos pazeidéjus, kurie
realiai trikdo vieSojo transporto eisma

= Turi auksta prevencinj poveikj = Stebéjimas vykdomas tik tam tikroje
= Kontrolé gali biiti vykdoma istisg para eismo juostos atkarpoje (apie 100 m)
(tai ypac gerai tose vietose, kur = Panaikinus marsrutiniam transportui skirtg
fiksuojami dazni pazeidimai) juosta, sumontuota vaizdo kamera tampa
= Gali turéti ANPR funkcija nereikalinga, todél $iy kamery tinklas turi
Stacionarios | = Gali buti valdomos rankiniu badu biiti gerai apgalvotas
(vaizdas gali bti priartinamas /
nutolinamas)
= Teikia duomenis realiu laiku
= Pasizymi auk$tu duomeny saugumo
lygiu
= @ali biti stebima daugiau eismo = Steb¢jimas vykdomas tik tam tikroje
juosty nei yra vaizdo kamery eismo juostos atkarpoje
= Kontrol¢ gali buiti vykdoma nustatytu | = Gali buti naudojama tik tose vietose, kur
laiku (pvz., piko metu) leidZiama statyti automobilj
Kilnojamos = Ripota_s vgikimo I_ai_kgs _ o
= Reikalingi nuolatiniai papildomi kintantys
kastai jy eksploatavimui — zmogiskiesiems
iStekliams, vairuojantiems automobilius,
kurui, automobiliy priezitirai
= Duomenys gaunami ne realiu laiku
= @ali biiti stebima daugiau eismo = Reikalingos dvi kameros autobuse — viena
juosty nei yra vaizdo kamery eismui stebéti marSrutiniam transportui
Mobiliosios Vykdo Vvisos eismo juostos stebéjima skirtoje eismo juostoje, kita — aplinkui

susiklosciusias eismo salygas, dél kuriy
marSrutinio transporto eismo juostos
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= Uzfiksuojami draudziami automobiliy kirtimas gali biiti leidziamas
pastatymai tiek autobusy stotelése, = Ribotas veikimo laikas
tiek marSrutiniam transportui skirtoje | = Duomenys gaunami ne realiu laiku
eismo juostoje

Vis délto, manoma, kad vaizdo steb¢jimo kamery tikslas turi buti ne tik pazeidéjy fiksavimas ir
pagrindimas baudziant, bet ir prevenciné priemoné pazeidimy kiekiui sumazinti. Dél palyginti
auksto ekonominio efektyvumo ir reik§mingo prevencinio poveikio daugeliu atveju CCTV tinklas
yra pagrindiné priemoné Sio tipo pazeidé¢jams fiksuoti, o kilnojamos ir mobiliosios kameros yra tik
papildomos priemongés, didinancios pagrindinés priemonés efektyvuma. Keletos saliy CCTV tinklo
diegimo rezultatai pateikti Zemiau esancioje leneteléje:

3.2 lentelé. CCTYV tinklo panaudojimo vieSojo transporto eismo juostos paZzeidéjams fiksuoti diegimo
rezultaty palyginimas jvairiose Salyse

Airija (Glasgow) [13] | D. Britanija (Leeds) [14] | JAV (Niujorkas) [15]

Stebéjimy trukmé (d.) 15 365 365
Pazeidéjy skaicius (vnt.) 10 096 70 885 73160
Surinkta baudy (mln. Lt) ~2,6 ~8,8 ~20,9

Pazeidimy sumazéjimas
(proc.)

Niujorke atliktame tyrime taip pat buvo jvertintas vieSojo transporto paslaugy kokybés pokytis,
kurj, manoma, lémé tick tinkamai parinktos eismo juosty atkarpos tik autobusams, tiek sumazéjes
pazeidéjy skaicius:

3.3 lentelé. CCTYV tinklo die
Eismo
juostos  Greicio padidéjimas (proc.)

imo rezultaty palyginimas jvairiose Salyse

Paslaugy patikimumo
vertinimo pageréjimas (proc.)
: (apklausos duomenimis)
1 20 10 28

Keleiviy skaiciaus

pagauséjimas (proc.)

2 15 10 65
3 23 12 73

Auks¢iau pateikti tyrimo rezultatai jrodo, kad vaizdo kamery naudojimas teikia finansing nauda
dvejopa prasme:

= Gaunamos pajamos i$§ baudy uz draudziamg vaziavimg autobusy eismo juosta,
—> Didé¢ja pajamos dél augancio autobusy keleiviy kiekio,
- Mazéja sanaudos kurui dél tolygesnio autobusy vaziavimo.

Uzsienio Saliy patirtis rodo, kad nors jvairiy vaizdo kamery tipai turi savy privalumy, taciau
didziausig prevencinj poveikj potencialiems pazeidéjams turi stacionarios vaizdo kameros (CCTV
tinklas). Sis kriterijus laikomas itin reik§mingu, nes pagrindinis siekis néra nubausti pazeidéjus, o
gerinti vieSojo transporto paslaugy kokybe (greitj, patikimuma ir kt.).
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3.2 Galimybés naudoti eismo stebéjimo kameras automatizuotam
pazeidimy fiksavimui

Siuo metu eksploatuojamomis vaizdo kameromis daugiau jgyvendinamas eismo pralaidumo
didinimo tikslas — stebint eismo srautus, koreguojami eismo valdymo (Sviesofory) algoritmai bei,
pastebéjus bet kokig klititj gatvéje, eismo dalyviai apie tai yra informuojami tam skirtose
Svieslentése. Saugumo uztikrinimo tikslas yra jgyvendinamas tik tais atvejais, kai eismo jvyki
tiriantys policijos pareigiinai pasinaudoja vaizdo kamery jrasais.

Dabartiné vaizdo kamery sistema buvo diegiama siekiant eismo srauty stebéjimo, todél neturi
automatizuoto pazeidimy fiksavimo funkcijos, 0 vaizdo kamery jrengimo vietos néra tinkamos Siam
tikslui jgyvendinti. Remiantis atlikta analize akivaizdu, jog tam tikro pobiidZzio KET paZeidimai
daro jtaka tiek eismo saugumui tiek keleiviy pralaidumui, taigi yra poreikis diegti automatizuoto
pazeidimy fiksavimo sprendimus. Be t0, $iy sprendimy diegimo ir eksploatacijos sgnaudos gali biiti
padengtos pajamomis i§ baudy uz nustatytus pazeidimus. Nuo 2015 m. sausio 1 dienos jsigalios LR
Biudzeto sandaros jstatymo pakeitimai, pagal kuriuos 50 procenty baudy uz administracinius teisés
pazeidimus bus jskaitoma j savivaldybés biudZeta, tais atvejais kai administracinis teisés pazeidimas
bus uzfiksuotas i§ savivaldybés biudzeto iSlaikomomis arba eksploatuojamomis stacionariomis ar
mobiliosiomis teisés pazeidimo fiksavimo sistemomis.

Siekiant kuo labiau automatizuoti KET pazeidimy fiksavimg bei nagrinéjima, butina automatizuotai
iSskirti vaizdo kameromis uzfiksuoty potencialiy pazeidimy vaizdo jraSo fragmentus. Tokiu atveju
operatoriams nereikés stebéti viso vaizdo jraso Ir bus sumazintos sistemos eksploatacinés iSlaidos.

Siuo metu egzistuojandios vaizdo stebéjimo sistemy funkcijos sudaro puikias galimybes
automatizuotai fiksuoti tam tikrus pazeidimus ir tai jau yra naudojama daugelyje valstybiy.
Pagrindinés vaizdo steb¢jimo sistemy funkcijos, kurios sudaro prielaidas vykdyti automatizuotg
pazeidimy fiksavima, yra Sios:

- Automatizuota vaizdo analizé. Siuolaikinés vaizdo stebéjimo sistemos vykdo
vaizdo detekcijg bei vaizdo analiz¢ ir pagal i§ anksto apraSytus objekty
judéjimo apraSus iSkerpa vaizdo fragmentus, kuriuose uzfiksuotas apraSytas
objekto veiksmas. Funkcijos daZniausiai leidzia aprasSyti ir aptikti tokius
objektus ir jy veiksmus vaizde:
objektus, per ilgai sustojusius nustatytame plote,
objektus, judancius apibréztame plote,
objektus, judanéius ,,draudziama* kryptimi,
per greitai arba per 1étai judancius objektus,

Kirtusiy tiese objektus ir jy skaiciy,

objekty plota (thir}),

ANPR funkcijos. Si funkcija leidzia automatizuotai atrinkti vaizdus ir vaizdo
jrasus, kuriuose geriausiai uzfiksuotas valstybinio numerio Zenklas (VNZ) ir
automatizuotai konvertuotii grafinj vaizda j teksta su rasto zenkly atpazinimo
programa (OCR — Optical Character Recognition). Dél Sios funkcijos tampa
nesudétinga automatizuotai atfiltruoti KTP (objektus), kuriems leidZiama
atlikti tam tikrus veiksmus ir tai nelaikoma pazeidimu (pvz., vieSojo KTP,
taksi, kurie vaziuoja marSrutiniam transportui skirta eismo juosta).

\l,OOOOOO

Siekiant nustatyti, kokius pazeidimus verta fiksuoti, sitiloma atlikti analiz¢ tokiu eiliSkumu:
- Atrinkti pazeidimy tipus pagal ekspertinio vertinimo buidu iSkeltus kriterijus,
kuriy fiksavimas vaizdo stebéjimo sistemomis yra efektyviausias,
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vienetais jvertinti finansing ir ekonoming¢ nauda.

Zemiau esancioje lenteléje pateikiama ekspertinio vertinimo biidu atlikta paZzeidimy tipy, kuriems
gali biiti taikomas fiksavimas vaizdo steb¢jimo sistemomis, analizé.
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3.4 lentelé. KET paZeidimy analizé

KET pazeidimas

Marsrutiniam transportui
skirtos eismo juostos
naudojimo pazeidimai

(iSskyrus 4+)

Techninés
galimybés

fiksuoti vaizdo
kameromis

10

Pazeidimo
lokalumas

Galimybés
irodyti
pazeidima

Itaka
keleiviy
pralaidumui

Itaka
saugumui

Pazeidim
y mastas

Viso

46

Komentaras
= Didelis mastas Siy
pazeidimy;
= Puikios galimybés

uzfiksuoti pazeidimus, nes
jie yra atlieckami vienoje
juostoje, Zinomose vietose;
Lengva jrodyti;

Sio pazeidimo kontrolé
zymiai padidins vie$ojo
transporto pralaiduma.

43

Atliekant postikius
neleidziamoje vietoje

10

10

44

= Puikios galimybés

uzfiksuoti pazeidimus, nes

jie atliekami konkreCiose

sankryzose;

Lengva jrodyti;

Sio pazeidimo kontrolé

padidins viesojo transporto

pralaiduma;

= Siy pazeidimy mastas néra
labai didelis.

43

Vaziuojant esant zenklui
»lvaziuoti draudziama*

33

= Sis pazeidimas turi maZzai
jtakos keleiviy
pralaidumui;

= Mazas pazeidimy mastas.

Nepraleidziant pésciyjy
peréjose

33

Si pazeidima sudétinga
automatizuotai  nustatyti su
esamomis technologijomis

Vaziavimas be
galiojan¢io TPVCAPD

33

Neturi didelés jtakos saugumui
ar pralaidumui

Sustojus ar stovint
vietose, kur tai
draudZziama

32

daromi labai
atkarpose, O
kameros  néra

= Pazeidimai
didelése
vaizdo
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Techninés
galimybés Pazeidimo

Galimybés Itaka
irodyti keleiviy
pazeidima = pralaidumui

Itaka Pazeidim

. Viso Komentaras
saugumui | g mastas

R fiksuoti vaizdo lokalumas

kameromis

galimybés stebéti dideliy
ploty;

= Esama iSimciy,
apsunkinanciy jrodomumg.

Privalomosios techninés
apzitros negaliojimas

32

Neturi didelés jtakos saugumui
(statistikoje yra vos keli atvejai
kai avarijos prieZastis buvo
automobilio techniné biiklé) ar
pralaidumui

Vaziavimo per
gelezinkelio pervazas
taisykliy pazeidimas

31

Neturint sinchronizavimo su
pervazos automatika, vaizdo
steb¢jimo kameromis yra
sudétinga nustatyti, ar vaziavo
per pervaza neleistinu metu.

Vaziuojant esant zZenklui
,,Eismas draudziamas‘
(jvairioms transporto
rasims)

30

= Yra nemazai i§im¢iy, kas
gali nesilaikyti §io Zenklo,

todél pazeidimo
jrodomumas yra
sudétingas;

= Pazeidimas  pralaidumui
jtakos neturi;

= Pazeidimy mastas néra
didelis.

Nepraleidziant vieSojo
transporto priemoniy
iSvaziuojanciy i§ stoteliy

30

= Naudojant vaizdo analitika,
sudétinga nustatyti
pazeidima;

= Yra labai daug stoteliy.

Marsrutiniam transportui
skirtos eismo juostos
naudojimo pazeidimai

29

Néra galimybés automatizuotai
nustatyti, kiek KTP vaziuoja
keleiviy, ir tai jrodyti.
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KET pazeidimas

Techninés
galimybés
fiksuoti vaizdo

Pazeidimo
lokalumas

Galimybés
irodyti
pazeidima

Itaka
keleiviy
pralaidumui

Itaka
saugumui

Pazeidim
y mastas

Viso

Komentaras

(iskaitant 4+).

kameromis

Naudojimosi saugos
dirzais pazeidimas

Naudojant vaizdo analitika,
prakti§kai nejmanoma nustatyti
pazeidimg (nors vienas

2 6 4 1 7 4 24 . L .
gamintojas teigia, jog sukiiré
atitinkamus vaizdo analizés
algoritmus).

Motociklininko ir kitos Naudojant vaizdo analitika,

tiviratf':s TP vairuotojo 1 6 7 1 5 9 99 sudétinga nustatyti pazeidima.

Salmais tvarkos

pazeidimas

Pavojingas ir = Naudojant vaizdo analitika,

chuliganiskas sudétinga nustatyti

vairavimas 1 1 7 1 7 5 19 pazeidima; _

= Sunku prognozuoti

pazeidimy ivykdymo
vietas.

Pasitraukimas i§ eismo = Naudojant vaizdo analitika,

jvykio vietos sudétinga nustatyti
pazeidima;

1 1 9 1 1 2 15 = Sunku prognozuoti
pazeidimy ivykdymo
vietas.

Raudonos §viesos Pazeidimo nejmanoma
signalo pazeidimas nustatyti vaizdo stebéjimo

0 9 1 1 9 4 0 priemonémis, nes reikalingi

metrologiskai patikrinti
matavimai.
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Yra galimybés vykdyti automatizuotq KET pazeidimy fiksavimg, naudojant vaizdo stebéjimo
sistemas. Siiiloma atlikti detalesne finansing ir ekonomine analize, Siekiant nustatyti, ar verta diegti
vaizdo stebéjimo sistemas Siy pazeidimy fiksavimui: marsrutiniam transportui skirtos eismo juostos
naudojimo pazeidimai (iSskyrus 4+) ir posiikis neleidziamoje vietoje.

3.3 Galimybés naudoti eismo stebéjimo kameras srauty ir atkarpinio ir/ar
Vidutinio greicio skaiciavimui

Vaizdo kameromis yra galimybé skaiCiuoti eismo srautus. Tai gali atlikti tiek pacios vaizdo
kameros, kuriose yra idiegtos analitinés funkcijos, arba tai gali atlikti centriniame serveryje idiegta
programiné jranga, turint] analogiSkas analitines funkcijas. Gali biti diegiamos arba eismo
steb¢jimui naudojamos vaizdo kameros, kurios gali papildomai skai¢iuoti eismo srautus, arba gali
biiti diegiamos tik eismo srauty skaiiavimui skirtos vaizdo kameros. Pastarasis sprendimas yra
pigesnis ir jis yra §iuo metu naudojamas CEV sistemoje.

Vilniaus mieste yra jdiegtas pakankamai didelis eismo srauty matavimo jrenginiy tinklas, taciau
SISP neturi tinkamos programinés jrangos realiu laiku ar nustatytais laiko intervalais automatizuotai
stebéti eismo intensyvumo apibendrintus duomenis. Tam yra biitina suformtuoti vieng ar kelias
metrikas (rodiklius), kurios leisty jvertinti ir palyginti eismo intensyvuma sankryZose. Siuo metu
eismo intensyvumo matavimo jrenginiy duomenis galima pasiziiiréti programin€s jrangos
SITRAFFIC pagalba. Taciau jos nepakanka, kad galima biity greitai nuspresti apie eismo situacija.

Eismo srauty matavimo jrenginiy tinklas apima visas pagrindines sankryzas. Taip pat eismo
intensyvumas matuojamas ir indukciniy kilpy pagrindu veikian¢iy grei¢io matavimo jrenginiy
pagalba. Doplerio radaro pagrindu veikiantys grei¢io matavimo jrenginiai neturi eismo srauty
matavimo funkcijos, taciau naujai jsigyjami tokie jrenginiai dazniausiai turi tokig funkcija.

Taigi, néra poreikio didinti eismo srauty fiksavimo jrenginiy kiekio, tadiau reikéty jdiegti srauty
analizés ir rodikliy atvaizdavimo jrankius (programing jranga).

Galimybés ir poreikis naudoti eismo stebéjimo kameras vidutinio greicio skai¢iavimui

Viena pagrindiniy priemoniy mazinti avaringuma keliuose ir gatvése yra greiio matuokliy
diegimas [9]. Tai ne tik mazina avaringuma ir jo sukeltas neigiamas pasekmes (prevencinis tikslas),
bet ir padeda identifikuoti KET pazeidéjus, taupo policijos zmogiskuosius resursus. Viena
svarbiausiy grei¢io mazinimo prieZasCiy yra siekis sumazinti Zuvusiyjy eismo jvykiy metu skaiciy.
Dar 1982 m. Ashton surinkty duomeny analizé¢ jrodé, kad tikimybé Zziti eismo jvykyje turi
tiesioging priklausomybe nuo KTP greicio:
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3.1 paveikslas. Ziities eismo jvykyje ir KTP greitio priklausomybés diagrama [12]
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Lietuvoje vidutiniskai leisting maksimaly greitj magistraliniuose keliuose virSija net 42 proc. eismo
dalyviy, o Al kelyje ties Kaunu — net 75 proc. eismo dalyviy. Tikslios statistikos Vilniaus gatvése
gauti nepavyko, taciau galima daryti iSvada, jog mastai gali buti labai panasus, tuo labiau, kad
sostiné¢je asmeny ir jmoniy veikla yra Zymiai intensyvesné.

KTP greicio matavimo sistemos skirstomos j tokius tipus:

—> Stacionariis greic¢io matuoklial — taSkiniai grei¢io matuokliai, jrengiami konkreciose
vietose ir prijungiami prie elektros tinkly, o greifio virSijimas matuojamas nustatytuose
taskuose. Stacionarts grei¢io matuokliai gali buti kilnojami ir nekilnojami. Kilnojami
matuokliai montuojami j ant atramos sumontuotg apsauging déze, i§ kurios gali buti
perkelti j kitoje vietoje sumontuota tokig pacig apsaugine dézg,

> Mobiliis greicio matuokliai — taSkiniai greic¢io matuokliai, dazniausiai sumontuojami
automobiliuose arba pastatomi kelkrakstyje ant specialaus stovo,

—> Vidutinio greicio matuokliy sistema (sektoriné greicio kontrolé) — kameros jrengiamos tam
tikro kelio ruozo pradzioje bei pabaigoje ir apskai¢iuojamas KTP vidutinis greitis, kuris
yra palyginamas su leistinu vaZiavimo greiciu.

Visoje Lietuvoje veikia tik taskiniy grei¢io matavimo jrenginiy tinklas, todél grei¢io kontrolé
uztikrinama trumpame ruoZe — pastarieji grei¢io matuokliai leidZia kontroliuoti KTP greit]
nedideléje atkarpoje (nuo 300 m iki 2 km). Nustatyta, jog stacionartis grei¢io matavimo prietaisali,
kai eismo dalyviai zino jy jrengimo vietas, eismo jvykiy skai¢iy sumazina apie 35 proc. Sektorinio
grei¢io matavimo prietaisai leidZia uztikrinti grei¢io kontrole visame sektoriuje, pvz., Australijoje
jdiegta sektorinio greiCio kontrolé 54 km greitkelio atkarpoje. Tokiu biidu pasiekiamas daug
didesnis eismo jvykiy dél greiCio virSijimo sumazinimo efektas. Kai kuriy Saltiniy duomenimis
sektorinio greifio kontrolé gali sumazinti mirtiny ir sunkaus suzalojimo eismo jvykiy skaiciy net 50
proc. Yra atlikta jvairiy studijy apie sektorinio grei¢io kontrolés naudg ir diegima. Jose suformuoti
tokie sektorinio grei¢io kontrolés viety ir atkarpy pasirinkimo kriterijai:

- Kelio kategorija ir eismo srauto intensyvumas,

- Eismo jvykiy ir padariniy duomenys,

- Keliy ir atkarpy rizikingumo duomenys,

- Atkarpos ilgis,

— Atkarpoje esan¢iy sankryzy, jvaziavimy kiekis,

— Skirtingo grei¢io zonos.

Daugumos minéty Saltiniy analizé ir Vilniaus miesto situacijos analizé parodé¢, jog miestuose
sektorinio grei¢io kontrolé¢ neduoda didelés naudos, nes dauguma jskaitiniy eismo jvykiy vyksta
didelio uZzstatymo zonose, kur yra daug jvaziavimy, atkarpos néra ilgos, taigi jose geriau tinka
taskinis grei¢io matavimas. Sektoriné grei¢io kontrolé mieste galima nebent tokiose vietose:

- Salia mokykly su tokiomis sglygomis:

o ivyksta nemazai jskaitiniy eismo jvykiy ir Sie jvykiai jvyksta ne vienoje
vietoje (pvz., prie pagrindinés peréjos),
yra galimybés KTP pakankamai vir$yti greit],
yra pakankamai tiesi ir ilga atkarpa be sankryzy (ne maziau 75 m);
Miesto magistralinése gatvése, kuriose yra maZai jvaZiavimy/sankryzy ir
kuriose uzregistruotas atitinkamas kiekis eismo jvykiy,
Miesto rajonuose, kuriuos kerta magistralinés gatvés ir kuriuose keiciasi
ribojamas greitis (pvz., gatvéje, kurioje leidziamas didelis maksimalus greitis,
kerta rajong, kuriame leidziamas mazesnis greitis).

J J o o
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Siekiant jdiegti sektorinés greiCio kontrolés priemones reikalingi ne vien finansiniai iStekliai, taciau
ir teisés akty koregavimas. Siuo metu grei¢io matavimo prietaisy ir jy duomeny naudojima
reglamentuoja Sie teisés aktai:

LR Metrologijos jstatymas;

LR Administraciniy teisés pazeidimy kodeksas (toliau — ATPK);

LR Susisickimo ministro 2000 m. rugpjicio 16 d. jsakymas Nr. 223 , D¢l

greicio ribotuvy jrengimo ir naudojimo taisykliy patvirtinimo*;

Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisickimo ministerijos

vir§ininko 2005 m. liepos 29 d. jsakymas Nr. 2B-232 D¢l transporto

priemoniy, kuriose jrengti grei¢io ribojamieji prietaisai ar panaSios greicio
ribojamosios Sistemos, ir grei¢io ribojamyjy prietaisy tipo patvirtinimo
taisyklig®;

- LR Susisiekimo ministro 2008 m. spalio 31 d. jsakymas Nr. 3-424 D¢l
priezitros komiteto automatiniy grei¢io matavimo prietaisy teikiamy duomeny
valdymo efektyvumui jvertinti‘;

—> Lietuvos Policijos generalinio komisaro 2010 m. vasario 9 d. jsakymas Nr. 5-
V-127 ,Dé¢l keliy eismo taisykliy pazeidimy, uZfiksuoty keliy transporto
priemoniy grei¢io matavimo prietaisais, tyrimo tvarkos apraSo patvirtinimo*;

—> Valstybinés metrologijos tarnybos direktoriaus 2013 m. rugpjucio 29 d.
jsakymas Nr. V-130 ,,Dé¢l teisinei metrologijai priskirty matavimo priemoniy
grupiy saraso ir laiko intervaly tarp patikry patvirtinimo*;

—> Valstybinés Metrologijos tarnybos direktoriaus 2013 m. gruodzio 17 d.
jsakymas Nr. V-181 ,D¢l matavimo priemoniy teisinio metrologinio
reglamentavimo taisykliy patvirtinimo*;

- LR Vyriausybés 2004 m. gruodzio 24 d. nutarimas Nr.1653 ,,Dél Lietuvos
matavimo priemoniy registro jsteigimo ir Lietuvos matavimo priemoniy
registro nuostaty patvirtinimo“.

v v J

Remiantis LR Metrologijos jstatymo 15 straipsniu, teisinis metrologinis reglamentavimas taikomas
Sioms matavimo priemonéms:

— Nustatant prekiy, energijos, paslaugy kiekj ir verte tiesioginio pardavimo
sandoriuose tarp pirkéjo ir pardavéjo bei atsiskaitant uz suteiktas paslaugas ir
prekes, kai nuo jy kiekio matavimo priklauso kaina;

Matavimams, kai nuo jy rezultaty priklauso baudos ar zalos atlyginimo dydis;
Sveikatos apsaugos, veterinarijos, aplinkosaugos ir darby saugos srityse;
Banko, mokesc¢iy, muitinés ir paSto operacijoms;

Atliekant matavimus teisésaugos bei valstybés valdymo ir kontrolés institucijy
pavedimu.

A2 22

Lietuvos Respublikoje leidZiama gaminti ir / arba naudoti tik tuos KTP grei¢io matavimo prietaisus,
kurie yra patvirtinti Lietuvos metrologijos inspekcijos ir jtraukti j Lietuvos matavimo priemoniy
registrg. Pagal Valstybinés Metrologijos tarnybos direktoriaus 2013 m. gruodZio 17 d. jsakymo Nr.
V-181 ,,D¢l matavimo priemoniy teisinio metrologinio reglamentavimo taisykliy patvirtinimo* 2
skyriy Lietuvos Respublikoje pripazjstamos tiek Lietuvos Respublikoje notifikuoty jstaigy, tieck ES
valstybiy nariy, tiek Europos ekonominés erdvés (EEE) valstybiy (,,jei ja atliko kompetentingos
jstaigos ir tai paliudijama patikros sertifikatais ar atitinkamais Zymenimis®) matavimo priemoniy
atitikties jvertinimai. Iki 2014 m. rugpjii¢io mén. j §j registra jtrauktas 32 KTP grei¢io matuokliai —
21 radaras ir 11 lidary (Zr. 4.1 prieda). Iki Siol Lietuvos matavimo priemoniy registre néra
jregistruotas nei vienas sektorinio grei¢io matuoklis i§ esmés dél to, kad néra sudaryta pastarojo
matuoklio patikros metodika jteisinimui bei kasmetinei patikrai. Vidutinio grei¢io matuoklio
patikros su kuo mazesne greicio paklaida metodikai sudaryti biitina:
—> Nustatyti metoda, kaip tiksliai sinchronizuoti laikg tarp dviejy matuokliy,
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= Nurodyti pagrijsta atstuma, kuris turi bati tarp matuokliy,

- Apibrézti taisykles, kuriame taSke fiksuoti pazeidéjo KTP registracijos
numerj,

—> Pasirinkti metodika, kaip i§matuoti atstumg tarp dviejy tasky.

Siekiant jdiegti sektorinio grei¢io matavimo sistemg, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos
uzsakymu parengtos informaciniy sistemy plétros galimybiy studijos analize SISP negaléty diegti sektorinio
greiCio matavimo prietaisy, kol Lietuvos teisiné bazé tam nepritaikyta:

- ,,Pagal Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodekso 33 straipsnio 1
dalj, kai vienas asmuo padaro du arba daugiau administraciniy teisés pazeidimy,
administraciné nuobauda skiriama uz kiekvieng teisés pazeidimq atskirai. Siuo metu,
kai tame paciame kelyje keli stacionariis greicio matuokliai uZfiksuoja greicio
Tai yra taikomas vadinamasis kumuliacinis teisés principas.

= Tam, kad sektorinio greicio kontrolés atkarpoje skirtingose jos dalyse uz virsytg
leisting greitj nebiity skiriamos atskiros baudos, reikalingi atitinkami pakeitimai
Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodekse, numatantys
administraciniy nuobaudy skyrimo tvarkq sektorinio greicio kontrolés atkarpose,
panasiai kaip yra numatyta Austrijos transporto priemoniy jstatymo 134 straipsnio
3b dalyje4.

- Be to, svarstytinas Administraciniy teisés pazeidimy kodekso papildymas nauju

Straipsniu, reglamentuojanciu administraciniy baudy skyrimq uz greicio virsijimg
sektorinio greicio kontrolés atkarpose. Siame straipsnyje, be kita ko, turéty biiti
numatytos leistinos greicio virsijimo tolerancijos ribos ir jy apskaiciavimo tvarka.
Kitose ES valstybése, kur yra jdiegta sektorinio greicio kontrolé, paprastai
toleruojamas apie 1-8 km/h greicio virsijimas, kai dar nefiksuojamas administracinis
teisés pazeidimas. Jei sektorinio greicio kontrolés atkarpose vidutinis greitis
matuojamas keliose atkarpos dalyse, administraciné bauda turéty buti apskaiciuojama
pagal didziausig vidutinj greitj, kai buvo virsytas leistinas greitis konkrecioje atkarpos
dalyje.
Taip pat svarstytini Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo ir keliy eismo taisykliy
papildymai nuostatomis, reglamentuojanciomis leistino sektorinio greicio laikymagsi, sektorinio greicio
kontrolés jrengimo teisinius pagrindus, sektorinio greicio kontrolés sistemos valdymg ir susijusiy duomeny
tvarkymgq. Keliy eismo taisyklése rekomenduotina papildomai numatyti, kad keliuose, kuriuose vykdoma
sektorinio greicio kontrolé, vairuotojams draudZiama virsyti leisting vidutinj greitj tiek visoje sektorinio
greicio kontrolés atkarpoje, tiek jos atskirose dalyse. Saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme
rekomenduotina papildomai numatyti, kad siekiant uztikrinti eismo saugumq ar uzkirsti kelig kitiems
pavojams ir siekiant apsaugoti visuomeng ar aplinkg, tam tikruose valstybinés reikSmés keliy ruozuose
leidZiama jrengti sektorinio greicio kontrolés sistemas, kuriy pagalba biity tvarkomi vaizdo duomenys ir
nustatomas transporto priemonés vidutinis greitis. Kelio ruozas, kuriame vykdoma sektorinio greicio
kontrole, turéty biiti patvirtintas Susisiekimo ministro jsakymu. Taip pat, Saugaus eismo automobiliy keliais
istatyme rekomenduotina numatyti sektorinio greicio sistemos pagalba surinkty duomeny tvarkymo taisykles,
kad duomenys tvarkomi tik transporto priemonés numeriy ir vairuotojo nustatymo tikslu, kai to reikia
administracinio teisés pazeidimo, susijusio su nustatyto greicio virSijimu, tyrimui. Tais atvejais, kai nera

fiksuojamas greicio virsijimo pazeidimas, gauti duomenys turéty biiti nedelsiant ir neatstatomai istrinami*.

Nezilrint ] tai, jog miestuotse vidutinio grei¢io matuokliai néra efektyviis, yra pakankamos
techninés galimybés idiegti tokius prietaisus. Europoje (D. Britanijoje, Austrijoje, Nyderlanduose)

*http://www.jusline.at/134_Strafbestimmungen_ KFG.html
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jau kurj laikg yra naudojami vidutinio grei¢io matuokliai. Jy veikimo principas paremtas vidutinio
greicio tarp dviejy tasky apskaiciavimu:

1. Pradiniame taske vykdomas viso srauto stebéjimas ir automatinis pravaziavusiy transporto
priemoniy numeriy atpazinimas (angl. automated number plate recognition —~ANPR).

2. Galiniame taske taip pat vykdomas viso srauto stebéjimas ir automatinis pravaziavusiy
transporto priemoniy numeriy atpazinimas.

3. Atpazinti KTP numeriai galiniame taSke lyginami su pradiniame taSke uZzfiksuotais
numeriais ir esant sutapimui apskai¢iuojamas vidutinis greitis. Tam yra vykdomas laiko
sinchronizavimas tarp vaizdo kamery ir centriniy serveriy.

4. ApskaiCivotas vidutinis greitis palyginamas su etaloniniu leistinu vidutiniu grei¢iu toje
atkarpoje.

5. VirSijus vidutinj leisting greit] toks pazeidimas perduodamas j adminstraciniy pazeidimy
apdorojimo sistemas.

Siam tikslui tinka tiek vaizdo kameros su ANPR funkcijas, tick standartinés kokybiska vaizda
fiksuojancios vaizdo kameros su centriniame serveryje idiegta programine jranga, kuri vykdo
ANPR funkcijas ir sulyginimo algoritmus.

Taciau techniniy galimybiy nepakanka. Kaip minéta aukSciau siekiant vykdyti vidutinio greicio
kontrole biitina pakeisti teising bazg. Savivaldybé gali tik inicijuoti teisés akty pakeitimus, taciau
negali uZtikriti jog jie bty priimti.

Taigi prie§ investuojant ] vidutinio grei¢io kontrolg biitina atsizvelgti ] tai, jog turi biiti priimti
atitinkami teisés aktai, bei tinkamai pasirinkti panaudos atvejai mieste. D¢l pastarosios priezasties
siiloma esant tinkamai teisinei bazei vykdyti pilotinius projektus, kuriy metu realiai biity jvertinta
nauda mieste naudoti vidutinio greic¢io matuoklius.

Nerekomenduojama diegti sektorinio greicio kontrolés priemones, nes SISP ar VMSA néra pajégiis uztikrinti
teisinés bazes, reikalingos sektorinio greicio kontrolei pakeitimus bei Sios greicio matavimo priemonés néra
efektyvios miesto teritorijose. Pakeitus teising baze siiloma atlikti pilotinj projektq iSméginant sektorinio
greicio kontrolés konkrecius panaudos atvejus (Salia mokykly, pésciyjy peréjy, auksto greicio ir avarangumo
ruozuose). Nera tikslo didinti ir taip plataus eismo srauty fiksavimo jrenginiy tinklo, taciau reikéty investuoti
i Siy duomeny analizés jrankius.

3.4 Galimybés integruoti vieSojo saugumo vaizdo stebéjimo kameras j

CEV sistemq

Viesojo saugumo vaizdo stebéjimo kamery plétra turéty bti atskirai svarstomu objektu, nesiejant jo
su eismo valdymu, stebéjimu ir pazeidimy fiksavimu, kadangi:

—> Skiriasi vaizdo stebéjimo kamery pastatymo tikslai — vieSojo saugumo
kameros statomos pésCiyjy zonose ir asmeny susiblirimo vietose, o eismo
stebéjimui skirtos vaizdo kameros prie keliy ir gatviy,

- Nesutampa kriterijai, susij¢ su vaizdo stebéjimo kamery viety atranka,

—> Vilniaus miesto savivaldybé Siuo metu planuoja plésti viesojo saugumo vaizdo
stebéjimo kamery tinklg atskirai nuo eismo stebéjimo vaizdo kamery tinklo
bei vykdo viesojo saugumo vaizdo stebéjimo kamery sistemos plétros pirkimo
procediras.

Atskirai galima biity analizuoti eismo stebéjimo kamery integravimg | CEV sistema. Kadangi CEV
sistema néra (ir neprivalo buti) jteisinta kaip informaciné sistema, néra tikslaus aprasymo, kg apima
§i sistema. Vienu atveju dokumentuose CEV sistema sudaro Sviesofory valdymo, eismo
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intensyvumo skaitikliy, eismo srauty stebéjimo vaizdo kamery, grei¢io matavimo prietaisy ir
Svieslenciy tinklas. Kitu atveju — tai vadinama SITRAFFIC programiné jranga.

Siekiant jvertinti galimybes eismo srauty vaizdo steb¢jimo kameras integruoti j SITRAFFIC
programing jranga, buvo atlikta analizé ir bendrauta su Sios programinés jrangos tieké¢jais.
SITRAFFIC Concert programinés jrangos Seimoje yra toks modulis CCTV, apie kurj tiksliy
funkcionalumo apraSymo nepavyko gauti i§ programinés jrangs atstovy. Todél el. pastu buvo
pateikti klausimai kokios yra galimybés integruoti eismo srauty stebéjimui ir atskirai pazeidimy
fiksavimui skirtas vaizdo kameras | SITRAFFIC programine jranga. Atsakyme buvo nurodyta, jog
sitiloma turéti atskiras sistemas vaizdo stebéjimui ir SITRAFFIC.

SITRAFFIC programinés jrangos pagrindinis tikslas yra Sviesofory ir eismo srauty stebéjimas ir
valdymas. Si programiné jranga turi galimybe atvaizduoti Zemélapyje ikonas, kuriose vietose yra
jdiegtos eismo srauty vaizdo stebéjimo kameros bei paspaudus $ig ikong gali pateikti realaus laiko
vaizdg ekrane. SITRAFFIC sistema gali atvaizduoti Zemelapyje vaizdo kamerg ir jos biiseng, jeigu
vaizdo kamera palaiko OCPII protokolg. Vis délto, SITRAFFIC programiné jranga néra skirta
vaizdo stebéjimui, jo valdymui (PTZ funkcijy vykdymui), jraSy perzidirai ir pan., todél integracijai
néra tikslinga.

Néra poreikio integruoti eismo srauty vaizdo stebéjimo kameras j CEV sistemos SITRAFFIC programing
jrangq, nes $i programiné jranga néra skirta vaizdo kamery valdymui.

3.5 Jgyvendinimo alternatyvos
3.5.1 Alternatyvy formavimas

Atlikus esamos situacijos apzvalga, iSkélus VKSP tikslus, nustacius plétros poreikj, analizuojamos
2 alternatyvos:

— Alternatyva Nr. 1, Jgyvendinti sprendimg*,

- Alternatyva Nr. 2 , Jgyvendinti sprendima kitaip®.

Alternatyvos vertinamos pagal pagrindinius kriterijus — techninj, finansinj ir socialinj-ekonominj
aspekta.

Abiejy alternatyvy esmé — jgyvendinti vaizdo stebéjimo kamery plétra, tikslingai padidinant eismo
stebéjimo kamery skaiciy, t. y., i8plésti vaizdo stebéjimo sistema siekiant:

—> Stebéti, jraSyti ir perzitréti eismo srautus Vilniaus miesto gatvése ir gatvése
bei Sios informacijos pagrindu vykdyti eismo valdyma (Sviesofory, svieslenciy
ir kity priemoniy pagalba),

—> Fiksuoti, jrasyti ir perzitiréti eismo pazeidimus Vilniaus mieste ir perduoti juos
1 administraciniy teisés pazeidimy sistemas (ATP IS ir/arba ATPE]R).

Vaizdo stebéjimo sistema apimty:
- Eismo srauty stebé¢jimui skirtos valdomos vaizdo kameros, kuriomis biity
stebima situacija gatvése (17 vnt.).
- Pazeidimy fiksavimui skirty vaizdo kamery komplektai (18 kompl.)
(nevaldomos), kurj sudaryty:
o KTP valstybiniy numeriy atpazinimui skirtos vaizdo kameros,
o pazeidimo aplinkos fiksavimui skirtos vaizdo kameros,
—> Vaizdo jraSymo jranga (techniné ir programiné jranga),
—> Vaizdo analizés, ANPR programiné jranga,
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Vaizdo valdymo, stebéjimo ir analizés jranga:

vaizdo valdymo darbo vietos kompiuteris su monitoriumi,

vaizdo monitoriai (2 vnt.),

vaizdo valdymo pultas.

— Eismo srauty stebéjimui ir pazeidimy fiksavimui turi bati skirtos skirtingos vaizdo
kameros dél $iy priezasCiy:eismo srautams stebéti rekomenduotinos valdomos vaizdo
stebéjimo kameros, tokiu biidu apimant platesnj stebéjimo lauka;

— pazeidimy fiksavimui reikalinga stacionariy kamery pora (komplektas) — viena vaizdo
kamera platesniam vaizdui stebéti, kita — su ANPR funkcija, kuriai bitinas tikslus
vaizdo kameros jrenginio kampo nustatymas.

o O O

Siekiant identifikuoti vaizdo kamery, skirty eismo srautams stebéti, montavimo vietas, buvo iskelti
kriterijai, dél kuriy susidaro ar yra didelé tikimybé, kad susidarys (eismo avarijy atveju) KTP
spustys:

—> Didelio intensyvumo (>= 800 aut. / val.) gatvé (sankryza (Zr. 2.8 paveikslg) /
tiltas (zr. 2.2 lentelg)),

— Avaringa vieta (avaringy gatviy sankirtos (Zr. Vilniaus miesto grei¢io
matavimo sistemos plétros analizés 2.4 lentelg) / ziedinés sankryzos (zr. 2.6
lentele)),

—> Identifikuotos vaizdo kamery montavimo vietos neturi bati dabartinio CCTV
tinklo dalis arba arti jo.

Remiantis minétais kriterijais, buvo sudarytas gatviy, kurias sitiloma stebéti vaizdo kameromis,
sgrasas (zr. priedg Nr. 4.3). Esamg CCTV tinklg rekomenduojama praplésti 17 vaizdo kamery,
atsizvelgiant j intensyvias Vilniaus miesto sankryzas, i§ kuriy 5 vaizdo kameros taip pat apima
avaringiausias vietas.

Pazeidimy fiksavimui skirty vaizdo kamery kiekis yra paskaiCiuotas atlikus finansing analiz¢ —
jvertinus pajamas, investicijas, sgnaudas, gryngsias pajamas tuo atveju, jeigu kameros biity statomos
visuose 0 skyriuje jvardintuose taskuose. Atsizvelgiant j tai, kad investicijos j sprendimg skiriasi
priklausomai nuo kamery skaiCiaus, paskaiciuotas optimaliausias kiekis sitilomy diegti kamery.
Optimaliu kiekiu laikomas toks kiekis, kai tokio kiekio sprendimo grynosios pajamos yra teigiamos
(zr. 3.6 lentele). Kiekio parinkimo kriterijus kiekvienos kameros generuojamos pajamos turi virsyti
reikalingas investicijas kiekvienai papildomai kamerai ir Sios kameros eksploatacines sgnaudas.
Zemiau pateiktoje lenteléje pateikti tokie d uomenys:

- Kiekvienos pazeidimy fiksavimo vietos pajamos per vienerius metus pagal
tyrimo metu nustatytus pazeidimy kiekius,

— Reikalingos investicijos Kiekvienai vaizdo kamerai. Skai¢iavimuose jtrauktos
tik su paZeidimais susijusios investicijos. Fiksuotos investicijos (ATP IS
modernizavimo vaizdo jraSymo ir kt.) yra paskai€iuotos kiekvienai kamerai su
salyga, kad tik tiek bus diegiama kamery, t.y. visas fiksuoty investicijy dydis
padalintas i§ tos kameros numerio (pvz. jeigu skaiiuojamas penktos pagal
pazeidimy skai¢iy suranguotos vaizdo kameros investicijy dydis, tai fiksuotos
investicijos dalinamos i§ 5 kamery, nes laikoma, kad bty diegiamos 5
kameros),

- Reikalingos veiklos sanaudos kiekvienai papildomai vaizdo kamerai. ATP IS
bendrosios sanaudos kiekvienai papildomai kamerai paskaiciuotos pagal ta
patj principag kaip ir fiksuotos investicijos,

- Apskai¢iuojamos grynosios pajamos po 1, 2 ir t. t. mety.
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3.5 lentelé. A juosty stebéjimo viety atrankos analizé’

Kalvarij Tumo-
ug. Konstituci RATTIT Svitrigailo Konstitucijo VaiZgan
(""Satrijo jos pr. o sg. s pr. (deél tog. Jasinskio Dariausir  Luki§ki
s stotelé" (prie L?l.k(élijt?e) (centro posiikio j (Gostau g. (Gegi.min Giréno g. ug.
centro Ziedo) & link) kaire) tog. o pr. link)
link) link) :

Tumo-
VaiZganto

Kalvarij

Gelvony g. | Ozog. (nuo | Ozog. (prie | ug. (prie
(Akropolio Buivydiski Licéjaus Ozo0
link) ug) gimnazijos) namy

kvartalo)

Ukmergés Laisvés g Laisvés Laisvés pr. Ukmergé Savanoriy
. Buivydiski .
g. pr. (prie T pr. - (prie _sg. pr. (G. Narbuto
(,»Senukai“ ,,Mados* : Iinkk) Rygos g. »Mados* j (Seskinés Vilties g.
) i$ centro) 9 sankryza centra) kalnas) Ziedo link)

Svitrigailo
sg. (i§
centro)

Pavadinimas Olandy g.

Pajamos

PaZeidimy per piko 2 val. 1188 931 863 824 824 814 802 674 654 603 578 529 484 455 231 183 154 108
skaicius

Potencialiy paZeidimy per 1 4842 3794 3517 3358 3358 317 3269 2747 2665 2458 2356 2156 1973 1854 941 746 628 440
mén. skaicius

UZbaigty ATP verté per 1 338919 | 265,600 246201 | 235,075 235075 | 232222 | 228799 | 192,282 186,576 172,027 164895 | 150,916 | 138078 | 129,805 65,901 52,207 43,934 30,811
mén., Lt

ngwaﬁlybes pajamos per 1 169,459 | 132,800 123100 | 117,537 117,537 | 116,111 114,399 96,141 93,288 86,013 82,447 75,458 69,039 64,902 32,950 26,104 21,967 15,405
mén.,

ﬁgh‘;alﬁ%’bes pajamos per 1 1,880,998 | 1474082 | 1366415 | 1,304,665 1,304,665 | 1288832 | 1,269,832 | 1,067,166 | 1035499 954,749 915166 | 837,582 | 766,333 720,416 365,750 289,750 243,833 171,000
Investicijos per metus

Kameros, Lt per metus 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770 44770 | 44770 44,770 44,770 44,770 44,770 44,770
I;]iitéssaugm imas, Lt per 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809 14,809
I;é:";gﬁ:umos islaidos, Lt 213,972 | 107,980 72,583 54,842 44,168 37,031 31,017 28,069 25,066 22,656 20,679 19,025 17,622 16,415 15,367 14,446 13,632 12,907
Sanaudos per metus

Rysio, Lt per metus 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800 4,800
Elektra, Lt per metus 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867 867
Techninés jrangos prieZitros 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300
paslaugos, Lt per metus

ATP IS prieZitros paslaugos, 10,000 5,000 3333 2,500 2,000 1,667 1,429 1,250 1,111 1,000 909 833 769 714 667 625 588 556
Lt per metus

&Trpmcggjgato“"f sqnaudos, Lt 30,741 24,001 22,331 21,322 21,322 21,063 20,753 17,441 16,923 15,603 14,956 13,689 12,524 11,774 5,977 4,735 3,985 2,795
Pajamos

Grynosios pajamos po 1 1,560,739 | 1271465 | 1,202,621 | 1,160,455 1,171,629 | 1163525 | 150,188 | 954,860 926,852 849,943 813,076 | 738489 | 669,871 625967 | 278193 | 204,307 160,081 89,197
mety, Lt per metus

Grynosios pajamos po 2 3395020 | 2710489 | 2,537,405 | 2435331 2447005 | 2423660 | 2301872 | 1,997,368 | 1938350 | 1782122 | 1706409 | 1555583 | 1,416,943 | 1327027 | 631,331 | 482,819 303374 | 250,879
mety, Lt per metus

Grynosios pajamos po 3 5220319 | 4149513 | 3872189 | 3710207 3722381 | 3683795 | 3633555 | 3,039,876 | 2949848 | 2714300 | 2599742 | 2,372,676 | 2,164,015 | 2020888 | 984,469 | 761,241 626,667 | 412,562
mety, Lt per metus

Grynosios pajamos po 4 7,063,609 | 5588536 | 5206972 | 4985083 4,997,758 | 4943930 | 4875239 | 4082384 | 3961345 | 3646479 | 3493074 | 3189770 | 2,911,087 | 2731849 | 1,337,608 | 1,039,663 859,060 | 574,244
mety, Lt per metus

GI’)tIHOiItOS pajantwos po5 8,897,899 | 7,027,560 | 6541756 | 6,259,960 6,273,134 | 6204065 | 6116922 | 5124891 | 4972843 | 4578657 | 4386407 | 4006863 | 3,658,159 | 3433810 | 1,690,746 | 12318085 1,003,252 | 735,926
mety, Lt per metus

5 Zaliame fone — vietos, kuriose siiiloma diegti vaizdo kameras pazZeidimy fiksavimui..
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Siitloma diegti 18 pazeidimy fiksavimui skirty vaizdo kamery ir 17 eismo srauty stebéjimui skirty vaizdo
kamery.

3.5.2 Alternatyva Nr. 1 ,,Jgyvendinti sprendima*

Sios alternatyvos esmé jdiegti naujas vaizdo kameras ir joms valdyti reikalingg jranga kaip atskira
sistemg (ne CEV dalis), kurios déka biity valdomos naujosios vaizdo kameros (zr. 3.2 paveikslg).
Siuo atveju analoginés vaizdo kameros bity valdomos su dabartine jranga, o naujos vaizdo kameros
biity valdomos su naujai jsigyjama jranga.

( Eismo valdymo centras (Tilto g.))

-
_ Analoginis_ '\170ptiné577 \j /
signalas % linijos %
Keitiklis L Keitjiklis . .

Valdomos 0pt|n65746 Analoginiy vaizdo
eismo srauty linijos signaly matricinis

stebAéjimo komutatorius Eismo valdymo

vaizdo Darbo vieta 1

kameros

(analogineés)

Analoginis "
— >
signalas %
\ Keitiklis

Stacionarios
eismo srauty
stebéjimo
vaizdo
kameros
(analoginés)

Vaizdo jrasymo ir
valdymo serveris

Vaizdo jrasymo ir
valdymo serveris

Skaitmeninis

signalas

X
Valdomos i
eismo srauty \ LAN tinklas NS
stebéjimo
vaizdo Eismo valdymo
kameros Darbo vieta 2

(skaitmeninés)

Sk
f{‘

Stacionarios
pazeidimy
fiksavimo

vaizdo kameros
(skaitmeninés)

aitmeninis A

signalas

3.2 paveikslas. Alternatyvos Nr. 1 koncepcinis sprendimas

Alternatyvos jgyvendinimo biudZetas:
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3.6 lentelé. Alternatyvos Nr. 1 ,,Jgyvendinti sprendima* biudZetas

Vnt.

Pavadinimas Mato vnt.  Kiekis | Kaina be VIED 2% VEDED
PVM PVM PVM
1. IRANGA
1.1. Kompiuteriné/techniné jranga
1.1.1. | Eismo srauty stebéjimui skirtos vaizdo kameros (su atramomis ir vnt. 17 | 27,500.00 | 467,500.00 | 98,175.00 | 565,675.00
laikikliais
1.1.2 Paieidimli fiksavimui skirtos vaizdo kamery komplektai (2 kameros vnt. 18 | 37,000.00 | 666,000.00 | 139,860.00 | 805,860.00
su atramomis ir laikikliais)
1.1.3. | VS sistemos valdymo darbo vietos kompiuteris su monitoriumi ir P] vnt. 1| 20,000.00 20,000.00 4,200.00 24,200.00
1.1.4. | Vaizdo kamery valdymo pultas vnt. 1 3,000.00 3,000.00 630.00 3,630.00
1.15. | Vaizdo kamery monitoriai vnt. 2 | 10,000.00 20,000.00 4,200.00 24,200.00
1.2. Programiné jranga 0.00 0.00 0.00
1.2.1. | Vaizdo jraS8ymo jranga komplektas 1 | 563,575.00 563,575.00 | 118,350.75 681,925.75
2. PASLAUGOS
2.2. Kiirimo paslaugos
2.2.1. | ATP IS modifikavimo paslaugos d. d. 125 1,400.00 175,000.00 | 36,750.00 211,750.00
VISO: 1,915,075.00 | 402,165.75 | 2,317,240.75
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3.5.3 Alternatyva Nr. 2 ,,Jgyvendinti sprendima kitaip*

Sios alternatyvos tikslas yra toks pats, kaip Alternatyvos Nr. 1, Jgyvendinti sprendima®. Pagrindinis
skirtumas — naujgsias skaitmenines vaizdo kameras sitiloma integruoti j bendrg turimg sistema.
Pasirenkant $ig, i§ pirmo zvilgsnio patogiausig naudotojui alternatyva, atsiranda poreikis atnaujinti
esamy vaizdo kamery tinklag arba papildomai jsigyti jranga, leisianCig integruoti esamas ir
planuojamas jsigyti vaizdo kameras j vientisg sistema (zr. 3.3 paveiksla).

An'aloglnls \j
signalas % (= )
] - & Eismo valdymo centras (Tilto g.))
Enkoderjis
Valdomos
eismo srauty
stebéjimo
vaizdo
kameros
(analoginés)
7Analoginis> \j
signalas % . .
‘t‘ Enkoderjs Ska!tmenlms
signalas
Stacionarios Skaitmeninis
eismo srauty signalas
stebéjimo
vaizdo &
kameros e
(analoginés) \] NS
Vaizdo jrasymo ir l

valdyma serveris —
aitmeninis /
signalas - >
5
Valdomos [
eismo srauty . \
stebéjimo LAN tinklas =

vaizdo

kameros Eismo valdymo
(skaitmeninés) Darbo vieta
Skaitmeninis N

signalas
\

Stacionarios
pazeidimy
fiksavimo

vaizdo kameros
(skaitmeninés)

3.3 paveikslas. Alternatyvos Nr. 2 koncepcinis sprendimas

Alternatyvos Nr. 2 , Jgyvendinti sprendimg kitaip* biudZetas:
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3.7 lentelé. Alternatyvos Nr. 2 ,,Igyvendinti sprendimg kitaip* biudZetas

Vnt. Kaina

Pavadinimas Mato vnt. = Kiekis Y Viso be PVM
1. JRANGA
1.1. Kompiuteriné/techniné jranga
1.1.1. | Eismo srauty stebé&jimui skirtos vaizdo kameros (su atramomis ir | vnt. 17 27,500.00 467,500.00 98,175.00 | 565,675.00
laikikliais
1.1.2. Paieidimli fiksavimui skirtos vaizdo kameros (su atramomis ir vnt. 18 37,000.00 666,000.00 139,860.00 805,860.00
laikikliais
1.13. | VS sistem)os valdymo darbo vietos kompiuteris su monitoriumi | vnt. 1 17,800.00 17,800.00 3,738.00 21,538.00
1.1.4. | Vaizdo kamery valdymo pultas vnt. 1 2,500.00 2,500.00 525.00 3,025.00
1.15. | Vaizdo kamery monitoriai vnt. 2 8,300.00 16,600.00 3,486.00 20,086.00
1.1.6. Analoginiy kamery kodavimo jrenginiai vnt. 59 2,100.00 123,900.00 26,019.00 149,919.00
1.2. Programiné jranga 0.00 0.00 0.00
1.2.1. Vaizdo jraS§ymo jranga komplekta 1 563,575.00 563,575.00 118,350.75 | 681,925.75
S
2. PASLAUGOS
2.2. Kiirimo paslaugos
2.2.1. ATP IS modernizavimas d. d. 125 1,400.00 175,000.00 36,750.00 | 211,750.00
VISO: 2,032,875.00 426,903.75 | 2,459,778.7
5
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3.6 Alternatyvy palyginimas ir optimaliausios alternatyvos pasirinkimas

Vaizdo stebéjimo kamery sistemos plétros alternatyvy tikslas bei rezultatas i§ esmés islieka toks
pats. Pagrindiniy skirtumy apraSymai pateikti auks$ciau esanciuose skyriuose. Alternatyvy iSlaidy
poreikio palyginimas pateiktas lenteléje:

3.8 lentelé. VSKP alternatyvy iSlaidy poreikio palyginimas

Alternatyva Nr. 1 ISR 2

YEEIE] e »lgyvendinti sprendima®, Lt ,,Igyvenkglal;ll:)l“s, er:ndlmq
IRANGA 2,105,490.75 2,248,028.75
Programiné jranga 681,925.75 681,925.75
Kompiuteriné/techniné jranga 1,423,565.00 1,566,103.00
PASLAUGOS 211,750.00 211,750.00
ATP IS modifikavimo paslaugos 211,750.00 211,750.00
VISO 2,317,240.75 2,459,778.75

Alternatyvos Nr. 1, Jgyvendinti sprendima” jgyvendinimas kainuoty pigiau negu alternatyvos Nr. 2
Hlgyvendinti sprendimg kitaip®, nors akivaizdu, kad ekonominé socialiné nauda visuomenei
pasirinkus bet kurig i§ alternatyvy iSlikty tokia pati. Atsizvelgiant j tai, jog bet kuris alternatyvus
sprendimas neSty ne tik ekonomine naudg Vilniaus eismo dalyviams, bet ir, daroma prielaida,
finansing nauda (pazeidéjy sumokéty baudy léSy surinkimg) SISP, optimaliausia alternatyva
laikoma Alternatyva Nr. 1 ,Jgyvendinti sprendimg®, kurios jgyvendinimui reikty apie 6 proc.
maziau investicijy nei Alternatyvai Nr. 2, Jgyvendinti sprendima kitaip*

Pastebétina, kad Alternatyvos Nr. 2 ,Jgyvendinti sprendimg kitaip* jgyvendinimas atneSty kiek
didesne naudg SJSP darbuotojams — dalies darbo laiko (daroma prielaida iki 5 min. pirmg mén. ir iki
3 min. likusj laikg su sistemomis dirbancio darbuotojo darbo laiko per 1 d. d.) sutaupyma palyginti
su Alternatyva Nr. 1, kadangi darbuotojams nereikéty atlikti techninio persijungimo nuo vienos
sistemos prie kitos veiksmo. Visgi, atsizvelgiant j tai, kad Alternatyva Nr. 2 rekalauja didesniy
investicijy bei ] tai, kad apie esamos programinés jrangos plétrg informacijos nepakanka, kad biity
uztikrintas visiSkai teisingas sprendimas, optimaliausia laikoma Alternatyva Nr. 1. Alternatyvos Nr.
1 naudos skaiCiavimai pateikiami skyriuje ,,Finansiné-ekonominé analiz¢*. PabréZtina, kad abi
alternatyvos yra naudingos ekonomiskai, socialine prasme ir esminiai Alternatyvos Nr. 1 kaip
geriausios atrankos Kriterijai yra mazesnés investicijos, kas yra lygu didesnés pajamos, nes baudy
skaiCius bei planuojamos gautinos sumos abiems alternatyvoms taikytinos vienodos bei aiSkesné
technologine prasme (jau minétas objektyvios informacijos trikumas dél Alternatyvos Nr. 2
sprendimo).

3.7 Finansine-ekonominé analize
3.7.1 Finansiné analizé

Siame skyriuje pateikiamas Alternatyvos Nr. 1 ,Jgyvendinti sprendima“ biudZetas, investicijy
finansiniai rodikliai, numatomos gauti pajamos ir kt. finansiné informacija. Pagrindiniai finansinés
analizes atlikimo aspektai:

— Finansinés analizés atlikimo metodika. Finansiné analizé atlikta
vadovaujantis Europos Komisijos Investiciniy projekty kasty-naudos analizes
gairémis (angl. Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects),
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Pridétinés vertés mokestis (PVM). SISP negali atskaityti prekiy ir paslaugy,
kurias numatoma pirkti jgyvendinant sprendimg, PVM, todél visos islaidos
pateikiamos jskaitant PVM,

Ataskaitinis laikotarpis. Sprendimo jgyvendinimo ataskaitiniu laikotarpiu
pasirinktas 10 mety terminas, kuris jvertintas atsizvelgiant i tai, kad per tiek
laiko naudingiau palaikyti infrastrukttiros biikle j ja reinvestuojant, nei sukurti
nauja infrastruktiirg i$ naujo,

— Diskonto norma. Finansiniai rodikliai apskai¢iuojami diskontuojant

grynuosius pinigy srautus 5,5 proc. finansine diskonto norma,

Investicijy laikotarpis. Investicijoms numatomas 1 mety laikotarpis, t. Y.,
numatoma, kad SISP jsigys ir gaus visas paslaugas, idiegs visg jranga per 1
metus,

—> Likutiné verté. Investicijy likutiné verté nustatyta tik sprendimo ekonominio

N\ Z

>

tarnavimo mety pabaigoje, t. y. vieng Kartg per visg analizés laikotarpj,
Investicijy poreikis. Investicijy sumos gautos apklausiant tiekéjus, kuriy
veikla tiesiogiai susijusi su panasiy sprendimy jgyvendinimu,

Pajamy prognozé. Pajamy prognozé atlikta remiantis A juosty stebeéjimo
statistine analize, kurios duomeny iSvestiné kartu su kiekvienos kameros déka
numatomy gauti pajamy prognoze pateikta lenteléje Nr. 3.5,

Reinvesticijos. Irangos ir sistemos reinvesticijos numatomos kas 5 metus,
Sanaudos. Sgnaudos planuojamos taikant skirtingas prielaidas, priklausomai
nuo sgnaudy risies ir sprendimo jtakos jy dydziui. Visos sprendimo sgnaudos
skirstomos ] tokias grupes: rySys, elektra, techninés jrangos priezitiros
paslaugos, IS priezitiros paslaugos, operatoriy darbo uzmokescio sgnaudos,
Finansavimo $altiniai. Numatoma, kad visos investicijos ir palaikymo kastai
bus skiriami i§ SISP 1ésy.

Prognozuojant reikalingy darbuotojy skaiCiy, pajamas ir kt., sudarant lentele Nr. 3.5, |
kurig atsizvelgiant buvo atlikta finansiné analizé, remtasi Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos
komisariato pateikta pazeidimy statistika ir tokiais teiginiais:

2222 2 2 \Z

Darbo dieny skaicius per 1 mén. sudaro 20,9 d. d.,

Baudas sumoka tik 50 proc. visy pazeidéjy,

Vidutiné baudos suma yra 140 lity,

Pazeidimy pirmaisiais metais po sprendimo jdiegimo sumazés iki 15 proc.,
Vienas darbuotojas per 1 min. apdoros 2 pazeidimo atvejus,

Vieno darbuotojo darbo efektyvumas sudarys 70 proc.,

Vieno darbuotojo darbo uzmokestis atskai¢ius mokescius per ménesj sudarys
2000 lity.

Grafike pateikiamas sprendimo jplauky ir iSmoky per visg ataskaitinj laikotarp; santykio

palyginimas:
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Sprendimo jplaukos ir iSmokos iS viso, LT

20,000,000

15,000,000 -

10,000,000 -

u[PLAUKOS, VISO
®ISMOKOS, VISO
5,000,000 -

I8mokos / iplaukos, LT

2016 2017 2018 2019 20 2021 2022 2023 2024 20

-5,000,000

Metai

3.4 paveikslas. Sprendimo jgyvendinimo jplauky ir iSmoky per visa ataskaitinj laikotarpj palyginimas.
Zemiau esandiose lentelése pateikiami apibendrinti skai¢iavimai, kuriuose matyti sprendimo

investicijos, reinvesticijos, finansinis gyvybingumas (3.9 lentelé) bei finansiné vidiné grazos norma
(FVGN) investicijoms ir finansiné grynoji dabartiné verté (FGDV) investicijoms (3.10 lentelé).
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Vaizdo kamery sistemos plétra,

3.9 lentelé. Investicijos, reinvesticijos ir finansinis gyvybingumas

Kaina be Kainasu

Alternatyva Nr. 1 ,,Jgyvendinti ST T 2015 2016 2017 2018 2021
sprendima*

INVESTICIJOS
E;Srnn;‘r’ofa(‘;‘;‘%af:;‘rfgﬁgllﬁ;ﬁ(‘:iﬁ:::)d" 467,500 565,675 565,675 0 0 0 0 565,675 0 0 0 0 565,675
Pazeidimy fiksavimui skirtos vaizdo
kamery komplektai (2 kameros su 666,000 805,860 805,860 0 0 0 0 805,860 0 0 0 0 805,860
atramomis ir laikikliais)
Vaizdo jraymo jranga 563,575 681,926 681,926 34,096 34,096 34,096 34,096 716,022 34,096 34,096 34,096 34,096 716,022
Kita jranga 43,000 52,030 52,030 0 0 0 0 52,030 0 0 0 0 52,030
ATP 1S modifikavimo paslaugos 175,000 211,750 211,750 21,175 21,175 21,175 21,175 127,050 21,175 21,175 21,175 21,175 127,050
INVESTICIJOS, VISO 1,915,075 2,317,241 2,317,241 55,271 55,271 55,271 55,271 2,266,637 55,271 55,271 55,271 55,271 2,266,637
LIKUTINE VERTE 330,183.3
SANAUDOS
Rysis 84,400 84,400 84,400 84,400 84,400 84,400 84,400 84,400 84,400 84,400
Elektra 15,610 15,610 15,610 15,610 15,610 15,610 15,610 15,610 15,610 15,610
Techninés jrangos prieziliros paslaugos 5,400 5,400 5,400 5,400 5,400 5,400 5,400 5,400 5,400 5,400
ATP IS prieziiiros paslaugos 34,951 34,951 34,951 34,951 34,951 34,951 34,951 34,951 34,951 34,951
ATP operatoriy sagnaudos 101,529 101,529 101,529 101,529 101,529 101,529 101,529 101,529 101,529 101,529
SANAUDOS IS VISO 241,890.3  241,890.3  241,890.3  241,890.3  241,890.3  241,890.3  241,890.3 241,890.3 241,890.3 241,890.3
PAJAMOS 17,256,733 16,393,896 15,574,202  14,795491 14,055,717 13,352,931  12,685284 12,051,020  11,448469 10,876,046
PINIGU SRAUTAI BE FINANSAVIMO -2,317,240.8 16,959,571 16,096,735 15,277,040 14,498,330 11,547,190 13,055,769 12,388,123 11,753,859 11,151,308 8,367,518
AKUMULIUOTI PINIGU SRAUTAI -2,317,240.8 14,642,330.7 30,739,065.5 46,016,105.5 60,514,435.4 72,061,625.0 85,117,394.5 97,505517.4 109,259,376.2 120,410,683.9 128,778,202.4

Vaizdo kamery sistemos plétra,

3.10 lentelé. Finansiné vidiné graZos norma investicijoms ir finansiné grynoji dabartiné verté investicijoms

Alternatyva Nr. 1 ,,Jgyvendinti 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

sprendima*

Veiklos pajamos viso 0 17,256,733 16,393,896 15,574,202 14,795,491 14,055,717 13,352,931 12,685,284 12,051,020 11,448,469 10,876,046
IPLAUKOS, VISO 0 17,256,733 16,393,896 15,574,202 14,795,491 14,055,717 13,352,931 12,685,284 12,051,020 11,448,469 10,876,046
Investicijos viso -2,317,241 -55,271 -55,271 -55,271 -55,271 -2,266,637 -55,271 -55,271 -55,271 -55,271 -2,266,637
Veiklos sanaudos 0 -241,890 -241,890 -241,890 -241,890 -241,890 -241,890 -241,890 -241,890 -241,890 -241,890
ISMOKOS, VISO -2,317,241 -297,162 -297,162 -297,162 -297,162 -2,508,527 -297,162 -297,162 -297,162 -297,162 -2,508,527
PINIGU SRAUTALI, VISO -2,317,241 16,959,571 16,096,735 15,277,040 14,498,330 11,547,190 13,055,769 12,388,123 11,753,859 11,151,308 8,367,518
Diskonto norma 5.5%

Finansiné vidiné graZos norma investicijoms - FVGN (I) 726.78%

Finansiné grynoji dabartiné verté investicijoms - FGDV (1) 94,026,905
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Finansiniai rodikliai investicijoms (FGDV investicijoms ir FVGN investicijoms) pateikiami Zemiau
esancioje lentel¢je:

3.11 lentelé. Finansiniai rodikliai investicijoms

Rodiklio pavadinimas Rodiklio reikSmé

FGDV investicijoms (taikant 5,5% diskonto normg), Lt 94,026,905
FVGN investicijoms, proc. 726.78%

Teigiami finansiniai rodikliai rodo, kad sprendimo jgyvendinimas yra finansiSkai atsiperkantis,
todél sitilomas jgyvendinti.

3.7.2 Ekonominé analizé

Nors | sprendimg verta investuoti vien dél tos prieZasties, kad akivaizdus yra sprendimo finansinis
atsiperkamumas, akivaizdi yra ir sprendimo ekonominé reikSmé.

Pagrindiné tiksliné grupé yra eismo dalyviai — vieSojo transporto keleiviai bei asmeniniy KTP
keleiviai, kurie kartu yra ir pagrindiné sprendimy generuojamos naudos gavéjy grupé. Keleiviai,
jgyvendinus vaizdo stebé¢jimo kamery sistemos plétra, gaus nauda — vieSojo transporto keleiviai
taupys laikg naudodamiesi vieSuoju transportu kasdienéje veikloje kaip ir asmeniniy KTP keleiviai
taupys laikg naudodamiesi savo KTP (maziau laiko praleis spustyse).

Svarbu, kad tik dalj sprendimy generuojamos naudos galima iSreiksti kiekybiskai. Pavyzdziui,
saugumas, pasitik¢jimas vieSuoju transportu, jo prieinamumas ir kiti panaSus naudos Saltiniai yra
kokybinio (ne kiekybinio) pobiidzio. Taciau kitus naudos Saltinius, tokius kaip laiko ir iSlaidy
taupymas, potencialiai galima jvertinti kiekybiskai.

Toliau kiekybiSkai vertinama tokia ekonominé nauda — VT keleiviy laiko taupymas
(skai¢iavimuose priimta prielaida, kad keleivis sutaupo vidutiniS§kai 3 min. laiko per metus) bei
asmeniniy KTP keleiviy laiko taupymas (skai¢iavimuose priimta prielaida, kad keleivis sutaupo
vidutini§kai 3 min. laiko vienai kelionei). Prielaidos detalizuojamos lenteléje:

3.12 lentelé. Ekonominés naudos prielaidos

1. Prielaida
VT Kkeleiviy laiko taupymas
Pervezama autobusais keleiviy Vilniuje per 1 d. d. 367409.00
Daroma prielaida, kad piko valandomis pervezama 15 proc. i§ viso keleiviy skai¢iau per 1 d.
. . e 55111.35
d., todél keleiviy skaic¢ius
Daroma prielaida, kad marsrutais, kur yra A juosty i§ viso pervezama 20 proc. piko
N .. . . o 11022.27
valandomis vezamy keleiviy, todél keleiviy skai¢ius per d. d.
Vidutinis A juosty i§ viso pervezamy keleiviy skai¢ius per metus 2764385.32
Daroma prielaida, kad kiekvienas A juosta autobusais pervezamas keleivis sutaupys po 3
. R O L 8293155.95
minutes kelionés laiko per metus, todél laiko sutaupymas minutémis bus lygus
Laikas darbo valandomis bus lygus 138219.27
Laikas darbo dienomis bus lygus 17277.41
Laikas ménesiais bus lygus 863.87
Vidutinis ménesio darbo uzmokestis su mokesciais yra (10 proc. paklaida) 2120.13
Sutaupomas laikas pinigais yra lygus 1831517.58
Sutaupymas per metus, Lt 1831517.58
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Kity KTP keleiviy laiko taupymas

Intensyviausiose sankryzose piko valandomis per 1 val. pravaziuoja KTP, vnt. 23120.00
Intensyviomis laikomos 4 val. per d.d., todél per 4 val. per d.d. daroma prielaida pravaziuoja 92480.00
KTP visose sankryzose kartu (vnt.)

Vienoje sankryi_oje piko valandomis vidutiniskai pravaziuoja KTP, su prielaida, kad 5 proc. 3993.45
sudaro VT, ar kitas svarbus transportas

17-o0je sankryzy vidutiniskai per d. d. pravaziuoja KTP 67888.73
Vienoje KTP, daroma prielaida, vidutiniskai per d.d. yra keleiviy 1.30
IS viso KTP pravaziuoja keleiviy piko valandomis per 1 d.d. 88255.35
Per metus keleiviy minétose KTP skai¢iuojant su 5 proc. paklaida yra 20122218.76
Daromq pr‘ielaida},‘ kad kiekvienas k'eleivi.s per metus sutaupys po 1 min. laiko, praleidZziamo 20960.64
keliongje tik puséje sankryzy, tad viso laiko darbo dienomis

Vidutinis ménesio darbo uzmokestis su mokeséiais yra (10 proc. paklaida) 2120.13
Sutaupomas laikas pinigais 44439291.32
Sutaupymas per metus, Lt 44439291.32

Ekonomines sgnaudas sudaro:

- Sprendimo jgyvendinimo ekonominés sgnaudos (jgyvendinimo investicijos),
—> Sprendimo veiklos vykdymo ekonominés sgnaudos (reinvesticijos ir veiklos

sgnaudos).

SkaiCiuojant ekonomines sgnaudas, atlickama fiskaliné korekcija, atsizvelgiant j padidésiancias

PVM ir socialinio draudimo jplaukas j nacionalinj biudzeta.

Sprendimo ekonominé analizé atlickama lyginant sprendimo

lgyvendinimo generuojama

ekonomin¢ naudg ir ekonomines sgnaudas, naudos ir sgnaudy santykj, ekonominés grynosios
dabartinés vertés (toliau — EGDV) ir ekonominés vidinés grazos normos (toliau — EVGN) rodiklius.
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Ekonominé nauda / sanaudos kiekvienais metai, Lt
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3.5 paveikslas. Ekonominés naudos ir ekonominiy sanaudy palyginimas ataskaitiniu laikotarpiu

Zemiau lenteléje pateikiami apibendrinti skai¢iavimai, kuriuose matyti sprendimo ekonominés

sgnaudos ir ekonominé nauda, ekonominé vidiné grgzos norma (EVGN), Ekonominé grynoji
dabartiné verte.
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Vaizdo kamery sistemos plétra, Alternatyva Nr. 1

. . 2015 2016 2017 2018 2020 2022 2023

»lgyvendinti sprendimg“
Eismo srauty stebéjimui skirtos vaizdo kameros (su
Atramomis i?laikikjliais) ( -467,813 0 0 0 0 -467,813 0 0 0 0 -467,813
ATP IS modifikavimo paslaugos -175,117 -17,512 -17,512 -17,512 -17,512 -105,070 -17,512 -17,512 -17,512 -17,512 -105,070
Pazeidimy fiksavimui skirtos vaizdo kamery komplektai
(2 kamerc?s su atramomis ir laikikliais) e SR 0 0 0 0 -666,446 0 0 0 0 -666,446
Vaizdo jraSymo jranga -563,953 -28,198 -28,198 -28,198 -28,198 -592,150 -28,198 -28,198 -28,198 -28,198 -592,150
Kita jranga -43,029 0 0 0 0 -43,029 0 0 0 0 -43,029
Likutiné verté
INVESTICIJOS, VISO -1,916,358 -45,709 -45,709 -45,709 -45,709  -1,874,509 -45,709 -45,709 -45,709 -45,709  -1,874,509
EKONOMINE NAUDA
VT keleiviy laiko taupymas 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2 1,062,280.2
Kity KTP keleiviy laiko taupymas 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0 25,774,789.0
EKONOMINE NAUDA, VISO 0 26,837,069 26,837,069 26,837,069 26,837,069 26,837,069 26,837,069 26,837,069 26,837,069 26,837,069 26,837,069
PINIGU SRAUTALIL VISO -1,916,358 26,791,360 26,791,360 26,791,360 26,791,360 24,962,560 26,791,360 26,791,360 26,791,360 26,791,360 24,962,560
Diskonto norma 5.50%
Ekonominé vidiné grazos norma - EVGN 1398.03%
Ekonominé grynoji dabartiné verté - EGDV 187,257,796
Naudos/kasty santykis 42.76

Teigiami ir auksti ekonominiai rodikliai parodo, kad sprendimo jgyvendinimas ekonomiskai atsiperkantis, todél sprendima sitiloma jgyvendinti.
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4 Priedai
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4.1 priedas. Pagrindiniai Vilniaus mieste eksploatuojamy vaizdo stebéjimo kamery techniniai parametrai

4.1 lentelé. Pagrindiniai Vilniaus mieste eksploatuojamu vaizdo stebéjimo kameru techniniai parametrai

Spectra 111™ SE

Modelis

Parametrai
Optinis priartinimas
(kart.)

Parametro aprasymas

Apibudina kameros optikos gebéjima
filmuojant priartinti nutolusius objektus.
Sis parametras gerokai svarbesnis uz
skaitmeninj priartinimg. Maksimalus
priartinimas yra 25 Kkart.

VCC-ZM400P

22

VCC-ZM300PA

22

Day/Night

23

Color

22

22

Rezoliucija (TVL)

Vertikaliy linijy skaicius - tai pagrindiné
savybeg,

lemianti kameros rezoliucijg. Kuo didesné
raiSka, tuo daugiau informacijos galima
pamatyti paveikslélyje. Labai didelés
raiskos stebéjimo kameros 600-700 TVL.

520

520

>470

>470

>500

Ryskumo gylis (colis)

Mazas rySkumo gylis naudojamas norint
atskirti objekta nuo fono. Didelis rySkumo
gylis naudojamas norint, kad visi objektali
atrodyty ryskds.

1/4

1/4

1/4

1/4

1/4

Min. jautrumas (lux)

Nusako vaizdo kokybe esant
nepakankamam apSvietimui. Kai kurie
apSvietimo lygiai:

= Sauléta diena — gali siekti iki 200 000
lux

Dalinai debesuota — 10 000 — 100 000
lux

Debesuota diena — 100 — 10 000 lux
Kambario apS$vietimas — 100 — 1000
lux

Lauko apsvietimas — 1 — 10 lux
Pilnatis — 0.1 lux

Tik zvaigzdéta naktis — 0.001 lux
Debesuota naktis — 0.0001 lux

4348 4334 1

0,06

0,08

0,02

0,005
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Modelis

Parametrai

Parametro aprasymas

VCC-ZM400P

VCC-ZM300PA

Spectra 111™ SE

Day/Night Color

Signalo / triuk§mo Parodo, kiek kokybiskas gali biiti kameros

santykis (S/N ratio, dB) | video signalqs, ypac i‘e.r.no apsvietimo 50 50 >50 S50 >48
salygose. Vaizdo stebéjimo sistemose
santykis 48 dB laikomas labai geru.

Ryskumas (F) Charakterizuoja suformuoto vaizdo
rySkumg. Bendra taisyklé — kuo didesnis F 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6
skaiCius, tuo didesnis rySkumo gylis.

Maitinimo jtampa Gali turéti jtakos kameros veikimui.
Standartiniai maitinimo blokai yra 12-24 24 VAC, 50Hz / 24 VAC, 50Hz / 12-
VAC jtampos su 9 arba 12 V jtampos 12-15vDC 15VvDC 24 VAC 24 VAC 24 VAC
stabilizatoriumi (DC).

Temperatiira Lauko salygomis veikiantys sistemos Priklausomai nuo tipo:
irenginiai, atsizvelgiant j specifines Surface Mount ir Indoor In-Ceiling
miesto, meteorologines salygas turi (vidaus): 0...+50
nepriekaiStingai veikti esant temperattrai -10...+50 -10...+50 Standart Pendant (lauko / vidaus): -4...+35

ne mazesniame intervale, kaip nuo —35°C
iki +45°C.

Environmental In-Ceiling (lauko) ir
Environmental Pendant (lauko / vidaus): -
45...+50
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4.2 priedas. Galimybiy naudoti skaitmenines ar analogines kameras

analize

Siuo metu naudojamos vaizdo stebéjimo kameros yra analoginés, kurios savo techninémis ir
funkcinémis galimybémis nusileidzia skaitmeninéms. Abiejy tipy palyginimas pateikiamas lenteléje

[5].

kriterijus

Vertinimo

Analoginé Skaitmeniné

Raiska Analoginiy kamery fiksuojamo | Vaizda fiksuoja keliy milijony tasky raiska.
vaizdo raiska nevirSija 0,4 min.
tasky, o jy jraSomo vaizdo raiska
dazniausiai siekia 0,1 mln. tasky
CIF formatu. Didesnés raiskos
analoginiy  kamery  vaizdams
perzitréti gali kilti problemy.

Infrastruktir | Reikia nutiesti vaizdo kabelius ir | Reikalingi kompiuteriy tinklai, kurie funkcionuoja
a jrengti kiekvienai kamerai | nepriklausomai nuo interneto tinklo infrastruktiiros ar
energijos Saltinius. duomeny perdavimo spartos parametry.

Duomeny Atskiras signaly perdavimo takelis. | Reikia jrengti atskira kompiuteriy tinklg, kuris
srautas uztikrina sklandesnj duomeny srauto perdavimg. Esant

dideliems duomeny srautams ir didelei tinklo
apkrovai, kameros turi palaikyti QoS standartg, kad
joms biity suteiktas reikiamas pralaidumas ir tinklu jos
galéty priimti valdymo komandas.
Atsarginés Siun¢iamas  analoginis  vaizdo | Kameros gali biiti apriipintos vidine atmintimi.
kopijos ir signalas prie§ jraSymag turi bati
saugojimas suskaitmenintas ir tam reikia
naudoti papildomg konvertavimo
jranga.  Fiksuojamas  vaizdas
dazniausia jraSomas i
skaitmeninius  vaizdo grotuvus
(DVR), tinklo  serverius ar
nuotolines laikmenas (SAN). Tai
leidzia jraSyta vaizdg perzitiréti per
kelis skirtingus ekranus realiuoju
laiku. Kameros neturi integruotos
atmintinés, todél stebéjimo
medziaga sutrikus vaizdo jra§ymo
jrenginiams, bus prarasta.
Nuotolinis Galima jrengti praktiSkai bet | Galima jrengti praktiskai bet kokioje vietoje, o
prisijungimas | kokioje vietoje, o pagrindinis | pagrindinis reikalavimas norint vykdyti nuotolj

reikalavimas norint vykdyti nuotolj
stebéjima — interneto rySys ir
modemas, kai kamery vaizdo
signalas yra skaitmenizuojamas ir
persiunc¢iamas interneto tinklu.

steb¢jima — interneto rySys ir modemas. Skaitmeniniy

kamery pranasumai:

= priimti visas valdymo instrukcijas — pasukti,
pakreipti, priartinti vaizda ar keisti raiska,

= atnaujinti tokiy programinés jrangos tvarkykles,

= tam tikri skaitmeniniy kamery modeliai leidzia
naudoti standartines telefony korteles, kas leidzia
nustatyti skambutj j nurodyta telefono numerj, kai
kamera uzfiksuoja nustatyta objekta.

Saugumas

Vaizdo signalas perduodamas
vaizdo  kabeliais be  jokios
apsaugos ar Sifravimo, dél to jis
gali buti lengvai perimtas ar
sukeistas.

Duomeny srautas yra Sifruojamas. Tai uZztikrina, kad
be atitinkamo leidimo prie tokio duomeny srauto
nepavyks prisijungti, jis nebus sukeistas ar juo nebus
manipuliuojama
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Vertinimo

L Analoginé Skaitmeniné
kriterijus
Sanaudos Sanaudos infrastruktirai ir vaizdo | Egzistuojancig infrastruktiirg su visais i$ to sekanciais
skaitmenizavimo jrangai. pranasumais galima naudoti tik tuo atveju, jei

papildomas vaizdo steb¢jimo duomeny srautas
nesutrikdo viso kompiuteriy tinklo darbo. Jei
planuojama naudoti didelj skaiciy skaitmeniniy tinklo
kamery, dél sklandaus funkcionavimo ir saugumo
priezasciy rekomenduojama jrengti atskirg
kompiuteriy tinklg. Tais atvejais, kai reikia nutiesti
naujus tinklo kabelius, skaitmeniniy kamery sistema
nebitinai bus paprastesnis ir pigesnis sprendimas uz
analoging stebé&jimo sistema.




4.3 priedas. Vaizdo stebéjimo kamery tinklas

Eismo srauty stebéjimui skirty vaizdo stebéjimo kamery sitilomos vietos:
1 Gelezinio Vilko g. — Zalgirio g.

2 Kalvarijy g. — Seimyniskiy g. — Konstitucijos pr.

3 Liepkalnio g. — Minsko pl. — Zirniy g.

4, Olandy g.

5. Ukmergés g. (prie PC ,,Senukai®)

6 Ukmergeés g. (prie PC BIG)

7 T. Kosciuskos g. — Rinktinés g. (Mindaugo tiltas)

8 Garitiny turgaus sankryza (Garitiny tiltas)

9. Zirmiiny g. — Minties g. (Silo tiltas)

10. Kalvarijy g. — Ateities g.

11.  Gelezinio Vilko g. (,,Gerosios Vilties ziedas®)

12.  Savanoriy pr. (,,Gerosios Vilties ziedas)

13.  Narbuto g. — Konstitucijos pr. (,,Pedagoginio Ziedas*)
15.  Ateities g. — Baltupio g.

16.  Gostauto g. — J. Tumo Vaizganto g.

17.  Laisvés pr. — Virsuliskiy g. (PC ,,Mada“)
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