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1jvadina informacij a

1.1 Dokumentq paskirtis

Gi avhel ni aus miesto viegojo transporto keleiviO
(toliau 7 VTKS anal i zas )dopgatmeinkiasma esamos situacijo
galimrybé}'sj,usiosA su techninamis pr i emo fitciaaii svl) s

kel eiviO srautO analizn, esamais viegojo trans
viegojo transporto né&aiald KR)mon wssktaa ti ynmurio irroda ks k
duomenimis.

1.2 Dokumento tikslai

Siekiamakad VTKSanal i zds dokument N bitO® gali ma panaudo
Apriimti sprendkurthN; | rairautsi kmil é siga k &li eigwij ©
aut oneand lsinzsa(saianN AKSS),
A DZ e rMilnianstniiestovi e goj o t r airv3)pAEKSStDZ a(ntigmolIlsi du  pas |
bei kiekius,
A parengtiVilniaus miestoVT AKSSDZ angos D& i giajsi magtdechni nn
pirkimui.

1.3 Dokumento taikymas

Dokumentu rekomenduojama vadovautis planudjaimiaus miestovT AKSS k frimflu ja sus
vei kl os optimizavi mN, taip siekiant axgpyrioe gisthd n
valdymo srityse



2 VT ved kywmlsi mas ir anali za: t

2.1 VTreikkne it probylentds

Viyra modernus asmenO vegi @orbahsdpert &kap i KERMD:
galinlios vegti di del DZ 32k \4Titdipi pé ladxoma socidline paslaugat kunii r
tei kia naudos DZai r2ldemse I\gsgivgeenminaou sersiatnilmsoj(egrl.er
gal i pasireikgti tik ilguoju | aikotarpiu, nes
nuo nuolatinio (vidutinio) VT keleiviO srauto

21l ent el a. 1228 nauda |

Naudingumo sritis Naudos apragymas

Socialina na Padidina asmensmo b i | u meevaitugjagti@msasmenims(n e D4 a | i
mokiniams ir t.t.)
E Suteikia bendr u:ovnieengiogjkounmrajnasupsomoto
bendruomenas dalimi, KEAL wvaginajart
Ekonominda nalE Magi au s kdegalas mama gii gndasmnoyss s( pvz., a
m. JAV buvo sutaupyta apie 865 ml:i
E Magina splstis, taigi diddja susi
magaja aplinkos ugtergtumas ir paf
E Tei ki a erkaowmdoNniwegir sl ui (pvz., JAV ¢
generuoja magdaug 4 dol . ekonomin
kartus didina pardavimus; 42 proc. didina NT pardavimus)
E Padeda taupyti gei mos I ki o ploatavieno
sNnaudos, parkavimo sNnaudos ir ki
E Magadja asmeninams KTP reikal i navims
vietoms gatV|O plotis).
E Magina akl ausBi kmagina kuro kain
Aplinkosauga E Magina ugtergtumNKTPrkellsoseynagéja as mg
E I gsaugomos ¢galiosios zonos (pvz.,
bl du paliekagbsepdvihsesto erdvams
Sveikatos apsauga E Skatina daugiau judat:i (pvz., eina
E Magina sugeistOj O Dzr guvusi O] O kel
E Patiriamas magesnis stresas nei %
gaidgi ant kompiuterinius gai di mu g
pai egkd, neerzina kitO vairuotoj O
E Magadja kvapayiOmdali gn@geahémgiugt er

Nors teorigkai visuotina VT nauda yra igtirta |
i gsivysliusiose gal ysasag8usviTd upraika naau s s pibBjeaddis] soNh
kuriosyral abai gl audgiai ta3:pusavyje susijusios, pv
A netinkamas VT srautO planapirmasoh@asr k
A gemos ig VT paslaugO gaunamos paj amos
A netinkamai i gddstytos autobusO stotel
A nukrypimai nuo eismo tvarkag | ,i O
A nepakankam®&T pr i e rkoorkly(b a,
A splstys, kusumardo;ilmal korguei déamaj Vim
A didel &8s bendnesgtisksiNmama®sfi nansavi m
A nepakankams gyventoj O vertinimas daugiaus
l gvardyt. iro kit nepami n agroblenmmuss B U fobulinans \KTesistémos
paslaugas, siekiant skatingy vent oj us at si sNekeyfteikt g v as asusiSiekiiaaR).
gal i mybes miest e, menkina gyventoj O mobil umN, ¢
VT svarbair potencialinaudar er | i a ti nkamai pl anuoti, DHyvendi

mastunorsg i s u gsdiad/dateiyndda I p Il @tmi W n| iiQl efneokgtroarfiiQ os krit
sNIlygos, ekonkmgaRl ant ebd) kIl i ai



2.21

ent el

a .

KTP pasirink8mN nulemiantys kriteri];j

Sritis Pasirinkimo kriterijai

Demografija

Gmoni O skailius
Darbo lygis

Sveikatal pajamos

Amgi us

Gyvenimo bidas
Prioritetai

Ekonomika

Darbo vietO skailius
Verslo sritys

Krovini O vedgi mas
Turizmo lygis

KTP

tipai

(pasirinkimo
gal i mybas)

Aj i mas

Dviraliai

Viegasis transportas
Asmeniniai automobiliai

Taksi paslaugos

Darbo automobiliai

Geografija
i gnaudoji mo

Gyventoj O tankumas

Gyventoj O judumas

T M M MM e M Mg e e fre e mTq mric e e g mc e e e e g me e e rmq e e e me me g

Susisiekimo / rygiO galimybas

Keli O igvystymas ir bl kl a
Porei ki O val Keli O naudojimo politika

KainO refor mos

Parkavimo sistemos valdymas

Naudotoj O informavi mas

Paramogkampanijos
Kaina Deg&laOna ir mokesl| i ai

KTP mokesl i ai ir kainos

Keli O apmokestini mas

Parkavimo apmokestinimas

KTP draudimas

Tranzito mokesliai

Netiesioginas iglaidos (kelionas
Kadangi VT pasirinki nNial enyikad yda ugnuwdiaks mind,VTbI:
anal i zn, kurios rezultatai tur i Athi gi e:

A esamos situacijos apibldinimas, api ma
daro DXZakN VT sektoriui,

A blTtinO pokyli O apibuagi mas hApphddi dam

A veiksmO / priemoni O pageidaujamai bils

A atliktO vei ksmO, DfHyvendintO priemoni

Gie analizads rezultatai yra naudingi

A detaliam ir real i os situacijos lped g r
DHyvendini mui ,

A strategini O sprendimO aukgtesniu 1|yg
DZairias technologijas, i nf or makeistin/e s
papildyti vegdj O sNragN ir pan.),

A visuomenads (esamOiivi Opoi @ehor mavOmuT &
pl anuojamus pokyl ius, tokiu bldu sie
si s thaprtkauktidaugi au kel ei vi O, paskatinti

Dal ji 0s upranspajtassternossgan i zavi mN  at saki mekamersluojdma s t
apibragti rinkinbDz statlstlnlopdyglntlrﬁ%]n‘lblklmsrvertmlmass
gal i biti vykdomas i B3lkeenltied dpeer:spektyvO, patei



23l entvEkakyvyedird mo kriterijai [3fsivysliusiose gal
Parametras Probl emos, kuriom i i O pa C
T S

KTP naudojmas |Ar VT yra prior Kdkie|E Kelioni O V il
gyventoj O grupa y grupes)
naudotoja?
Pasiekiamumas Dabartinis VT tinklas E VT priskani Ous
E ReisO intensyvumas
E Paslaugos teikimdarbovalandos
Prieinamumas Gal i mybas pparsiieendaikoi | E Teri torijos procen
patogumo ir pateikt atstumu yra VT sto
E Informacijos patei
(telefonu, internetuSMSir pan.)
E VT informacijos suprantamumas
prieinamumas gviupam
Patikimumas Kaip real us Wufsavinppsl E Gedi mO skai |l i us
atitinka nustatytN |E Atvykimo pagal gr a
Saugumas Saugumo jagamamO d§ E NelamnhgOatsiti kism@ei
naudojanti s VY Tasmeminig| skailius, t ekekarmti
saugumo jausmas E NusikaltimO, DZ y kad
stoteldase, skailiu
E Apgvieti mo, mat o
vertinimas (VTpr i emos a st el
Jtraukt i s/ Kaip lengvai VT gali naudotis socialid E Speci al i os Vi et o9
pagei dgi amos gir u(gui keleiviams
gemomi s pajamomi s, E Specialios vietos
Kaina Ar VT naudojimasis yra prieinamg E VIP naudoji mosi k a
finansi gkaiva lKaisp s santykis
kel iavdi mN VT E VTP naudojimosi kainos palyginimas §
kitomis KTP
E Galimybéas atsiskai
Intermodalinis Kaip lengva pepsiasmE PersadivmOptrarmanli
rygys DZ kit N? Kaip lanks|E Persadi mO taripr KT
ug kelionn sipsigmena& gali mybas, skailiu
Kokyba, Ar VT priy@meakdnkama E j | i pusi O / iglipus
patrauklumas i patrauklios esamiems VT keleiviams |E VT pr i esndadn &sCe vi et (
patogumas potencialiems VT keleiviams? Ar VT tuE VT pri gmanés vert.i
pri orgavta&teN VT turi|E VT pr i e moormA skondicionavimo
pasl aug0? Kuo VT kokybas vertinimas
asmeniniai automobiliai? AVT planavimo| E St ot el i & pat ogumO
dar buotoj ai tur i dE Margrut® tinklo ve
pasl aug® kokybn? E VT personalo vertinimas
E Interneto prieiga
Aplinkos aspektai | Ko ki u l ygiu naudoj|E Ugter gt umo emi si |j
ugt erigrt uknNr o 3uei kv nuvagiuotos ridos
E Kuro ignaudojimo r
E VT parko dalis, naudojanti aplinka
nekenksmingN kur N
Ekonominiai Ar investicijos, KKE I nvesticijos DZVT
aspektai struktira, pmatidroiteanE Mokes| i O dydi s
VT sektoriuje gerlE DotacijO dydis
prieinamumN ir efek
VT DZnonasgKai p VT ,a g emne dsekasil E Pajamos / km
vertinimas finansigkai, techni|lE I gl ai poseMdnams
Aukgliaupagamedy©OOir | @nmaddidkl,i C apdavvyizsd gd&l t o
apibldinantys r\&indudlojimoilygisktl d keing Ok gpiaps i t enki ni ma
keleiviO kiekis,io kaliesav0O dasgguomaedaép ODVak K|
Nors klientO p

asitenkini mo vert iskaitimad tiek kokybigiai i |
(apragomieji), taliau rekomenduopgakbi asal kmei e

palyginami.



2.2 Trimam s Pionkits@asiPnkimg€emeinsasisnipia s i ri nki

Ekonomindje |iteratiroje yra pkealeipdiabhayjanpj al
t . y ., tam ti kri vneo rkassmag a |I/i  Dsfjkyivretnidni gnatio s @ ap\y e ilek
kainos vienus gali paskatintirinktk i t N kel i aviime maigd Nt i oklki2idemit @ s
Gemi au esanlioje lentel dje atvaizdubebeegsidtd®aj o:

24l entel &. KainO DZ&3ka keliautojO elgesiui
KTP Degal Keli Spl sl Parkavim | VT kaina

Elgesys

Asmeni nasGm&gws

asmenini O KTP ska
KTP tipas. Gmog u s kei
ekonomi gkai pi ges¢d
ma ¢ id @ g arbaQitokio tipod e g P P
vartojanli N KTP)
rigies

Mar gruto. k&mbpma P
mar gr ut N

Laiko keitimasGmogus Kk ei
|l ai k Nviag apidlo DZ n ¢
KTP rdngoigsus kei . P

mok e s kaina mok e s kaina o kaina

Kel

ondas Gmodgssd as P
k el

onds tiksI|I N [
Kel oni O fmagasi =)
kel oni O skaili O.
Vietos pakeitimas Gmolgalis
vietN, pvz., gyVe

| U|T| U | T

T|TVT| V| O
| V| V| T| T| T

P

23l entel a pui ki ai iliustruoja, kad vienos prie
taliau bet kokiu atveju jO el gesys paraig,iptirsant v i
DX airius sprendimus bet kurioje ekonominaje ve
i O reikgmi ngumN mat uoj amam o0 b jpaklusas elastinglineos1 N @t d K&

apibldinanti dvaweijd® prillkams ©O®my af pukuri gali bl
A nuo visigkdkaneelasabi vgoksni o pokytis
paklausog t . vy . , k1 i entgauiojma ghZik agirn ovsi spao k ynl
A i ki Vi si §klaiivien® veiksnib kittmgsospai veikia kito veiksnio (t. v.,
klientai | abai rNneaguos DZkainO pokyl.i
Transporto sektoriuje KTP paklausos vertinimas (elastingnostatymas at | i ekamas at s
kriterijus:
A kelionas komponentus (Il aikas, kaina),
A dabartinbDZ kehnbDZabaojt omeokildimo vairuot oj
kel ei vi s, dlvii ,aits ni nkas, pas
A KTP ti psKTPfVigeaessi ri nki mb&DIaka kitO
Vertinant KTP naudoji mo miest e Kk edarlfa9® m. JAV mokslaaisk o
tyrimais nust atyt a, kad kainos augi mas i rveikia gqwmosavod 0 |
automobilion a ud 0 j i md34 g aXx5l aeewng pez: i)
A jei bitO padidinti nuosavo automobi li

naudoj i mo api4mprocgt. yspakiaasysietasijumas kainai0,47=-
4700, o jei bitO padidinta autobuso bi
bilietO s unlay fakldlsos ela8tingnmas kairdj58=5,8/10,

A jei kelionds nuosava KTHm atirl2gkmacd a1 ¢t
paklausag al 4t O sumad §tpiakd alispsoce.l a6tingut
bl t0@2=5525), o kelionds autobusu atvej]
(ty,pakl ausos el astingumed52K)el i onas tr u



Tai reigkia, kad nuosavo automobilio teijkfbagjal1
kai nO augikned iigraa|ja imeaudojargiskitomis K TP milsg,i kuri O rbauc
di dajiirmaksetlriuwknnadsss augiaumdas Gemr aunamanfjioje | ente

el asti
kai nali

pakl ausos
kel ionas

25l ent el &.

ngumas
padi d-8,#7psc. 1

KT P elastipgumasp rpiakkll saawssconsa i
Nuosavas

pri kl ausomai,nuosavo aupomabilioa u
proc. paklausa s ume

nuo ké&4ionas |

" Autobusas Traukinys
automobilis
Kaina -0,47 -0,58 -0,86
Laikas (buvimas KTP) -0,22 -0,60 -0,60

Analizuojantt am ki kt &rij O
l enteln):

dar @kell i DEuetkdN oGk onka €1 ¢ b 4264

A kuro kainos augimas magdaug vVvienodali

nuosavu automobiliu, persasti DZVTP a

A parkavimo kai nO tduirdii nliaaassi magN DZI akN bet

| abi ausiai skatina vagiuoti dviraliu

A kelionas trukmas il gajimas nuosavu au
Gemiau |l entel daje patei kpasklkels omais nuagi Bured a
kelionas trukmadas n,pag&wwianwt &kmdmialii w,adgwzd.j us 1
proc. ilgesnas

26l ent el &.

Automobilio

oK &Imi) o rkia® Kiled ieldsingumas[34]

Automobilio

; . o VTkeleivis |Lat osi
vairuotojas keleivis
Kuro kaina -0,29 +0,15 +0,18 +0,16
Parlavimo kaina -0,07 +0,02 +0,01 +0,03
Kelionas trukma -0,76 -0,60 +0,39 +0,19
Kadangi skirtingos KTP rigys yra substitutai (

(padi daj us

ma & djaaKsTaPi jpadlagsa(e &ai kuriais atvejais ir naudingumas, pvz.,

kel eiviams atsisakius nuosataeabKaiPsiai pkadldijmuso
nuosavas automobilis ir VTP, kuri © DZaka Vviense
kainos pokytis daro DZIakN ne tik tos 5dhenbel KIP ¢
automobilio naudojimo kainoisl i@ o kpyatkilsa umalgiinra dniu
atvirkgliai Vis dalto, VTP kainO didinimas be\
atvirkgtinis scenarijus. Tai ti k dar kart N DZ c
nidN (patogiau, greiliau, saugiau, mal oni au ir
Gemiau |l entel aje pateiktas Londono METS paklau
kadk el i ondas kainai nuosavukalUtomabdi huos paudimodi art
taliau 1,7 proc. padoa ukgdisiakobisspadi @dpusobh0sproc.
automobiliu padidas 0,9 proc. o kelioniO autobt
271 ent el a. Nobskhivo BAutamtobuso 3faudoji mo kainos

Nuosaw automobilo paklausoglastingumas

Nuosaw automobilio

kelionéas
padi dajir
-0,30 ,

Autobuso kain_os

padidajir

Autobus paklausos elastingumas

+0,17

NorsvienavertusvTpasl augO kainas
Vi suomet

VT sistemos subsidijavimas e

Dviratininkai,

gal i nsabsidijpnisO tsalarisa)e i ti
padeda skamgtgustir VIiolir g

pastieji



paklausN. Visuomet yra rizika, kad s ubsikappva,mi :

nenaudi ngi ems mar gr ut ams, P3€lr T adigd el inaenp rV kR ak s
dydgi o, etaBapd ramw od i ir pagrDapti i gRvi elmoNspPilTends
VT teikiama nauda veikia masto ekonomijos principk uo popul i aresnbs dWVi

(gl obal esnd) nauMias ydraal tgoe n e\t Tu oijaesniee. s it ,ikipids OIkBusOk
el astingumas ymasgyymoaidasmdFegrniina asmeninio
patogumas)Gi O s ub st i kookuréncijampsonkimetik iVhikiinos korekcijomipaskatintig mo r
per sasti i gprieansnes Taigmi ©k DANVT racionaliau i gnaucd
t ur i kortrblingamasVT efektyvums Be to,b T t i na vy k dy brekcijas, kuriédare RZiNd
asmenini O KTP piad, dius @isa mta g & ¥Tutganspoduj | D ed @nt
DX agiavimN DZ tam tikras teritoorintDdesrtketiamg
vei ksni O BIPsubditut/fRippatbil p i na matuoti pakl ausos




S3Esamos situacijos anali za

~

3.1 KiiytaO pgrasl i O patirtis

Aukgto pragyvemiugoanktygi ogygzelny:swf) s kai | iiruaktyvus d i
gyveni md obmdas a pogatevk ObeciplitidikvVr N nt e n s @ mo mélestuose
kel i agip@ i kdfZks!| i O
A vaupjpaDZ darib®l paAaoc nuo visO kei 75pr6i0 i
nei gsivysljusiose galyse)
A vagiuoj a(®Z5mocky k| N
Akt

Transportoisribiitesnnydbviamph st iDZpalkl a BusopbsKdrijsijojeaasd] a
sukurtas ug mobilumo ir tr aysskpiopagriodinig tkslaE DGy vend
saugi O, efektyvi O ir aukgtos kokybas transport

G[o padal inio veiklos gairase pagymi ma, kadi da
bl ti vykdomos tik kdE&meropiosi uSNp agSyioasd d(gtiodl ¢ thét i
tei kimN DXairiomis priemonamis, t . y ., suteik
val danlioms i nstit udadtacijasms apiskri ag§iaamnt fVThaBl Enes
sutarties ir Sutarties dal ES veikimo suvesti n:
nr . 26 yra apibragti bendri eji principai ES ¢

teikimo. Europos 2020 strategijoje tagat numatytoveiklos konkurencingos ir tvarios transporto sistemos
pl av9,aikurioje su VT sritimi susijn gie ugdavin
A renti priemone |, s k ast naudat mglirikai nekenksmingomid ugt er g
magi nanjludaiiismo pr i emonaaani ek tM Tt mrdise® mo 15
(toliaui VTP), dviral i ai ir judajimas pastut
A skatimisumagi nt i DX airi O DpareigojimdO nag
siekiantpadi di nti VT naudoji mosi l ygbzir s
A planudi didinti k e | i o} apmomastkmml maip pat ti ki
kitd alternatyviO priemoni O naudoji mN
A DHyvendipmi emonss ,spmadiisanlri aDFtae rdg tj m
efektyvios VT paslaugos).

Labi ausi ai populdaauwgel Wj eprEiSenjoanldi O yra autobusa
pasi gy mi g e eksplogpacirakda innea ,i raukgt u manevr i ngumu] ir
Aut obusO talpa Bali biti | abai DXairi |

A mikroautobusai 9120 vi et O,

A midiautobusaii ki 40 vietO,

A standartiniai autobusaii K i 100 vietO,

A prailgintiautobusaivi r g 100 vi et O.

Daugelyjemi est O nuosavO auyomolpiobu®i amaiuaws§i miadg wtdian i
g e mipau ei kt uose mi eksetluioasven gni dePBilBsimeldadRyi eR011 ek m
pusad visO miestigdddgypv edtp aj @jrRaydinbsipd it d u r VKRS sodikliu,
Lietuvosabspsphahdfaeldsimskidruioaneni mi s 38 prloen g vg\
automobi | DZ Tuo metu VT stuase duokiai korkkwa ne tikosst @euospvai$ |
automobiliais, beftvindeut iinri gskuaiajnine®? pgsstea tVeTmineasu
djimN pasvasedr ipmhkyosvie ni28gpjo®WT populiarumo lygis Vilniuje taip pat
atimas vidutiniam EzS5opoecmi pdof@urodi k|l kaid vo
Lietuvos mieste situacija yra kardinaliai skirtinga. 2011 m. duomenimis VT keliavo net 60 proc. Kaur
gyventip] @i it mi paDZemi evditiNgskiipriiaa i § viso Europos



Naudojamuy KTP pasiskirstymas Europos miestuose,2011-2013 m.
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mEjimas ®™Dviraéiai ® VT © Aufomobiliai

3.1paveikslasNaudoj amO KTP pasiskirstyim@3m[Bair opos

Pagaimot o WViPkkii@ k DZ t enkant DZ vi enam ¢galies gyventoj
igis santykis siekia beveik 00,0085 (igh2pauae)blw

Vidutinigkai gemi au patei ktose Europos g¢galyse
pusantro karto .fRaagiyamAtneia liirettuaviaoj ekad Vengrij
mi natas vidurkis (0,0017), nors pagal 2011 m. {
gyvent oDZ@kdaod aVT parko optimizavimase$¢magi nasa®
naudojimo paklausat. y., VT populiarumo lygif di desnis VT kel eivi O kiek
padidintassuma gesni u VTP ki eki u, bet geresnas kokyb:

kursavimo grafiku

Motoriniy VT priemoniy kiekis tenkantis vienam Salies gyventojui, 2012
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3.2paveikslasAut obus O, troleibusO, tramvaj O k20&2ki]s,

ko kiat @svai g
aaklpyma@mase/T & e |

200lm. Niujorko VT agentira MTA i
n
haotsbssaesult

at |
kokie bidai ir technologijos yB&RA
ageOtilg Ruei ®i & vegi mo piarsléibaisaiy A p k



populiari swgiiamktbl dals keleiviO srautO duomertis
plaheadoj amosi tpiVT @emb hgistemasi r automatinas diseinasi v
(toliaui AKSS)( paprastanfpageaDadoba®j O spi gadplaive). Tewidnin o |
kad visO technologijO tikslumas yra magiausi ai
Respondenty naudojamos VT Keleiviy srauty skaiciavimo technologijos
90 83
8o —16
= 70 -
£
S 60 - 54
= 50
230 40 . .
240 - Nuo visos VT agentiary imties
=
g 30 -
£ M Nuo agentiiry, teikian¢iy paslaugas
10 autobusais ir troleibusais, imties
0 |
Rankinis E. biliety sistema AKSS
skaiCiavimas
VT keleiviy srauty skai¢iavmo technologija
33pavei ksl as. Respondent O naudoj amos VT kel e

Apkl ausoje dalyvavusios VT agentiros taip pat
technologijomis yra padengusios nuo 2,6 proc. (Hamburgas) iki 100(prdcT agent i r os, n
bilietd DZangN, ir Pirmfhroar &0d aB&Esdiss\ia tinklohwaiusd®d Zl
daugelis sutinka, kad 100 proc. VT t i nR4poa vped dkesl
pasiekti.

Respondent® taip pat buvo klausi ama, koki Af sak:
analiza paroda, kad pagrindinis tikslas yra si
mar gr ut O, ¢ @i2paépa labau patenkintV T kel ei vip@t e 0k feanuojendVT
mar gr uKusi DZ ar dy B4paveiksle:s | ai at vai zduoti

VT Keleiviy srauty duomeny rinkimo tikslai
60

51

50

L]
=]
|

]
=]
|

—
=]
|

Respondentu atsakymai, proc.

=]
l

Keleiviy srauty dydis ir VTP patikimumo analizé Pajamy analizé Kita
struktiira
Tikslai

34paveikslas VT keleivi O srautO duomenO ri

VT agentlir O,

t e
apragymas patei

kianli O pervedgi mo paslaugas aut
t

i
ktas



31l ent el aj e:



31l entel 8. VT agentlrO, teikianli O pervegi mo pasl auga@9autobusais ir

Miestas, Renkami duomenys ~_Naudojama technologija Vertinimas Planai

Niujorkas, JAV E Nuolat apskai | iduomgngs|E Ranki ni s skai|VT keleivi O skail]|] vykdA&KSE silotinis
DZ i pn / i gliphn /ll(stotel @ase vykd|identifikuoti p g projektas. Planuojama tolig
keleiviai, E E. bilieto sistema NetroCard, | poreikius, apimantk e | i onds |pl &t oti ¢gi N
E Esant poreikiui, renkami duomenfvei ki ant i vi suo|VTPtva kar agli o opti
apie VT kelevi O pasisk|jgalimybi O ident
mar grutt ®na j O i gpi mo st otel &s

At an aiGraikija | E Esant poreikiui renkami duomeny E Ranki ni s skaif- Planuoja diegtiAKSS 300

(OASA) DZipn [/ i gliophn (VTP vykdomas s autobusO.
troleibuse VT keleivigi E E. bilieto sistema
E KartN metuose, E AKSS (gil umini
apie VT kel eivi O] technologia)
mar grutO ir linij
D2 i pa [/ i gl i paels
apkrovimas)

Bostonas, JAV Nuol at r enkami du|Rankinis skaili|Padajo opti mi zuol-
esantys autobuse VT keleijias t ot apkrovimus (buvo papildyta naujom
apkrovi mas (jose VTP).
kel eiviai), VT k
tarp mar fiot DOa

Budapegt aJEKart N me t u odsiagnenys: E 2 5 proc. aut| E 95proc. tikslumas; -

D2 i pn / i gliph / AKSS( svari mo t ¢E Gaunami duomenys pad
keleiviai E Rankinis skai |patobulinti paslaugas, optimizuojal
E Ret k ajyehkanai dwmenys api aut obus©O l'inijas
VT keleivi O pasis tvarkaraglius, roi
a |.inijo patDZ VT tinkI N,
autobusO® atvyki mo

Los AndgellPopuliariausiuose|5b proc. aut obu|9 proc. tikslumas ir kol ka| -
kel eiwtidi sskai |l i u(AKSS (i nfraraudornnei gsprendgi a pr c
probl eminiuo$&asmatechnol ogija), VTP kursavi mu [
manesi us, o VT kegkeiliami. Kital|tvarkaragt DZ
tarp margrut® ar renkami rankini
metus.

Majamis, JAV KiekvienN dienN SsSE Rankinis skail|lPagal gaut us r odi| Planuoja diegti AKSS,
i glipusi O VT kel gE E.bilietosistema kiekvienos VTP ri|paremtN in
kel eiviO pasi ski ki ekvienN manesDZ |spi n teechholodia.
mar grut O ar linij

Milanas, Italija Renkami duomenys, kiek kiekvienol AKSS( gi ngsni o j uf- -
stotel daje DZipo /

VT kel eiviO.




Monrealis, Kanada | Ka s 5 savaites 15 pr oc AKS®4 § e g { 95 proc. tikslumas. Pl anuoj aAKS®Aar
rodi kl i ai DZ i pn | jutiklis). 170 autobusO
VT keleiviai.

PortlendasJAV ENuol at apskailil|70 proc. a utAKSs | E 988 proc. tikslumas; Siekiama AKSS padengti
DZipn |/ iglipn J//(infraraudonOj O|]E Padajo s ubal a 100 proc. VT parko.
keleiviai; technol ogija), apkrovi mus (teig
E Kas tris me t u s| rotuojami. Papildomai duomenysumagajo VTP perk
st o tagkdovim@s; renkami rankini|VT mar grut us.

E Kas penkis met (
duomenys dal VT k
tarp marfiot PO.

Praha, LelE KartN per manes | Rankiniss kai | i avi mo|E 89 proc. tikslumas. j di e g tAKSS 125

VT kel eivi O vyr rktos¥ E Padeda apskai | i Uautobusuose.
stotel ase; kel eiviO srautus
E Du ar tris Kkartus metuosg sumontavimo.
apskailiuoja, ki g
i glipa ig VTP;
E Pasirinkt ©0 suap
apskail i Waotysaetmose d
E Kas tris metus
keleiviO pasiskir
l'inijo.

St okhol magE Du ar tris kalE Rankinis skail- Diegti AKSS visoms VTP
apskaidlairibbmj avav &iet|E 10 proc. aul rigi ms.
ki ekDzZz VTP | abiau|{AKSS (fotovoltin

sistemose vietose;

technologija)

E Savaitgalio VT
apskailiuojamas t
metus;
E Kart N met uose
stoteli ®© apkrovim

Torontas, Kanada E Tris kartus per|{Rankinis skai l|lVT keleiviO srauf-
VT keleiviO kiekD](stoteladase vykd|planuojant VT ma
EJlipusi O / igling apskailiuojami V7
apskailiuojamas k atitinkamai pakor
E Kart N met uose tankumas.
stoteli O apkrovim




Remi antis g¢gios apklausos rezultatais, buvo padz:
A daugel i s \T ekgeantalut@mati zuoti VT kele
A AKSSpadidina duomenO ti ksl umN;
A
A

AKSSsumagina i gl ai das, s knui r(pialpgimes su rgnkirfu  d

skailiavi mu),;
AKSSsut ei ki a daugiau analizas galimybi ¢
agentir® naudoj ama gintegracheds Nradzjii ange s r @4 Is it
proc. respondent O)
A VT keleiviO srsatu¢iOkisk agali amymas pager
kokybhf.
NorsAKSSndr a popul iariausias VT keleiviO skailiav
turi palyginus daug pranaguAKSSper £ge kkti yt kd3AKSUevca
diegdj O analizad, kju®i oissisremayaei®dl uevnot eal pig)vie |l gt a

321 entAKSSE i e adjr& gy mas

AKSSapr ag

y mas
Xerox E I nfraraudonOj O spinduli O techn
E Bevielio rygWoNkomuni kacija
E 95 proc. tikslumas
E Realaus laiko duomenys
E Teikiami duomenys: DZipanli O |/
su vieta ( k 0 or d idata tr alak)y kiekvienomis VTP durimig
(viengubO, dvigubd dur & ko,nrida
(odometro duomenys)
E VT kel eiatask@itosr aut O
Clever Devices Ltd. E InfraraudonOj O spinduli O techn
E >95 proc. tikslumas
E Realaus laiko duomenys
E Tei ki ami duomenys VT keleivio
durimis, taip pat susieta su m
E Galimas istorini® duomenO®O |ygi
E Realizuotas klaidO taisymo alg
E VT kel eiatask@itosr aut O
VECOM USA, LLE E InffraraudonOj O spinduli O technol
E Bevielio rygWoNKkomuni kacija
E 99 proc. tikslumas
E Realaus laiko duomenys
E Jranga apsaugota nuo vandali zm
E Automati gkai teikiami per spaji
E Teikiami duomenys( t ei ki a mi tik pavyzdgd
|l engvai generuoj aywl Ipalgail « ipdoorn
skailius, tenkanti s 1 VT kel
apkrovimas
E VT kel eiatask@itosr aut O
IRIS Infrared and IntelligenBensors |E 3D juti kliai i r techrfologgar audonOj O
E Maksimaliai sumagintas sistemo
E Aukgtas. tikslumas
E Realaus laiko duomenys
E Reikia tik vieno jutiklio stan
E Automati gkai teikiami perspéaji
E Teikiami duomenysDZ i panl| i O / i gl i pawTh
apkrovi mas, p a.jreaem@ passenpeér kilbnieeRPK)a
E Galimybd klasifikuoti VT kel ei
E VT keleiviO srautd® ataskaitos

2 http://www.acs-inc.com/transportation/ov_smartcount.pdf

3 http://www. cleverdevices.com/cleverdevicesproducts-passengefcounting.htm

4 http://www.vecom-usa.com/Assets/UserFiles/documents/APCSPDFProductSheet. pdf
> http://www.irisgmbh.de/pdf/IRMA%20Matrix_en.pdf



DILAX SystermInc® E 3D jutikliaispirndwifir@rtedibmn®lj ©
E Mobil us rmolilgdatd ( amdla. bevi el & ko
E 1ki 99 proc.tikslumas
E Realaus laiko duomenys
E Galima integracija su e. bil i
duomenimis
E Teikiami duomenys: data, laikas, vietos kodri nat as
GLONASS) , VT keleiviO kiekis
duomenys susi eti su jo tvarkar
E VT keleiviO srautd ataskaitos
Trapeze Group E InfraraudonOj O spinduliO techn
E Bevielio rygWel) komunikaciija
E > 95 proctikslumas
E Patikimumas: >20 000 vaMTBF (angl. mean time between failudeis
>300 000 val. (jutikliai)
E Realaus laiko duomenys
E Teikiami duomenys: DZipanli O |/
suvi eta, |l aiku, margrutu, stote
E Kursavimopagaltvdrar agt DZ funkci j a
E Lanksl|liai generuojamos ataskai
INFODEV  Electronic  designer{ E Elektroo p t i n &lecfreoptigal) technologija
internationaf E Bevielio rygio komunikacija (W
E Integruojama video kamera
E 97,599,5 proc. tikslumas
E Nepast eb iVitaapsfigatany@vandalizmo
E Realaus laiko duomenys
E Tei ki ami duomenys: DZipanli O /[
suvieta r |/ ar stotel e, l ai ku, ma r
E Kursavi mo pagal tvarkaragtDZfu
E Lanksli ai g e n er, u okjuarn ooss eksgbdalaok i
Excel ir Adobe formatu
Eurotech E Stereoskopijos technologija
E Bevielio rygR® komunikacija (
E > 97 proc. tikslumas
E Patikimumas: >40 000 valITBF (angl.mean time between failujes
E Bevei k nematoma DZanga VTP
E Jei dur O pld20scuj desinkal negi
E Realaus laiko duomenys
E Tei ki ami duomenys: DZ i panli O /
su kiekvienomis VTP durimis, data ir laikas
E Lanksl| i ai generuojamos ataskai

Auk gl i a uAKpSanfoaradid ya a

surinkta ig antriniO intern

norint priimti Rgakant hBEKSSpn ergetj AIN.( pr odu k tghuli,
ki ekvieno diegaj beiaktosmegrvceilngDZip aDZigliluyonsN aspekt us:
A AKSSdi egianl|lios | RAmon adsi degdi s DZnmonas

pati ki ma

yra DZona, tuo di d¢ddereacijudtas)k i i

kvalifikacijos darbuotojai, tuo grei/

techninio
komponentai
patirtis ( ki e k
buvo daryta ir t.t;)
atsiliepimai;

s> > >

gal i mybas

tar pt aut(ikgpkki mass ga;l yse

p al dtaipk yamarl esriNg wagio s p a k e i AKSS mi

met O patirties turima diegi

turi fiIiaIO)
sadar i mtfir aswareekt |l ra;

® http://www.dilax.co.uk/pdf/Passenger_Counting_Systm_tech_EN.pdf

" http://www.trapezegroup.com/uploads/resources/CaseStudy VTA_02.pdf

8 http://www.infodev.ca/fileadmin/user_upload/PDF/Train_Counting_System.pdf
% http://www.eurotech-inc.com/automatic-passengefcounter.asp



A informacinas sistemos galimybas ir fu
kaip | abiau kr i AKEStDZckhrniotl eorgiijjON)n. e i p al

Taip pat bitina paminadti, kad VT kel ei wiil &s rvael
analitikos sistema (anglbusiness intelligence B ) su igkeltam tikslui
metri komis. Vis dalto, tokio adaptuoto sprendi.
techninamis DZ aBlgomd sdojtiomaad rndrpd nieokomenduoj an

NorsVIPnaudoji mo prival umai yra DZodyt. ir pl al
VT sistema ir esant gali mySuwigida gmri alul e man kdisc
susidura visosEuroposv a | s.tLyledssvoj e VT sistema stipriai

jos teikiama nauda ir ES Komisijos igkelti

s kat isndaroMéas prielaidas ki rt i cdiine s DZK@imdNs s Dftyive s &j lednn
biTdO tobulinti VT paslaugO® kokybn, vyra vykd
optimizuoti VTP margrutukit @ vaalkia® agT iiluasy, ie ivaTi
analiza paroda, kad daugel yAKss maebaOparbagtjl
sistemas, kurios pakeistO arba divdrgikMejl e idebtdm
ai bHir. a k AKSS panaudojimo atje® anali z&8 taip pat rodo,

skail|liavimas teikia naudos net ir tuomet, ka
sudaro apie 30 proc. nuo visos VTP kiekio imties).

3.2 Viinilummicare ) S sismiboeas-taoa VT si st emos ap
Vilniaus miestas yra vienas ig nedaugelio Liet
padiiditjaot i sti kos departamento duomenimis Vilniu

gyvent 8d3p& v(egrk.s| N) .

Gyventojy kiekis Vilniaus mieste, 2010-2014
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530000 - 529022
é 528000 - 526356
= 526000 -
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o
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é%
520000 -
518000 -
516000 -
2010 2011 2012 2013 2014
Metai
35pavei ksl as. Gyventoj O ik0ldk.iP§ Vil ni aus
D&l didédjanlio Vilniaus miesto gywae win@jsOmiestek a i
intensyvumas, kibdi del e dal i mi sNlygoja |labai netolygus
teritorijos. ayvgyilggnomi O gyvenamiej.i bl st ai da ¢
vi et os daugi ausi a koncentrUolias i sivVtidadiajus Icem
mobilumo | ygDZir didelius keleiViDnisaasutuser ittoaor

skl aidos (magiau nei’i dgdvegdintes.itn tankibi gdaugiaumei 92igkv. / bag e |
2.8 pavekakss | dNadro stipri N DZakN VT paslaugO plan



36pavei ksl as. Vilniaus miesto teritorijdd§ pas

GyvenamOj O ir darbo vietd tankigodaykai:di k|l i us Vil r

A gemas urbanistikos |ygis mieste, t. vy

A sovietinas ur bnainoi smi Esso i kdoséepci | a,
Ami egamuosiusfi ir Apramonasi,

A d del as senos statybos bl sto ekspl oa
rajon® renovacijos nebuvi mas dar o C ¢
gyvenamosios statybos knr or aj onus nepatraukliais
gmonksi gmones, norinl|lius gyeghbti n

periferinaje zonoj e.

Kadangi VT pasl| augosVTyraas | saumioas!| itruds briitgi mteii &si,
ratuiPagr i nBi hdgi  TLi etuvos mipgestrswpae 3¢r & ah uok sthrucs|a
mar grutai yr a {14k2019 mldnomenjmés AiBr AKalmeé aus v {tofagiia S i
VWT)Vil niaus miesto gyventojus ir svelius aptar
mar griagOlNi so dar bo ©&20&TPy onsasaitgddia dienamis po 3p3§17]. 2013 m.

duomenimisVT ma r § finkdas ra 2 478 kmilgio t al i au j. Lyginam 2009 na tr 20&m. n t
nuvagi uogNk aiildpf\u ptr @s . stuanlatigaiij i mapsagdar & DIE karktoos — \
metu nepaisant visko augo (augimas 13,5 proa))3.7.pav e i Klsd Mg mi n&s KOOP m#a s
Vilniaus miesteVT kel ei vi O ki k&ipr sa.magl@digni O kel 1lknndkesapi¢ ai
19 proc. magiau keleiviO | ygi 6 §mHBrr ReferenetsOute not s
found. p a v e i Iki pdt209)3 m. pabigosVT k el ei vir Ok k e k i menp ads iid kgd s2 00
taldiamu rodgi kBt aliavialr caduog,a kad VT sistemos ekonom
metu optimizuojant margrutus ir neprarandant pe



VT Kkeleiviy srautaiir VIP ridos dydis Vilniaus mieste
500000
450000
400000 - a e
350000 -+ A 2
300000
250000 a '\ a A
200000
150000
100000
50000
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
=hg=Keleiviy veZimas, tokst. £-Rida, tikst. Km
3.7 paveikslasVT k e | ei v i O ridogdydisVimiaus mieste, 20032013 m. [L§]
NatTrini O keleiviO srautO skailiavimbO rezultat
1966 n(.038yaDEL k BleN)t o, bltina pagymati, kad tai
kelioni O kiekis ipemas@dji onod &roed a ¢ @5il 6,46.sTokje aodikliad & |
galisignalizusine ti k VT kel eivi O magaji mN, bet ir marg
38pavei ksl as. Paros keleivi O peif2degi mai pagal n
Paros keleiviOpervegmai pagal natl rinius skail i avi mus
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1000 10304
800
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400
200
0
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Vis &Walmoaus mi esto gyventoj O apklparuosbalﬁemaivrgdajigémq;
gyveni mot airp| jRN DXardijo net 18 m@irvertmanO \AT psisténaosl s t

aspekd analiza rodo, kad VT margrutO tinklas, d:
kriterijai, kurie netenkina Vilniaus miesso gy ve BOpp@e i( Ka i §i) , gi O sril
nepertraukiamas optimizavimas, atsi gvel gndiaisiMT DZ

DhHyvendi ni mo institgcijf) ti ksl as, sirislatnanajuos rinktis d i
VTP vietoj asmenini O KTP.



Neigiamo VT sistemos veiklos vertinimo priezastys

VT darbas bendrai
21%

Padidintos VT kainos
43%

Sumazintas VT
marsruty kiekis ir
daZnis
36%

39pavei ksl as. Neigiamo VT sistmos veikl
VMS yra apibragusi ¢giuos siektBlhus VT sistemos
A bendra VT sistema,
A bendra bilietd sistema visame VT tink
A didesnis VT greitis,
A sumagintas margrut O dubliavi mas,
A greit i ejiimestostubjinag) t ai
A didesisVT kel ei vi ODdiskkees H@uspaj amos,
A
A

magesnis nuostoli O kompensavimo por ei
per metus VVT sNnaudos papil domai sum
A patogesnas kelionas.

Vertinant VT sistemos optimizavimo rezultatus, galima teigti, kad bendrai siekiama ne tikti sute
kokybigkas VT paslaugas, bet ir teikti jas nen
kas proporcingai didiZhrsmsudeomamami d dgajsamos U
mi e st elldA8nelrk Bt be PYM,0 VMS v e g djuuiaj o k ad4aB32mheuotlit b e
lengvatinius bilietus2 0 14 m. surenkam® pajamd ig VT bilietc
PVM) , o kompensacijO poreikis sumagajo 2adBVIpr ¢
kel eivio keliona vidutinigkai atnega 1, 13 Lt be

Vilniaus mieste VT keleiviO sNaukel eskadDl sunapart
| abai DXairiais pjlviais, siekiadmt jiOj spiassii gkkii mtsi
pokylius. Nauj O transporto rilgiO diewyT moelvdil wii
rodikliai [24]:

berdr as VT keleiviO kiekis konkreliais
VT keleiviO pokytis, palyginus pasir.i
procentinis kelsliniO pa®iKKPrstgim@s
kel i oni O kiekis, tenkantis 1 miesto gy
VT keleiviO ki ekpsess pagat obWTsR i ir
kalendoriniais metajs

vidutinisaut obus O kel ervol &i buselis per par N,

S>> > > >>>>>

VT keleiviO kiekis Vilniaus miesit3émr a
nuo miesto centro; il 6 km nuo miesta@entro, IlIT 9 km nuo miesto centrp)

VT keleiviO kiekis piko valandomis pe
maksi malls VT keleiviO vienpusiai ir
metais,

kel i oni O VTP pasiskirstyma snetgisag a | kel
per sadadi mO kiekio pasiskirstymas konkr e
VT keleiviO skailius 1 margruto km,
VT keleiviO.skailius 1 VTP



Remiantis aukgliau igvardytais rodikliais, dar
VTP pervedgimiNObeiektoywwoj amo§TPpraise Ird inkd sniNokgab & $
(pvz.,di d&j anti s ket opreirG asdk analiisusi ndu k20| a, kad V
gali biti viend&Ti gnapvpiiradiadigiangd,, |keoidkhdmi nepatogi
miestg. Di del i s damesys taip pat buvo ir yra teiki:
nes automobilizacijos | ygis sparliai aSiegiama,ikad d
VTikel eiviO srautd tyrimais gauti r a@divkImudi DZ aka
klausimus.

Giuo metu VT keleiviO sraut®O duomenys renkami ¢
A natlrinio skdai IViidwiiraw smemicest e: tai dar

o nuold i ni s KT keleiviO skai Samedmos Dand e v

darbuotojaip a s ki r st o mi konkreliose VT stote
VTPpiulgdy mN, naudodami 1b a3lk@p asvieditikednioNkK s b

| eidgia abstiek¥KPi &ur PAeir mbnti nt ensyvun

poreikams ti ek atitinkamO stoteli O apyvar

3| .Susisiekimo pasiaugos”
KELEIVIY SRAUTY TYRIMAI "

Data *'ﬂ[?’ il 1 l/
Pradzia..

T ki
Stotelés pavadinimas.../:./ HOLEUT o

Pabaiga...... 1830 ... v 7
Stebéjima atliko ; Judéjimo kryptss. .. ..)Z"'f‘?‘,‘/‘q[v‘? -
m‘nw \Daverde ;armj‘cs SUTARTINES ZYMOS:
@~ autobusai (pvz. a26) m - marsrutiniai taksi (pvz. m94)
(parataf t - toleibusai (pvz 14) P - privalis didieji autobusai (pvz. p72)

Eil. Marsruto | Atvykimo | Ba-| Eil.| Marsruto | Atvykimo | Ba-| Eil. | Mariruto | Atvykimo | Ba-
Nr. Nr. laikas fai | Nr. Nr, laikas lai | Nr. Nr. laikas lai

1 19 T /F-49% [ 3 ]43 [ 85

) 17-9% | % [4a| 86

3 1 13-4 14 Jas] 87

4 19 11-1 { 146 [ 88

5 + TN 89

40 18-)8 4. |e2] 124] |

41 F 11 152y 4 |83 [ 125 [

42 ’ [ 1$-30 11 84 126
Balu sistema x

balas - Au

P.S. - marsrutinivose
- jei troleibusas a

ai skaicivojami vienetais
s yra triasdis- padéti pliusa

310pavei ksl as. VT keleivi©O s[2Zaut O tyri mo

o periodinis ¥Tauk®l eit yiwrnzs vy kdo S] S
bendradar bi audami S u s a wyHdomfiksusjantttiksliug j a
rodi kIl i us, bitent, skailiuotojas, vag
VTP iglipan]i OusVTGikel ebdi ®I ikaiekt ai p
savaites wnas, t .y., darbo diens , g eg) ir aetmadienis u Skail'i
vykdomas ne magesnaje nei 35 proc. |

mar grutus nuo pi r rakstrapokubjantpuanktiésudtiomenisyoa
apskailiké&iakliei ¢i G igesnmme laiko intervale, pvz., per
vienerius metusGi o tyri mo metu taip pat nust
kuriose fiksuojamas di dyfnioa vakarinbopikoVrEtu k e

A VTP [Diis techriird sDZ gosiprie mo n aGii o ¢griet DZ anga
autobusuose, kuriuose yra sumontudi@SS DZ a ng a , o jO teik
kaupi ami t @PMELskkriynadpdojoamiPjo pr i rei kus de¢
duomenys yra igeksport uaniraam k ii mWSpEatgiad
programojg{ g31lpavei ksl N)



lipn)

Rankiniu bidu
renkami duomenys

4 ki) s Darbg vieta
/ {
\ i

\ !

Ima duomenis {copy)

Analizuoja perkeltus (poste)
Q dunmenis

3llpavei ksl as. Esamas VT kehenmi vi O sraut (

Dar 21 autobuse bei 2 trol ai kMAdu asaem OZiakrgda pyrria
yra negaunamies:

A m nati autobusai buv

AKSSt e ¢ h ni mébuvbiitaikyty a S I

o D&igyti tcoddnatDEl a le

SPIPjubZ kmari N duomi
t echni ¢k aintegruaiagng | i bl ti

A m natuose tr ol ei RAKSS tiloglainiobpojekio, kD jauveygat a

baigtas, tikslams.

Taigi, real i ai VT kel eivi O srautai yr a anal i
aptarnaujanlio VT parko.

VMSA planuoja sudaryti ilgalaikes sutartis spr i val i ai s vegajais, kuri e
metus( s u galimybedars3urtetam)§t@Zﬁigbﬁmuimat‘oma DZ pri &4 al
pagrindinius aruf prbiuwsed) amaCQQOna&t@lBaiaiﬂt@i uos 851et\/|‘l'|ﬁ>é
rida sieks 6,68 min. km1pB] . ] gi o konkur sAK SsSN | tyegcahsn i ynitda rD@Zarns
integruotaDZ S} SP pri.kl ausanl|l i N PJ

Siekiant skatinti naudoj i mNsi VT si st ema, t al

paS|tenk|n|mN VT pasl augomis. 2 0 te2ultatairodoakaddd pkot. o s
apkl apageidddjgl& gnesni O, patogesni O ma20grut O bei VT

Net ol ygus Vilniaus miesto gyventoj O gyvesNanyd
kelioni O porei kbDzZ VT pasillos (rida km) ir p
skailiubgidgabidaryt. dvi prielaidas:

E sumaginus VTDpasoma Ni grraidNyti panagO pakl au
E optimizavusVInele i | i apgali d@spadi dinti VT naudoji mN

Norint D@yvendvnso bglltalsmaap rvieerltaindnas dgreu te®,v i rOejis(
ef ekt yvumN/T GiedeimaetOu sraut O duomenys YAK3Gberten
priemonds yra nepakan kekiaoosd uonneesn Oj oismtn s gtiirk
tikslumo, siekianp a g r [Nt sirateginius VT sistemos sprendimus.




4 Probl emos i1 r poreikial

4.1 Vilniaus miestVT keeilieiaNy ire®kin i k- grielfidds | r
Vilniaus miesto VT k el ei vi Ok asirlaivatvd mopriie mamia@okeés kbbb t i e
netiesiogiai formuoja gie reigkiniai ar prielai
A Vilniaus miesto strateginio plano tik
vystymagi , tikslo ugdavinio APlanuoti pr
Bendrojo plano sprendi musi vei ksmas ¢
teritorijose su integruota infrastrul
pl &t rkr,i natti geresnes gyvenimo sNIlyg
inginierinds infrastruktiros platrN#,

A Vilniaus miesto strateginiplanotikslas Nr.3.3 ADarni miesto susisiekimo sistemos
pl ditratiksil@ AQdaivmtni gy vent ojirCoevanilio i |
transport B81L ¥@®eAkismimais VT administravir

vei ksmas S8kGBrfi2.irADgyvendinti mi est
tinkl NA, veiksmas 3.3.1.3. AOpti mitozuo
mar grutinio tinklo ,pl &teri Ksmas nf.derh
DHyvendinti tvaraugs2lni esto transporto
A Vilnius miesto saugaus eismoogramos2011 2020 metamsikslasA 2 . 1. 1 UQ1
ankstesnas Vilniaus miesto saugaus e
DZyki O, sugei saidjidd,i ru §dtuivkursiin@ai §i sskkli a nt
grlstis bei Ssu tuo patiriamus ekonom
[22],
d spersigka Vil ni asidaperifei e&jt® miyeeno of Or
didelius Vilniaus miesto infrastruktl
atitinkamai VTP nepopuliarumasi r nuol at kintantys \%
sezoni gkumo, nauj O gyvenam@,jad o m\DEPradrl
ugi | dy mo, VTP ridos, VTP reisO int
efektyvumo rodikliams
A essamO VT keleiviO sraut® skailiavi mo
didelio natirinio skailiavimo abstral
naudojamo I p ar k o . Bettd) waudajgmau PJ rei kal auj a
darbuotoj® rankinio darbo, kas i §gtnsi
vertini mN, didina tikimybn, kad bus a

4.2 Prohoibilesermis ind@/sni issopirtieynsddizinto  gba I diami

| gk gglitoss VT kel eivi O sr prabler®s anal i zavi mo proceso
A ntlrinis skailiavipmaesurti @i k ionsmals iauasnidsn ¢
duomenis nepKSS;
A nepakankamas kiekis duo memofnt dargtipaikimdsT |
i gvadas apie VT keleiviO srautus visu
A AKSStechnina DZanga VTP darakosudekient
duomen® tikslumas. Giuo metu nmaudojam
A nepatogus ir neefektyvus VK el er au©Os st at i, s tsiunAkKSskd u

apdorojimo procesa® JPIXEL pi | nai neati tnesjgget 8) EBt p
keleiviO srautams speci al i z umetykanad u n
ekstrapoliavimsv i si ems mar grn.DtAgmsese gastieésadso
eksport PgRlaX&L iigr t ol edmo mesrk@ i &) ddiadnp
vykdomas MS Excel programoje

Esama AKSS apima nepalkanhkamN vii &k BZhViTP DZ anga
aptarnaujanlio VT parko ir tai yra beveik ket.?l



atl i ktii.uoBemetta, n@udojgaursa amja !l y iz & son ®pkaandk | dsgseddnéel
analizei reikalinga atlikti daug rankinio darbo
| gk erdblerds pr endi mo bl dai
A pl Asti AKSAXKStSI ntkelchhni na DZ aokiagne VTP kiekyije b |
tam, kad b pakaBkangduonre@®statist nei VT kel ei vi (
atiktii r ugti krintas 95 proc.. rodi kli O af

A DZiegti naujN Pj, kurioje bitO gali me
keleiviO srautus be papildomo rankini
A sudaryti rgalkiimybun bl du ar ig kito gal
patogi ai ir greitai i mportuoti \QKdywii e
didesnas imties duomenO analizn ir gz
analizas rezultatus.

4.3 VT AKSSkiilimio tiimf isilzdaviniaii v ugdavi ni ai

Subalansuota miesto teritorijO ir infrastruktil

gyveni mo sNIlygas. Siekiant vystyti darni N mi

rekomenduojama skit VT pasl augO .kfotksyibgivse Vimigus imiestonBifsisiekimo
problemas bei poreikiusei VMS strateginius planusuformuoti tokie VTKS tikslai:

411 entVell 8A.KSS tik$laiii mou gal avi n

Ugdavinys

1.0Opti mi zuot i VT kelll.Mo dernlzuAKSBtéckDﬁiurergtlDZangN
surinkimo ir apdo|1. 2. jdi egti P] , o pkeurraitoyjvei abul taQ
sutei kt® galimybn |keleiviO srautO rodikliai.
patikimus rodiklius 1.3 Suformuoti rodi kl i us, k
sprendiviusna®&irrutt var karagl i o

Igvardytigallltjjdzb\?itiri\igmiaatiusojraondikliajs: A
bendrasirvidutinipr avagi uojanl i O VT keleiviO s
pravagiW&ijed edirivadbud o dydi s per | aiko vice
[ [
d

S>> >>

DZipan!iO|riinpan!C)VT kel eivi O k

VTP procentinis ugpildymas,

VTP ugpildymo ki.ti mas Ialko atgvilgiu
Bl tina atkr eiugb asdigs meai@fuoajsodPZ vi sus. VSi erairamtut
ki ekvieno margruto ar atskirO jo atkarpO apkro
lai kKN, biltina vykkkeltdi wmie® es riNa@atugk i rsagneNd I8 lt ®avivih pl @
sudarytl optimizuotus keleiviO aptarnavimo VT
prisidatO prie racionalios VT sistemos iglaidO

4.4 VT AN SIS mk rézultatan o

Pagrindinis planuojamas VTIK& nalrn eAs| t at as WIT &KSS] SRPursikN rraud
darbuotoj ai e f WTktihkio bei \AT R graii@p glanavimdsien skp aNd & sr  Wissigtémog i
vei kIl os.VsAKSSpagtiadmiai rezultatai:
A DZi egt os t ec hpiilnniess rpira ne morn atsisk saluet sOn isa ne
kassudarys s NI y(gvaasl dkyatnit)r oMiilunoitaiu,s mi est
A sukurtos programrnakt@rst—:-mbnasl ni O duc
i g i @ad itapdor@iGuiiranal i z&s atl i ki mui

42lent el aj e epamasériparkas pagak e ¢ &) utipys ir¥Y T P Kiekiskyienamg O vy r
t ur iDZb TAKBS@mr i emoni O:



421 e n tAKSSdiegimo apimtis

B _ SilTlom
o B F - 2 Si Il omas modernizuoti
Vegaj as VTP tipas (planuojamas) VTP
kiekis (vnt.) DZ angogwntk| DZ angos
4dur O
3 dur O autdg 213 37 39
2 dur O aut g 21 8 0
3 dur O trol 186 66 0
1 dur O mi kr 6 3 0
_Gl_uo_ met u 3 dur O autag 15 0 0
i gorinis v
Pla'\nUOJar'nas' samdyy X dur O aut g 85 85 0
I gorinit s \'
1 g :V 695 254 39
SiTIAKSSdi egi mo apimtis ugtikrintO VT kel eiivri G ¢gs
proc. Vviso numatomo Vilniaus mieste kursuosi anl
Numat oma, kad sukurtos/Tprsiiememiiiaukeitsebp a g &oino
e f e k t ,\atitinkamiei:
A Vilniaus miesto gpusntsajkamgd oisr pav elgie:

VIisutrumpas kelpiaadn ass| &ablumnxygisss k omf o
A p adiViiFaapkrovimokont r ol as ,gal i mybas
A pageras VT sistemos socialinis wveritin
sumagat i asmenini ® KTP naudojimo 1|lyg
pasekmas (spl sitsyrsq DEGY keir @ t sukmeais], i ves i r
A optimizavus statistini® duomen® apdor
produktyvumas, padidas pasitenkini mas
A bus sudarytos sNIlygos racionaliau sup

Apibendrinus aukgl igaimateigglad dtyit nlsa maeiz uDd iae gNsES | 1
padi dins VT sistemos efektyvumN Errdr ké&ferekae koyrbeinati u

foundpavei ksl N) , biltent, dal pagr D&t ai ir saval ai
bus patiriamos magesnads VT sistemos sNnaudos I
svel i O mobilumo poreikiai
Optimalus ir Geresnis VT
por ei |k Dz sistemos Didesnis VT
tenkinantis VT vertinimas ir b sistemos
mar gr ujt didesnis ekonominis
naudojimo efektyvumas

is

4.1 paveikslas. Vilniaus miest)AKSSk i r i mo gal i ma nauda



S Spr e

ndi mO DfHyvendini mo gal i

5.1 Gaiknbemy be@aisy s\l skkiedied vi O sraut O s
VT ti nklrezulataiod d zras prielaidas detaliai ir oper
mar gr et ssnoi t var KaPag| eaPPNi ntensyvumN, st otjeva
studijO anal i zkeletgpaetodp@ k aadi eeaimaVT kel eivi O st
1. Rankinisskai | i avi mas,
2. Automatinis skailiavi mas:
a.techninas DZangos, montuojamos VTP,
b. e. bilieto sistemos diegimas VT sistemoje.
5.1.1 Rankinisirautmat i nis VT duomenO skailiavi

Palyginus

ranki nDZ i r51d wetnd red thi) n DZaskk aviali izadwi, mRNk a(dg

daugi au pranagwmO memdaideug ngiie naudoj ami |l ygiagr e
met odais gautus duomenis, jO pepkylius ir daryti
51l ent el a. Rankinio ir automatinio ke6eivi O sra
Privalumai Trl kumai
Rankinis SNl yginai ¢gemos i Bltina skailiuotoj O
Galima wugfiksuoti Gai gtamas | asikkadad,i us{
kel eiviO skailiOO grafi kN ir tinkI N
E Sunku patikrinti, ar
E Gemas ti ksl umas, k a
sraut O
E Rankinis duomenO suv
E Analiza atliekama t|i
E Nar a analizuoj ama,
grafi kN
Automatinis E Aukgtas ti9%kmdchmas/E Aukgtos pradinas inv
E Automatinis duomelE Gedi mO / sugadinimO
E Nepertraukiamas veikimas E Neugfi ksuoj ami DZ VTH
E VTP vagiavi mo ana keleiviai
Nors AKSS yrdabiau patikimasn e i rankinis, taliau siekiant
bl du surenkamO statistiniO duomenO tiksl|l umN,
512Kel ei vi O sraut O skailiavimo techni
AKSS techobpnaskubz asgyra montuojamos VTP, anal
principu:
A prie VTP durO sumontuoti jutikliais u
A keleiviO srautO statistiniai duomenys
kuris taip pat DZengiamas VTP,
A VTP sukaupt.i kel eiviO srautdO duomeny
kompiuterDZ kuriame saugomi Vvisi kel e
Aig visO sukauptO statistini O duoaiesnO
Diegdj O sillomos AKSS DZangos iig esmads skiria
Populiariausiog O yra ¢gi os:
A infraraudonieji spinduliaii gvi es o0s gal tinis, kuri s
sklindanl|l i N gvi esINgo miaturdwg ,ang ukwarm d me:
srautas, apimantis platO steb&djimo | a
A vaizdo kamerai CCTV ar ba skaitmeninéa kamer a,
anali zuoj ami, naudojant PJ] ir identif

gi ngsni o VTPugrindyse i/ slaipteliuose instaliuotas detektorius, kuris
aktyvuojamas, kai keleivis ant jo atsistoja,



A gvi esos i mfraraudonojohy s i zont al aus spindulio

nuo ¢gmogaus sklindanli N gviesN.
i zuoj aingtv &atwkgghinioaluogi j O privalumus ir triku
naudot. infraraudonOj O spS2hdanot eOnpagrindu
8. AKSS techhologijO palyginimas |
Privalumai Trl kumai
Infraraudonieji Aukgtas ti ksl umas Juti k|l DZ gal i ugsto
spinduliai E Atskiria gmogO nuog prie dur O
E Identifikuoja nejuE Esant l abai di del i
E Netrikdomai veikia lauko aplinkoje magdja duomenO tiks
E Netrikdomai veiki
aplinkoseirnev i si gkoj e t
E Netrikdomai veikia staigiai pasikeity
aplinkos temperati
E Paprasta sumontuoti
VEVONEEEN E Aukgt as itdéa&all iuonmisyE Pasi keidwisesos i
(apie 95 proc.) tempes akaroa, Dz ai r
E Lankstus pritaik gal i dar yti nei gi
integruoti su kitomis sistemomis) tikslumui
E Gali apimti platO|E Aukgta montavi mo K
E Sutei ki ama gal i m kitomis technologijomis)
vai zdus, siekiantE Trumpesnis veikimo
duomenis E Didesnis energijos suvartojimas
E Bitinas tiksl us wimog
vietos pasirinkimas
TR REIEN E Gema kaina E Sudatingas sumont a
jutiklis E Visigkai nepastebi sumontavimo vieta
E Dideli eksploatavim
E Didel d8 sugedi mo til
vandens ir kt.)
E Neaptinka kel eiigi O,
patys (vaikai, neDg
E Tikslumas yra ¢gemes;g
l ai pteli O
CEARERENEN E Gema kaina E Siauras stebaji mo |
spindulys E Paprasta sumontuoti E Gali neaptikti | abg
kel eivi O
E Juti kl DZ gal.i u $favintys
prie dur O
E Tiesiogind saul s ¢
DZ akN skailiavi mo t
Vienais tyrimais nustatyta, kad, norint gauti

DZ angN p a k ailk proc.vfoi VERypaikfd] DZ 1KOi t ais tyr i mais @4ii nc
26 procvi sO tr oli%0 bprsdc .i rv3asEOr! Referenoebsousc®©not/found] . Pagym

tik tai, kad kuo daugi aiur KkKTuPo knuargseusonjias nkaurrgs a v i
procentas gali blti tiriamas.

VisosAKSS techninas DZangos i g esmads skiriasi |
kadlabiausiai patikimis t at i stini ai VT kel eivi O srautO duog
spindulius.

5.1.3 E. bilieto sistema

Nors seniausiaDZl i egt a popierini O bilietO sistema vis
populiaraja I T pagrindu veikianlios e. bilietdc

skailiavimui. Giuo metu esama toki O technologi]j



A k o nt atedhnologios(angl.chekin, Clir checkin / checkout, CICO ir checkn
/ beout, CIBQ , kurios reikalauja kontakto t
skaitytuvo, kuris gali biti tiek VTP,
A n ek ont tackrologijoé s

A angl. walk-in / walkout, WIWQ kurios geba autor
duomenis per atstumN (nuo 10 cm ik
jos, A
A angl.bein / beout, BIBQ kuri O vei ki mui r elietk a |
o duomenys gal. bl ti nuskait omi i g
Vertinant aukgliau igvardytus veikimo principu

C
procesas reikalauja tiesioginkarthui Itiaeit Os mlaaildioe

keleiviams. Bet kuri ig igvardytO technologij®O
duomenO, kuri O analiza sutei ki a daugi au gal i
TechnopalgyigiOni mas patei ktas | entel aj e:

E.

53l ent el &. bilietolOtechnol ogi ni mas

Privalumai r
Nara klaidos tikimybE Bltina padymditeig D#Hiif
Galimybad | anksliau |E Bilietas gali blti
bilieto politikN (K DZ i po. Y., VT kel ei
aktyvuojant) vagiuoti VTP, nepagy
Gali blti D#Hiegtas nE Bilieto gymaji mo ter
Gal i myba DhHyvendintfE Bltinatpagymad2ipus,
kainodar N (atsigvelgg terminuoto bilieto atveju)
Gal i b1 ti DAii egtas nE Pamirgus pagymat i
Galimyba rinkti giuo kel eivis nukenl|ia f
o kelionds trukméa, bilieto kainN)
o kelionads ilgis (|E Bilietas gali bTti
o konkrelios VTP a D2 i po
skailius) tam ti|E Bilieto gymaji moadg ef(
o tikslus keleivio jei jis yrane VTP)
Nekontaktinipa gy maj i mas (i|E Bltina pagymat. DZ i
Gal i myba DfHyvendint bilieto atveju)
kainodarN (atsigveldE Bilieto gymajimo ter
Maga kI ai diobsi Itiiekiansy HE Bi |l i etas gali bTti
pagymi mas jam iglip DZ i po
kaijisbuvo pagymatas ke
taip i gvengiama tik
automati gkai pagyma
nara VTP
Galimyba rinkti giug
o kelionas trukma,
o kelionas ilgis (
o konkrelios VT pr
( kel ei wsg)t@m tikr laikul i
o tikslus keleivio
Nekontaktinisp a gy maj i mas (OE Gana di del a Kilb#idtad gai
taip pat terminuoto bilieto atveju bTti automati gkai [
Gal i myba Dgyvendint kurie nara VTP,jos @vz./|
kainodar N (atsigvelg stovajo stotel aj e,
Maga sugadini mo tiki automobilyje ar ant motociklo ir pan.)
Ti ksl iai gi noma, kalE VTP nar a gal i mybas
i glipo informacijos (giuo
Gal i myba ruonmeks i gi ug naudoti PJ mobiliaja
o kelionas trukma,
o kelionas ilgis (
o konkrelios VTP a
skailius) tam ti
o tikslus keleivio




Kiekviena technol ogitjral ktuumbi, gad® apr iswalrbbm@ uisi

technologijai ki tu atveju VT keleiviai patirs didqli(’
technologija nesumagina keleiviO, neturinli O bi
Priimant e. bilietos st emos di egi mo sprendimNA, bitina at

priemona statistiniams VT keleiviO duomeni ms

5.2 Jjeg&yiNnenn didinrriveno al t er nat yvos

At l i kus esamos situacijos apgval gN, i afjizkofamass2  V
alternatyvos: 5 A
A alternatyva Nr. 1 T7iAsjiglylveemnad i D4y y v esrpd iemt
technina DZ anga, di egi ama VTP, kuri os
PJ
A alternatyva Nr. 2 Ajigybiliaosistemat i spr end

Alternatyvos vertinamos pagal techninius kriterijus.

AbiejO altéDhgvevw®i eemédi vi O s riklingg® skianialgii awainmN
tiesiogines sNnaudas

VisO AKSS duomenys gali biti importuojami DZ ¥
kiekviena sistema turi save®@4lpantveallajnmO ir trl kur

54l entel @d. AKSH| pal gi ni mas

Privalumai Tril kumai
Alternatyva jskail i uoj ami Vi si Nesutei kia ¢gi O duomg
Nr. 1 nuo jO amgiaus ar o finansini O,
INOCRAY E Gal i ma surinkti gi o api e lelcdiavii®d DZ s
sprend o DZipanl]li 0 / i o apie persadi mus
kiekis pagal VTP, stoteles,
o kelionas trukmn

E Galima gauti duomenis realiu laiku
E Surinkti duomenis | ei dgi a
konkrelios VTP efe
E Nereikia derintis
IICTHEWAZEN E Galima atliki pl ali N anallE Keleivi O pasipriegidHt
Nr. 2 soci al iinDZ stt @l &itsiN- | E Ndra galimybdds gaut
AT eendinti jO kitimo tendenci VTP ir analizuoti j
AN E Galima surinkti gi pagal grafi kN, sastjmg
kitaip o pajamas pagal rei ki amose stotel &s:¢
kel eivid tipN, |[E NeD&kailiuojami kel ¢
o keleiviO duomen 0O neturi bilieto
kelionéas | ai kN, nustatyto amgi au
0 st ot ddomedis pagal jos 0 naudoj a popi eri.
DZipanli O / igl vairuotojo ar kitoje pardavimo vietoj
o persadimd ig Vv|E Reikia perdaryti Y
srautus sistanNVi | ni aus mi est e,

VTP. Tair ei gki aye&taidci j ¢
bl t O tri s hedAltdarnatgvaNt.il

Automatini © VT AKSS palyginimas parodéa, kad
bilieto sistemose i ki a mi duomenis gali papil dyti kel ei




duomenimisT ai gi , si |l | AKEa DHegemditntsipeci ali zuot N t
j O mwamus duomenis tam skerthijlei®fo i ateemNeg

“YPastaba: analizuojant alternatyvN Nr. 2, buvo tirt
kainos. Pr el i mi natternatgva 8ir. Zbkjasiﬁlhraamgreasérsé'naugvl\pvz\lr. D4y y v
Al ternatyvNtNr DALl edf at 861 pbbc. TV00ppaVTpako. o Al ternat



5.3 Fiiams@acnisviom@ an€ikkonomi na anal i za

Gi ame skyr i WjteenatywasiNe bk iualaed as , investicijO finansiniai Frimainkliingi ,i rnwrkatna
skailiuojama tik tai alternatyvai, kur i aukgliau esanliuose skyriuose p:¢
SiTlomo sprendimo biudget as:

55l ent el 4. v®inldlimmd DBZpy end'i mo

biudgetas, Lt
Vnt. Kaina be

Pavadinimas Mato vnt. Kiekis PVM Viso be PVM Viso su PVM
1. ] RANGA
1.1. Kompi uterinada/technin
1.1.1. |VTP kel eivi O sraut QVIP 39 3,750.00 146,250.00 30,712.50 176,962.50
1.12. |[Kel ei vi O sraut O DZ an|VIP 60 16,100.00 966,000.00 202,860.00 1,168,860.0C
autobusuose
Kel eiviO sraut O Dz an| VIP 37 11,500.00 425,500.00 89,355.00 514,855.00
autobusuose
Kel ei vi O sraut O DZ an|VTP 8 6,900.00 55,200.00 11,592.00 66,792.00
autobusuose
Kel ei vi O sraut O DZ an|VTP 3 4,600.00 13,800.00 2,898.00 16,698.00
mikroautobusuose
Kel ei vi O sraut O DZ an|VTP 66 11,500.00 759,000.00 159,390.00 918,390.00
troleibusuose
113. [Tarnybina stotis vnt. 2 20,000.00 40,000.00 8,400.00 48,400.00
1.2. Programina DZ anga
1.21. |[Kel eivi O sraut O anal|]licencijos 298 2,820.00 840,360.00 176,475.60 1,016,835.60
22.1. |DBVS programi na DZ an licencijos 1 9,500.00 9,500.00 1,995.00 11,495.00
VISO: 3,255,610.0C 683,678.10 3,939,288.1C

UBiudgeto

pagr i h2dkyruja.s

patei

ktas



Pagrindiniai finansinas ekonominas analizas at/|

A Finanekodaeminadsi zas at |.i kA imoakiseitoaad mlkaa z
atlikta vadovaujantis Eur opomsaKKdaos sai
g ai r (angliGside to CosBenefit Analysis of Investment Projgcts

A Pridatinasstisw(ePMM)s. nBojkSeP negali atskai
numat oma pirkt.i DgHyvendi nant spr eosdi |
Dskaitant PVM,

A Ataskaitinis laikotarpis . Sprendi mo DhHyvendi ni mo
pasirinktas s1,0 kmeti® tD&remitnant as atsi ¢
naudingiau palaikyti infrastrukthuopsl
infrastruktirN ig nauj o,

A Diskonto norma. Finansiniai rodi kIl i ai apska
pi ni gt 55proa finansine diskonto norma,

A lnvesticijO lavé&stacpjoems numatomas
numatoma, kndA K S S Dz D d @ y b wdisoe pgadlaags bus suteiktos per
1 metus,

A Likutinad Ivnevretsdt i ci j O atyta kkusprendlmo ekomaminia
tarnavi mo met(DlpaNakgnteLsN agalizas
Alnvest|C|JI®vp9teckJ@ SuUmos gaut os ap
tiesiogiali susnldjlunsOl Dijlyvpemrmlagnu(muspre
A PajaprognoPajamO prognoza atliktia argedm
surinkt® ugupardumaubebi kekeivi O skai
A Reinvesticiios Jj r angos nruenan wearmtsi Kiajsoss i r kas
A SNnauddasNnaudos pl anuoj prieldss, frikdausoraan nuo s
sNnaudO® rigies ir sprpenkéeémei vDZIGakos at
programinas DZangos palaikymo sNnaudo
tiekaj O pateikta informacijdosapSleMI|ka
DX ertintos remiantis dabar turi momis
korteli O D&aiorsi asipsr)yendi mo s Nn gu dags asnk

DZ angos atnaujini mo,

A Finansavi mo Gg @l tiumstoad, kad €bs ievesticijos ir palaikymo
kagtd&us skiriami ig SjJSP ar VMS 14agbd
finansavimas i g paramos galtiniO. SV
atsigvel gti DZ sprendi mo f i feigun spiemdibids a t
atsiperka ne tik ekonomigkai, bet
nerekomenduojamos finansavimo progran
programos | abiau orientuotos DZ ekonol
nenédadlnjokios finansinas naudos palia

Prognozuojans k ai | i us remiamasi statistine informaci]j :

A darbo dienO skailius per 1 man. sudarc

A pajamos ug bilviegé@psi lgdacummaaimoast ssi@raa sl ii aanul s

A ig viso rygio sNnaudos skai |roskaipagymde0 1
litd su PVM,

A Bzkailiuojamos sNnaudos programinas
upgrade) , kuri os s udhtrper diarpetug t. $.55,5 tt 11 Kdss fer.
vienerius metus.

Gemi au esanliose |l enteladase pateikiami api bendr
reinvesticijos, finansinis gyv{WYGNhigruvreasst ibceiij o msr

grynojidamrt i na verta (FGDV) investicijoms















