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1 Ivadiné informacija

1.1 Dokumento paskirtis

Siame Vilniaus miesto grei¢io matavimo sistemos plétros analizés dokumente (toliau — GMSP analizés
dokumentas) pateikiama esamos situacijos apZvalga, poreikiai, problemos, galimybés, susijusios su grei¢io
matavimo jrenginiy mobilumu bei efektyvumu, grei¢io matavimo jrenginiy technologiniy sprendimy
palyginimu, jskaitant ir sektorinj grei¢io matavima. GMSP analizés dokumente aprasomi esami Vilniaus
miesto EVC procesai, susij¢ su grei¢io matavimu, atliekama pazeidimy nustatymo, analizés, kontrolés,
perdavimo administracinius paZeidimus administruojancios institucijos informacinei sistemai procesy,
integracijy bei sistemy funkcijy analizé.

1.2 Dokumento tikslai

Siekiama, kad GMSP analizés dokumentg biity galima panaudoti keliems tikslams:
—> priimti sprendima, ar tikslinga plésti Vilniaus miesto grei¢io matavimo sistema,
—> jvertinti Vilniaus miesto grei¢io matavimo sistemos jrangos ir paslaugy poreikius bei
kiekius,
— parengti Vilniaus miesto grei¢io matavimo sistemos jrangos ir paslaugy jsigijimo
techning specifikacijg vieSajam pirkimui.

1.3 Dokumento taikymas

Dokumentu rekomenduojama vadovautis planuojant Vilniaus miesto grei¢io matavimo veiklos plétrg ir
veiklos optimizavima, taip siekiant jgyvendinti Vilniaus miesto savivaldybés tikslus transporto, eismo
valdymo srityse, priimant sprendimus atnaujinti grei¢io matavimo sistema.

2 Esamos situacijos analizé

2.1 Eismo saugumo situacija Vilniaus miesto gatvese

Vilniaus miestas yra vienas i§ nedaugelio Lietuvos miesty, kuriuose gyventojy kiekis per paskutinius metus
padidéjo — Statistikos departamento duomenimis Vilniuje 2014 m. sausio mén. gyveno daugiau nei 0,5 min.
gyventojy (zr. 2.1 paveikslg). Nors vertinant Vilniaus miesta pagal gyventojy tankuma 2014 m. pr. (1 3459
gyv. / kv. km), ji gerokai lenkia tiek Kauno (1 936,4 gyv. / kv. km), tick Panevézio (1 926,6 gyv. / kv. km),
tiek Klaipédos (1 605,2 gyv. / kv. km), tiek Alytaus (1 408,9 gyv. / kv. km) miesty savivaldybés.

Vilniaus miesto gyventoju ir lengvyjuy automobiliy Kiekiy Kitimas
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2.1 paveikslas. Vilniaus miesto gyventoju skai¢iaus ir lengvyjuy automobiliy skai¢iaus kitimas [9]



Nepaisant dél jstatyminés bazés pakeitimy iSregistruoty transporto priemoniy, pastebimas lengvyjy
automobiliy skaiCiaus augimas, kuris néra proporcingas gyventojy skaiciui — 2014 m. sausio ménesj vienam
vilnieCiui teko net 0,6 automobilio. 2014 m. spalio ménesj $is rodiklis Zymiai sumazéjo iki 0,46 automobilio
vienam vilnieiui dél Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo pakeitimy, kuriais remiantis buvo
privalomai iSregistruotos reikalavimy neatitinkan¢ios KTP. Vis délto, pries §j veiksma buvo fiksuojamas
automobiliy skaiCiaus didéjimas, todél tikétina, kad automobiliy skai¢ius buty didéjgs ir be §iy eisme
nedalyvavusiy automobiliy.

Tokie statistiniai rodikliai neabejotinai turi glaudy rysj su eismo intensyvumu Vilniaus gatvése, kurj taip pat
didina priemiestinés zonos gyventojai, sveciai ir turistai. Bitina pazyméti, kad §ie skaiciai ateityje tik augs —
pagal Vilniaus miesto bendrajj plang gyventojy skaic¢ius 2015 m. bus apie 576 tukst., 0 2025 m. — 600 tiikst.
[13].

Siuo metu Vilniaus mieste eismo intensyvumas matuojamas tokiais jrenginiais: VaZiuojamojoje dalyje yra
sumontuotos 766 indukcinés kilpos ir 736 video detekcijos virtualios kilpos (sukurian¢ios net 1 248 video
detektoriy virtualiy zony). 2014 m. rytinio (8-10 val.), piety (12-14 val.) ir vakarinio (17-19 val.) piko
valandy sankryzy intensyvumo duomeny analizé parodé, kad per 1 piko valandg sankryzoje didZiausias
pravaziavusiy automobiliy skai¢ius gali siekti iki 3 tikst. Stebéty sankryzy vidutinis intensyvumas pateiktas
2.1 lenteléje.

2.1 lentelé. Vilniaus miesto sankryZy intensyvumas (2014 m.)

Sankryza \ Vidutinis intensyvumas (automobiliy skaifius per valanda)

Gelezinio Vilko g. — Zalgirio g. 2014
Ukmergés g. — Gelezinio Vilko g. 1879
Olandy g. 1393
0Ozo g. — Baltupiy g. — Kareiviy g. 1246
Laisvés pr. — T. Narbuto g. — Pilaités pr. 1196
Vilniaus g. — Zygimanty g. — A. Gostauto g. 1152
Ukmergés g. 1141
Laisvés pr. — Rygos g. — Buivydiskiy g. 1134
Liepkalnio g. — Minsko pl. — Zirniy g. 1117
Kalvarijy g. — Seimyniskiy g. — Konstitucijos pr. 1034
Zirmiiny g. — Kareiviy g. 1025
Kalvarijy g. — Zalgirio g. 954
Savanoriy pr. — Zemaités g. — V. Pietario g. 929
Dariaus ir Giréno g. — Eisiskiy pl. 876
Kalvarijy g. — Ateities g. — Jeruzalés g. 841
A. Gostauto g. — J. Tumo-VaiZganto g. 836
Ateities g. — Baltupio g. 802
J. Basanaviciaus g. — Svitrigailos g. 764
Svitrigailos g. — Kauno g. 739
Kalvarijy g. — Upés g. — Zvejy g. 722
Ukmerges g. 681
Antakalnio g. — Sapiegos g. 645

Didelis intensyvumas Vilniaus gatvése didina JEI tikimybe ir jy neigiamas pasekmes. 2013 m. Lietuvos
miesty gatvése i§ viso jvyko 2 129 JE], kuriy metu buvo suzeisti 2 411 Zmoniy ir zuvo 74. Lyginant §iuos
duomenis su 2012 m. atitinkamais statistiniais duomenimis, visi $ie rodikliai padidéjo — butent, 184 eismo
ivykiais, 12 zuvusiyjy ir 232 suzeistaisiais (Zr. 2.2 lentele).

2.2 lentelé. Eismo jvykiai ir nukentéjusieji Lietuvos miestuose 2012—2013 m. [1]
Eismo jvykiu kiekis Zuvo / zuvusieji 100 tikst.

Suzeista

Miesto pavadinimas gyv.
2012m. | 2013m. | 2012m. | 2013m. | 2012m. 2013 m.
Akmené 1 1 0/0 0/0 1 1
Alytus 44 48 2/3,48 0/0 46 56
AnykCiai 1 1 0/0 0/0 1 5
Avriogala 4 0 0/0 0/0 6 0




Eismo jvykiy kiekis Zuvo / Fuvusieji 100 tikst. Suzeista
Miesto pavadinimas gyv.
2012m. | 2013m. = 2012m. | 2013m. | 2012m. 2013 m.
Baltoji Voké 0 0 0/0 0/0 0 0
Birstonas 0 0 0/0 0/0 0 0
Birzai 13 8 0/0 0/0 13 9
Daugai 0 1 0/0 1/8,40 0 1
Druskininkai 4 7 1/7,06 0/0 3 6
Dukstas 1 1 0/0 1/7,08 1 1
Dusetos 0 0 0/0 0/0 0 0
Eisiskes 3 1 0/0 0/0 5 1
Elektrénai 0 4 0/0 0/0 0 5
EZerélis 0 0 0/0 0/0 0 0
Gargzdai 0 9 0/0 0/0 0 9
Garliava 0 5 0/0 0/0 0 6
Gelgaudiskis 0 0 0/0 0/0 0 0
Grigiskeés 0 3 0/0 0/0 0 3
Ignalina 5 3 0/0 0/0 5 6
Jieznas 0 0 0/0 0/0 0 0
Jonava 20 28 1/3,36 0/0 20 31
Joniskeélis 0 0 0/0 0/0 0 0
Joniskis 7 3 2/21,05 0/0 6 3
Jurbarkas 8 7 0/0 0/0 10 7
Kaisiadorys 10 2 0/0 0/0 10 2
Kalvarija 1 2 0/0 0/0 1 2
Kaunas 214 370 15/4,88 14/ 4,56 262 431
Kavarskas 0 1 0/0 0/0 0 1
Kazly Ruda 3 2 0/0 0/0 3 3
Keédainiai 21 10 217,67 1/3,85 21 10
Kelmé 11 0 0/0 0/0 12 0
Kybartai 3 0 0/0 0/0 3 0
Klaipéda 252 243 714,41 714,42 274 281
Kretinga 11 9 2 /10,50 0/0 15 10
Kudirkos Naumiestis 1 0 0/0 0/0 1 0
Kupiskis 1 4 0/0 0/0 1 4
Kur$énai 0 9 0/0 0/0 0 10
Lazdijai 0 0 0/0 0/0 0 0
Lentvaris 3 1 1/9,28 0/0 2 1
Linkuva 0 1 0/0 0/0 0 1
Marijampolé 56 27 215,04 1/2,53 65 33
MaZeikiai 24 26 0/0 1/2,76 26 25
Molétai 2 2 1/15,84 0/0 2 2
Naujoji Akmené 1 3 0/0 0/0 1 3
Nemenciné 0 1 2/12,99 0/0 0 1
Neringa 2 5 0/0 0/0 2 6
Obeliai 0 0 0/0 0/0 0 0
Pabradé 3 1 0/0 1/17,16 4 0
Pagégiai 1 0 1/52,80 0/0 1 0
Pakruojis 4 1 0/0 0/0 4 1
Palanga 18 24 2/12,99 0/0 17 27
Pandélys 0 0 0/0 0/0 0 0
Panemuné 0 0 0/0 0/0 0 0
Panevézys 170 168 2 /2,05 10/10,27 191 173
Pasvalys 4 3 0/0 0/0 4 3
Plungé 10 15 0/0 0/0 12 18
Priekulé 0 1 0/0 0/0 0 1
Prienai 0 1 0/0 0/0 0 1
Radviliskis 20 17 1/5,97 1/5,98 24 18
Ramygala 0 1 0/0 0/0 0 1
Raseiniai 4 6 0/0 0/0 4 6




Eismo jvykiy kiekis Zuvo / Fuvusieji 100 tikst. Suzeista

Miesto pavadinimas gyv.
2012m. | 2013m. = 2012m. | 2013m. | 2012m. 2013 m.
Rietavas 3 0 0/0 0/0 3 0
Rokiskis 12 4 0/0 0/0 17 4
Rudiskes 0 0 0/0 0/0 0 0
Salantai 0 2 0/0 0/0 0 3
Seda 0 3 0/0 0/0 0 5
Simnas 0 0 0/0 0/0 0 0
Skaudvilé 0 0 0/0 0/0 0 0
Skuodas 1 1 0/0 0/0 1 1
Smalininkai 0 0 0/0 0/0 0 0
Subacius 0 0 0/0 0/0 0 0
Sakiai 7 2 0/0 1/17,11 7 1
Sal¢ininkai 3 1 0/0 0/0 3 1
Seduva 3 2 0/0 0/0 3 2
Siauliai 189 164 8/7,49 1/0,94 210 193
Silale 6 6 0/0 0/0 7 8
Siluté 23 18 2/11,58 1/5,83 25 19
Sirvintos 3 2 0/0 0/0 5 2
Svendionéliai 1 3 0/0 0/0 1 3
Svencéionys 1 0 0/0 0/0 1 0
Tauragé 17 19 3/12,58 0/0 18 22
Telsiai 25 8 0/0 2 /8,07 33 8
Tytuvénai 3 0 0/0 0/0 3 0
Trakai 5 1 0/0 0/0 9 2
Troskinai 0 0 0/0 0/0 0 0
Ukmergé 19 4 2/8,69 0/0 24 4
Utena 13 12 0/0 1/3,57 13 12
Uzventis 0 1 0/0 0/0 0 1
Vabalninkas 2 0 0/0 0/0 2 0
Varéna 4 6 0/0 1/11,04 4 5
Varniai 1 0 0/0 0/0 1 0
Veisiejai 2 0 0/0 0/0 2 0
Venta 0 0 0/0 0/0 0 0
Vieksniai 1 0 0/0 0/0 1 0
Vievis 1 3 0/0 0/0 1 3
Vilkaviskis 15 9 11 0/0 17 10
Vilkija 0 2 0 0/0 0 2
Vilnius 620 762 28 /5,30 29/5,51 684 867
Virbalis 0 1 0/0 0/0 0 1
Visaginas 2 6 0/0 0/0 2 6
Zarasai 1 0 0/0 0/0 2 0
Zagaré 1 1 0/0 0/0 1 1
Ziezmariai 0 0 0/0 0/0 0 0

Lietuvos miestuose uzfiksuoty eismo jvykiy analizé rodo, kad Vilniaus mieste jvyksta zymiai daugiau JE] nei
kituose miestuose bei atitinkamai yra daugiausia suzeisty ir Zuvusiy zmoniy, nors lyginant nukenté&jusiy
zmoniy kiekj, tenkantj 100 tikst. gyventojy, Vilniaus mieste salyginai jvyksta nedaug eismo nelaimiy (Siuo
aspektu pirmauja Pabradé ir Sakiai — 100 tiikst. jy gyventojy tenka net apie 17 zuvusiyjy).

Kita vertus, nuo 2010 m. Vilniaus mieste taip pat pastebimas eismo jvykiy ir juose nukentéjusiy zZmoniy
skaiCiaus augimas, Kuris yra neatsiejamas nuo ekonominés zalos valstybei (zr. 2.3 lentele).



Eismo ivykiy ir nukentéjusiy pasiskirstymas pagal metus Vilniaus mieste
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2.2 paveikslas. Eismo jvykiy ir nukentéjusiy pasiskirstymas pagal metus Vilniau mieste [9]

2.3 lentelé. Zala, kuria patiria valstybé eismo jvykyje nukentéjus Zmogui 2011-2012 m. [2]

Nukentéjes eismo jvykyje lslal‘dos CU) 2012 m
Zuves Zmogus 1815314 1899 748

Suzeistas zmogus 164 860 172 528

Remiantis Vilniaus m. 2012 m. JE] rodikliais (zr. 2.2 lentel¢), nesunku apskai¢iuoti, kad 2012 m. eismo

jvykiy sukeltos nelaimés sudaré vir§ 171 min. Lt ekonominiy sgnaudy (i$ jy 53 min. Lt dél Zuvusiyjy ir 118
min. Lt dél suzeistyjy).

Eismo jvykiy pasiskirstymo kiekvieng mety ménesj Vilniaus mieste analizé parodé, kad didziausias
avaringumo lygis yra mety pabaigoje (rudens ménesiais bei Ziemos pradzioje), o maziausias ziemos
pabaigoje — pavasario pradzioje (Zr. 2.6 paveiksla). Galima daryti prielaida, kad staigiai padidéjes eismo
intensyvumas bei pablogéjusios meteorologinés salygos turi neigiamos jtakos vairuotojy bei pésciyjy
budrumui kelyje.

Eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy pasiskirstymas pagal ménesius Vilniaus
mieste

2 w 5 2 8 .2 = .z “ = .n =
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2.3 paveikslas. Eismo jvykiy ir juose nukentéjusiy pasiskirstymas
Vilniaus mieste 2013 m. ménesiais [9]

Lyginant su ES vidurkiu (60 Zzuvusiyjy milijonui gyventojy) Zuvusiyjy eismo jvykiy metu rodiklis Lietuvoje

iSlieka didelis, t. y., 85 Zuvusieji milijonui gyventojy, i§ kuriy apie 12 proc. sudaro nukentéjusieji Vilniaus
mieste:
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Eismo jvykiuose zuvusiyjy skaicius, tenkantis 1 mln. gyventoju Europos
Sajungos Salyse 2013 m.
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2.4 paveikslas. Eismo jvykiuose Zuvusiyjy skaicius, tenkantis 1 min. gyventojuy Europos Sajungos
Salyse 2013 m

Vertinant 2013 m. Vilniaus gatvése jvykusiy jskaitiniy eismo jvykiy vietas, buvo nustatytos avaringiausiy
gatviy deSimtukas, | kurj turi bati kreipiamas didesnis démesys, planuojant eismo saugumg didinanciy
priemoniy jgyvendinimg:

2.4 lentelé. Avaringiausios Vilniaus miesto gatvés 2013 m. [1]
Gatvés pavadinimas =~ Eismo jvykiy kiekis Zuvo Suzeista

Laisvés pr. 38 1 50 5
Kalvarijy 31 0 58 7
Ukmergés 27 0 31 7
Savanoriy pr. 22 2 20 7
Zirmiiny 18 0 20 6
Gelezinio Vilko 17 0 20 5
Gedimino pr. 16 0 18 2
Dariaus ir Giréno 15 0 15 2
Ateities 14 0 14 1
Eisiskiy pl. 12 4 12 2

Avaringumo statistikai taip pat labai svarbus ,,juodyjy démiy“, viety, kuriose 500 metry kelio ruoZze per
ketverius metus jvyko ne maziau kaip 4 IE], skaiCius ir IE] juose pokytis. Pagal 2007—2010 m. statistikos
duomenis, Vilniaus mieste registruotos 104 taskinés ,,juodosios démés®, i§ kuriy:
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> 44 (42 proc.) yra avaringiausiose Vilniaus gatvése,
> 17 (16 proc.) yra naujai atsiradusios,
- 15-oje jy (14 proc.) uzfiksuotas didéjantis [E] skaicius.
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2.5 paveikslas. Avaringos vietos (2013 m.) ir ,,juodosios démés* (2010 m.) Vilniaus mieste

Kalbant apie IEI priezastis, daugelis Vakary Europos valstybése atlikty tyrimy rezultatai patvirtino, kad
eismo jvykiy pasekmés turi tiesioging priklausomybe nuo vidutinio vaziavimo grei¢io:

2.5 lentelé. Vidutinio greicio ir eismo jvykiy skaifiaus priklausomybé |6
Vidutinio vaZiavimo greicio Eismo jvykiu, kuriuose suZeisti Eismo jvykiy, kuriuose Zuvo

pasikeitimas (proc.) Zmones, pasikeitimas (proc.) Zmones, pasikeitimas (proc.)
+15 +35...40 +70...80
+10 +20...30 +50...60
+5 +10...15 +20...30
-5 -10...15 -15...25
-10 -15...25 -30...40
-15 -25...35 -40...50
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UzZsienio bei Lietuvos eksperty apklausos rezultaty analizés metu (zr. 2.6 paveiksla) taip pat nustatyta, kad
didziausig neigiamg jtakg eismo saugumui daro girtumas (23,99 proc.) ir grei¢io virSijimas (11,96 proc.),
todél tikétina, kad sugrieztinus §iy reiSkiniy kontrole avaringiausiose Vilniaus miesto gatvése bei ,,juodyjy
démiy“ ruozuose, bus pastebétas zymiausias JEl skaiCiaus (apimant ir nukentéjusiy juose kiekio)

sumaze€jimas.

Eksperty bendras eismo sauguma lemianciy faktoriy ivertis

Girtumas 3,99
Greicio virSijimas

Nuovargis

Neatidus vairavimas
Vairavimo jgudziy trakumas
Slidi kelio danga
Mechaninis TP gedimas

Faktoriai

= Netinkami geometriniai parametrai
Saugumo sistemy trokumas TP
Meteorologinés sglygos
Techniné TP baklé

Gyvunai

Nelygi kelio danga

0 5 10 15 20 25 30
Proc.

2.6 paveikslas. Eksperty bendras eismo sauguma lemianc¢iy faktoriy jvertis [2]

Vilniaus miesto gatvése vyksta didelio intensyvumo KTP judéjimas, kurj lemia nuolat augantis gyventojy
kiekis bei jy jsigyjamy lengvyjy automobiliy skaicius. Dideli eismo srautai ir juose dalyvaujanciy eismo
dalyviy skaicius didina JE] tikimybe bei ekonomine jy zalg visai valstybei. Vilniaus mieste pastebimos
neigiamos su eismu keliuose susijusios tendencijos — didéja tiek JE], tiek ,, juodyjy démiy* skaicius. Dél iy
priezasciy biitina imtis papildomy saugos priemoniy, tobulinti esamas saugos priemones bei griezciau
vkdyti jy priezitiros kontrole. Didesnis démesys kreiptinas avaringiausioms Vilniaus miesto gatvéms,
kuriose uzfiksuota net 42 proc. visy Vilniaus miesto ,, juodyjy déemiy “.

2.2 Greicio matavimo sistemos Lietuvoje

Gerinant saugaus eismo biikle Lietuvoje, taip pat patvirtinta Valstybiné saugaus eismo plétros 2011-2017
mety programa. Siekiant strateginio tikslo numatoma vadovautis saugiy keliy ir SiuolaikiSky IT prioritetais.
Igyvendinant saugiy keliy prioriteta, bus siekiama didinti keliy infrastruktiiros sauguma ir taikomos S§ios
priemoneés:

— didinti keliy infrastruktiiros sauguma péstiesiems ir dviratininkams;

— didinti keliy infrastruktiiros sauguma vairuotojams ir keleiviams;

— valdyti vaZziavimo greitj;

— atlikti keliy infrastruktiiros saugumo kontrolg.

Igyvendinant SiuolaikiSky IT prioriteta, bus siekiama tobulinti eismo duomeny valdyma ir taikomos $ios
priemonés:

— tobulinti saugaus eismo duomeny surinkimo ir pateikimo procesa;

> diegti ir plétoti ITS.

Tokie strateginiai tikslai visos Lietuvos mastu formuoja atitinkamus poreikius taip pat didinti sauguma
Vilniaus miesto keliuose. Viena pagrindiniy priemoniy mazinti avaringuma keliuose yra grei¢io matuokliy
diegimas [6]. Tai ne tik mazina avaringuma ir jo sukeltas neigiamas pasekmes (prevencinis tikslas), bet ir
padeda identifikuoti KET pazeidéjus, taupo policijos zmogiskuosius resursus. Viena svarbiausiy greicio
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mazinimo priezas¢iy yra siekis sumazinti zuvusiyjy kelyje skaiciy. Dar 1982 m. Ashton surinkty duomeny
analizé jrodé, kad tikimybé Ziiti eismo jvykyje turi tiesioging priklausomybe¢ nuo KTP greicio:

— r Py 1
on | [+ smonesa ||/ |
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2.7 paveikslas. Ziities eismo jvykyje ir KTP greitio priklausomybés diagrama [4]

Lietuvoje vidutiniSkai leisting maksimaly greitj magistraliniuose keliuose virija net 42 proc. eismo dalyviy,
0 Al kelyje ties Kaunu — net 75 proc. eismo dalyviy. Tikslios statistikos Vilniaus gatvése gauti nepavyko,
taciau galima daryti iSvada, jog mastai gali buti labai panasus, tuo labiau, kad sostinéje asmeny ir jmoniy
veikla yra Zymiai intensyvesné.

KTP grei¢io matavimo sistemos skirstomos j tokius tipus:
> stacionariis greicio matuokliai — grei¢io matuokliai jrengiami konkre¢iose vietose ir
prijungiami prie elektros tinkly, o grei¢io virSijimas matuojamas nustatytuose
taskuose. Stacionariis grei¢io matuokliai gali biti kilnojami ir nekilnojami. Kilnojami
matuokliai montuojami j ant atramos sumontuotg apsauging déze, i§ kurios gali biti
perkelti j kitoje vietoje sumontuotg tokiag pacig apsauging déze,

- mobilis greidio matuokliai — daZniausiai sumontuojami automobiliuose arba
pastatomi kelkrastyje ant specialaus stovo,
= vidutinio grei¢io matuokliy sistema (sektoriné greicio kontrolé) — Kkameros

jrengiamos tam tikro kelio ruozo pradzioje bei pabaigoje ir apskaiciuojamas KTP
vidutinis greitis, kuris yra palyginamas su leistinu vaziavimo grei¢iu.

Atskiras démesys turéty buti skirtas sektoriniam grei¢io matavimui arba vidutiniam grei¢io matavimui. Nors
tokios sistemos pakankamai naujos, taciau jrodyta, jog jy nauda pasireiSkia ilgesniuose ruozuose. Zemiau
esancioje lenteléje pateikti duomenys apie vidutinio grei¢io matavimo sistemy nauda keliose Europos Salyse.

2.6 lentelé. Nyderlandu, DidZiosios Britanijos ir Austrijos patirtis taikant, vidutinio greic¢io matuokliy
sistemas greitkeliuose [2]

Vidutinio grei¢io matuokliy Nyderlandai DidZioji Britanija Austrija
sistemos diegimo rezultatai

Pirmieji  bandymai  diegti 1997m. 2000 m. 2003 m.
sektoring greicio kontrolg
Rekomenduojamas 0,5-5 km 3-10 km -
kontroliuojamo ruozy ilgis
Eismo  jvykiy  skaiCiaus 47 proc. 46-60 proc. 31 proc.
sumaz¢jimas po  sistemos
idiegimo

Mir¢iy ir sunkiy suzeidimy - 52-56 proc. 66 proc.
kelio ruozuose sumazéjimas
po sistemos jdiegimo
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Poveikis greiio virSijimui po | Leisting greitj virsijo Leisting greitj virSijan¢iy | Vidutinj greitj sumazino

sistemos jdiegimo tik 0,5 proc. vairuotojy | vairuotojy skai¢ius | daugiau nei 10 km/h
sumazéjo 53  proc., | (mazdaug nuo 85 iki 75
visiskai nebeliko | km/h)

didesniy kaip 24 km/h
vir§ijimo atvejy

Investicijos Trijy kilometry ilgio | Dviejy poriniy kamery, | 1,2 min. eury (4,14 min. Lt).
automagistralés ruozo | skai¢iavimo jrenginio ir | Kasmetinés eksploatavimo
automatinés greiCio | reikiamy kompiuteriniy | iSlaidos siekia apie 60000
kontrolés sanaudos | programy kaina sudaro | eury (207 000 Lt)

sickia 2—4 min. eury | apie 120 000 svary

per metus (6,9 —13,9 | sterlingy (484 800 Lt)

min. Lt)

Sistemos atsiperkamumas Per pirmuosius metus | - Kasmetiné iSmetamyjy
i§ baudy buvo surinkti terSaly sumazéjo verté 79
7 mln. eury (24,15 min. 000 eury (272 550 Lt).
Lt). Naudos ir iSlaidy santykis

buvo 5,3 (prie naudos
priskai¢iavus eismo jvykiy ir
iSmetamyjy terSaly
sumazgjima, o prie islaidy —
investicijas ] sistemg ir
eksploatavimo i$laidas).

Pradéti jgyvendinti vidutinio grei¢io matavimo sistemos diegimo pilotinj projektg yra siiiloma ,,Intelektiniy
(pazangiy) transporto sistemy jgyvendinimo Lietuvoje galimybiy studijoje” [6]. Tokj pilotinj projekta
numato jgyvendinti Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos. Sitiloma palaukti Sio
pilotinio projekto rezultaty. Vis délto, vidutinio grei¢io matavimo jrenginiy diegimas Vilniaus mieste
greiiausiai nepasiteisinty dél Siy priezasciy:

- ,,juodosios démés* Vilniaus mieste yra labiau taskinés nei ruozinés,

- mieste sektorinis matavimas sudétingesnis dél daugybés sankryzy, jvaziavimy ir pan.,

- ruozai, kuriuos reikia saugoti yra trumpi, todél sauguma juose gali uZtikrinti ir

taskinis grei¢io matavimas.

Bet kokiu atveju siekiant jdiegti vidutinio grei¢io matavimo sistema, bitina keisti teising baze, o SISP ar
VMSA gali tik teikti siilymus dél iy teisés akty pakeitimuy.

Lietuvoje ir Vilniuje veikia taskiniy grei¢io matavimo jrenginiy tinklas, kuris duoda teigiama efektg eismo
saugumui tuose vietose, taciau grei¢io kontrolé uztikrinama trumpame ruoze, o ,,juodosios démés* paprastai
uzima ilgus kelio ruozus. Nustatyta, jog stacionarlis grei¢io matavimo prietaisai, kai eismo dalyviai zino jy
jrengimo vietas, eismo jvykiy skai¢iy sumazina apie 35 proc., taCiau taskiniai grei¢io matavimo prietaisai
leidzia kontroliuoti KTP greitj nedideléje atkarpoje (nuo 300 m iki 2 km). O sektorinio grei¢io matavimo
prietaisai leidzia uztikrinti grei¢io kontrole visame sektoriuje, pvz., Australijoje jdiegta sektorinio greicio
kontrolé 54 km greitkelio atkarpoje. Tokiu biidu pasickiamas daug didesnis eismo jvykiy dél grei¢io

virsijimo sumazinimo efektas. Kai kuriy Saliy patirtis rodo, kad sektorinio grei¢io kontrolé gali sumazinti
mirtiny ir sunkaus suzalojimo eismo jvykiy skai¢iy net 66 proc. (zr. 2.6 lentelg).

Yra atlikta nemazai jvairiy studijy apie sektorinio greicio kontrolés nauda ir diegima. Jose suformuoti tokie
sektorinio grei¢io kontrolés viety ir atkarpy pasirinkimo kriterijai:

kelio kategorija ir eismo srauto intensyvumas,

eismo jvykiy ir padariniy duomenys,

keliy ir atkarpy rizikingumo duomenys,

atkarpos ilgis,

atkarpoje esanciy sankryzy, jvaziavimy kiekis,

skirtingo grei€io zonos.

22 2 2 2\%

Daugumos minéty Saltiniy ir Vilniaus miesto situacijos analizé¢ parod¢, jog miestuose sektorinio greicio
kontrolé neduoda didelés naudos, nes dauguma JE] vyksta didelio urbanizacijos lygio zonose, kur yra daug
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jvaziavimy, atkarpos néra ilgos, taigi jose geriau tinka taskinis grei¢io matavimas. Sektoriné greic¢io kontrolé
mieste galima nebent tokiose vietose:

9

O

\1, \l,OO

Salia mokykly tokiomis sglygomis:

ivyksta nemazai [E] ir $ie jvykiai jvyksta ne vienoje vietoje (pvz., prie pagrindinés
peréjos),

yra galimybés KTP pakankamai vir§yti greitj,

yra pakankamai tiesi ir ilga atkarpa be sankryzy (ne maZziau 75 m);

Mmiesto magistralinése gatvése, kuriose yra mazai jvaziavimy/sankryzy ir kuriose
uzregistruotas atitinkamas kiekis eismo jvykiy;

miesto rajonuose, kuriuos kerta magistralinés gatvés ir kuriuose keiciasi ribojamas
greitis (pvz., leidziamas didelis maksimalus greitis, tuomet gatvé kerta rajona,
kuriame leidziamas mazesnis greitis, ir po $ios atkarpos rajone leidziamas greitis vél
didesnis).

Vis dél to, sickiant jdiegti sektorinés grei¢io kontrolés priemones reikalingi ne vien finansiniai iStekliai,
taCiau ir teisés akty koregavimas. Siuo metu grei¢io matavimo prietaisy ir jy duomeny naudojima
reglamentuoja Sie teisés aktai:

N2 2\ 2\ 4

LR Metrologijos jstatymas;

LR Administraciniy teisés pazeidimy kodeksas (ATPK);

LR Susisiekimo ministro 2000 m. rugpjiacio 16 d. jsakymas Nr. 223 , Dél grei¢io
ribotuvy jrengimo ir naudojimo taisykliy patvirtinimo*;

Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos vir§ininko
2005 m. liepos 29 d. jsakymas Nr. 2B-232 ,,Dél transporto priemoniy, kuriose jrengti
grei¢io ribojamieji prietaisai ar panaSios greiCio ribojamosios sistemos, ir greicio
ribojamyjy prietaisy tipo patvirtinimo taisykliy®;

LR Susisiekimo ministro 2008 m. spalio 31 d. jsakymas Nr. 3-424 | Dél prieZitros
komiteto automatiniy grei¢io matavimo prietaisy teikiamy duomeny valdymo
efektyvumui jvertinti;

Lietuvos Policijos generalinio komisaro 2010 m. vasario 9 d. jsakymas Nr. 5-V-127
,Dél keliy eismo taisykliy pazeidimy, uzfiksuoty keliy transporto priemoniy grei¢io
matavimo prietaisais, tyrimo tvarkos apraso patvirtinimo*;

Valstybinés metrologijos tarnybos direktoriaus 2013 m. rugpjicio 29 d. jsakymas Nr.
V-130 ,,Dél teisinei metrologijai priskirty matavimo priemoniy grupiy sgraso ir laiko
intervaly tarp patikry patvirtinimo*;

Valstybinés Metrologijos tarnybos direktoriaus 2013 m. gruodzio 17 d. jsakymas Nr.
V-181 ,,.Dél matavimo priemoniy teisinio metrologinio reglamentavimo taisykliy
patvirtinimo*®;

LR Vyriausybés 2004 m. gruodzio 24 d. nutarimas Nr.1653 ,,D¢l Lietuvos matavimo
priemoniy registro jsteigimo ir Lietuvos matavimo priemoniy registro nuostaty
patvirtinimo®.

Remiantis LR Metrologijos jstatymo 15 straipsniu, teisinis metrologinis reglamentavimas taikomas $ioms
matavimo priemonéms:

9

AR 2\ Z

nustatant prekiy, energijos, paslaugy kiekj ir verte tiesioginio pardavimo sandoriuose
tarp pirkéjo ir pardavéjo bei atsiskaitant uz suteiktas paslaugas ir prekes, kai nuo jy
kiekio matavimo priklauso kaina;

matavimams, kai nuo jy rezultaty priklauso baudos ar zalos atlyginimo dydis;
sveikatos apsaugos, veterinarijos, aplinkosaugos ir darby saugos srityse;

banko, mokes¢iy, muitings ir pasto operacijoms;

atlieckant matavimus teisésaugos bei valstybés valdymo ir kontrolés institucijy
pavedimu.

Lietuvos Respublikoje leidziama gaminti ir / arba naudoti tik tuos KTP grei¢io matavimo prietaisus, kurie
yra patvirtinti Lietuvos metrologijos inspekcijos ir jtraukti j Lietuvos matavimo priemoniy registra. Pagal
Valstybinés Metrologijos tarnybos direktoriaus 2013 m. gruodzio 17 d. jsakymo Nr. V-181 ,,Dél matavimo
priemoniy teisinio metrologinio reglamentavimo taisykliy patvirtinimo* 2 skyriy Lietuvos Respublikoje
pripazjstamos tiek Lietuvos Respublikoje notifikuoty jstaigy, tick ES valstybiy nariy, tick EEE valstybiy
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(,;jei ja atliko kompetentingos jstaigos ir tai paliudijama patikros sertifikatais ar atitinkamais zymenimis®)
matavimo priemoniy atitikties jvertinimai. Iki 2014 m. rugpji¢io mén. j §j registrg jtrauktas 32 KTP grei¢io
matuokliai — 21 radaras ir 11 lazeriniy grei¢io matuokliy (zr. 5.1 lentelg). Iki Siol Lietuvos matavimo
priemoniy registre néra jregistruotas nei vienas vidutinio (sektorinio) grei¢io matuoklis i§ esmes dél to, kad
néra sudaryta pastarojo matuoklio patikros metodika jteisinimui bei kasmetinei patikrai. Vidutinio greiCio
matuoklio patikros su kuo mazesne greicio paklaida metodikai sudaryti biitina:

- nustatyti metoda, kaip tiksliai sinchronizuoti laikg tarp dviejy matuokliy,

—> nurodyti pagrijsta atstuma, kuris turi biiti tarp matuokliy,

- apibrézti taisykles, kuriame taske fiksuoti pazeidéjo KTP registracijos numerj,

—> pasirinkti metodika, kaip iSmatuoti atstuma tarp dviejy tasky.

Vidutinio grei¢io matuoklio jteisinimui taip pat biitina priimti ATPK pakeitimus, kuriame Siuo metu
nurodytos baudos tik dél taskinio grei€io virsijimo.

Siekiant jdiegti sektorinio greifio matavimo sistema, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos
uzsakymu parengtos informaciniy sistemy plétros galimybiy studijos analize SISP negaléty diegti sektorinio
greic¢io matavimo prietaisy vien dél to, kad kol kas Lietuvos teisiné bazé tam nepritaikyta:

- ,,Pagal Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodekso 33 straipsnio 1 dalj, kai
vienas asmuo padaro du arba daugiau administraciniy teisés pazeidimy, administraciné
nuobauda skiriama uz kiekvieng teisés pazeidimq atskirai. Siuvo metu, kai tame paciame kelyje
keli stacionariis greicio matuokliai uzfiksuoja greicio virsijimg, skiriama tiek baudy, kiek biina
uzfiksuota greicio virsijimo pazeidimy atvejy. Tai yra taikomas vadinamasis kumuliacinis
teisés principas.

= Tam, kad sektorinio greicio kontrolés atkarpoje skirtingose jos dalyse uz virsytq leisting greitj
nebiity skiriamos atskiros baudos, reikalingi atitinkami pakeitimai Lietuvos Respublikos
administraciniy teisés pazeidimy kodekse, numatantys administraciniy nuobaudy skyrimo
tvarkq sektorinio greicio kontrolés atkarpose, panasiai kaip yra numatyta Austrijos transporto
priemoniy jstatymo 134 straipsnio 3b dalyjel.

= Be to, svarstytinas Administraciniy teisés pazeidimy kodekso papildymas nauju straipsniu,
reglamentuojanciu administraciniy baudy skyrimg uz greicio virsijimq sektorinio greicio
kontrolés atkarpose. Siame straipsnyje, be kita ko, turéty biti numatytos leistinos greicio
virsijimo tolerancijos ribos ir jy apskaiciavimo tvarka. Kitose ES valstybése, kur yra jdiegta
sektorinio greicio kontrolé, paprastai toleruojamas apie 1-8 km/h greicio virsijimas, kai dar
nefiksuojamas administracinis teisés pazeidimas. Jei sektorinio greicio kontrolés atkarpose
vidutinis greitis matuojamas keliose atkarpos dalyse, administraciné bauda turéty biti
apskaiciuojama pagal didzZiausiq vidutinj greitj, kai buvo virsytas leistinas greitis konkrecioje
atkarpos dalyje.

Taip pat svarstytini Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo ir keliy eismo taisykliy
papildymai nuostatomis, reglamentuojanciomis leistino sektorinio greicio laikymgsi, sektorinio greicio
kontrolés jrengimo teisinius pagrindus, sektorinio greicio kontrolés sistemos valdymgq ir susijusiy duomeny
tvarkymgq. Keliy eismo taisyklése rekomenduotina papildomai numatyti, kad keliuose, kuriuose vykdoma
sektorinio greicio kontrolé, vairuotojams draudziama virsyti leisting vidutinj greitj tiek visoje sektorinio
greicio kontrolés atkarpoje, tiek jos atskirose dalyse. Saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme
rekomenduotina papildomai numatyti, kad siekiant uztikrinti eismo saugumgq ar uzkirsti kelig kitiems
pavojams ir siekiant apsaugoti visuomeng ar aplinkg, tam tikruose valstybinés reikSmés keliy ruozuose
leidZiama jrengti sektorinio greicio kontrolés sistemas, kuriy pagalba bity tvarkomi vaizdo duomenys ir
nustatomas transporto priemonés vidutinis greitis. Kelio ruozas, kuriame vykdoma sektorinio greicio
kontroleé, turéty biiti patvirtintas Susisiekimo ministro jsakymu. Taip pat, Saugaus eismo automobiliy keliais
istatyme rekomenduotina numatyti sektorinio greicio sistemos pagalba surinkty duomeny tvarkymo taisykles,
kad duomenys tvarkomi tik transporto priemonés numeriy ir vairuotojo nustatymo tikslu, kai to reikia
administracinio teisés pazeidimo, susijusio su nustatyto greicio virSijimu, tyrimui. Tais atvejais, kai néra

fiksuojamas greicio virsijimo pazeidimas, gauti duomenys turéty biiti nedelsiant ir neatstatomai istrinami*.

thttp://www.jusline.at/134_Strafbestimmungen_KFG.html
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Stacionarios ir mobiliosios KTP grei¢io matavimo priemonés ir jy sistemos yra priskirtos judesio parametry
matavimo priemonéms, kuriy Lietuvos metrologijos inspekcijos patvirtinta patikra turi biti atlickama ne
reCiau nei karta per metus. Metrologinémis patikromis patvirtintos grei¢io matuokliy techninés
charakteristikos pateiktos 5.2 lenteléje. Metrologinés patikros kaina §iuo metu eksploatuojamiems
matuokliams yra ~1 500 Lt be PVM, taciau ji priklauso nuo patikros procediiros sudétingumo ar naudojamy
matavimo priemoniy, todél naujai jregistruotiems grei¢io matuokliams kaina gali skirtis. Stacionariems
grei¢io matuokliams patikra taip pat turi biti atliekama kei¢iant matuoklio viets.

ATPR (buves ATPE]R) — Policijos departamento prie VRM valdomas zinybinis registras, skirtas:

- registruoti policijos, Valstybés sienos apsaugos tarnybos prie VRM, Finansiniy
nusikaltimy tyrimo tarnybos prie VRM, PrieSgaisrinés apsaugos ir gelbéjimo
departamento prie VRM struktiiriniy padaliniy, VMSA uzdaviniams jgyvendinti,
administraciniy teisés pazeidimy byly teisenai,
saugiam eismui uztikrinti biitinus registro objektus rinkti, kaupti, apdoroti, sisteminti,
saugoti ir teikti fiziniams ir juridiniams asmenims registro objektus, duomenis ir
dokumentus,
atlikti kitus registro duomeny tvarkymo veiksmus.

ATPR objektai:

administracinés teisés pazeidimai ir su jais susij¢ duomenys, tokie kaip, sprendimas,
nutarimas, skundas, nuobauda, bauda ,

administracinius teisés pazeidimus padare asmenys (fiziniai / juridiniai) ir jy KTP,
eismo jvykiai,

eismo jvykiuose dalyvave asmenys,

administracinius teisés pazeidimus tiriantys pareigiinai.

N\Z

A2 2 2 2 2\

ISvardyti objektai yra importuojami j ATPR i§ kity sistemy, taip pat ir ATP IS, kurig naudoja VMSA,
vykdydama kontrolés funkcijas. Apdorojant $iuos objektus, ATPR naudotojams suteiktos galimybés
realizuoti $ias funkcijas:

- kurti naujg administraciniy teisiy pazeidima,

- vykdyti nurodyto asmens pazeidimy paieSka pagal nurodytus Kriterijus,

— gauti trumpa bei pilng (pasirinktinai) informacijg apie pazeidimus pagal paieSkos
kriterijus (paieSka taip pat galima vykdyti pagal iSorinés sistemos identifikatoriy ar
ieSkomo objekto identifikavimo koda),

- jkelti dokumentg prie pasirinkto administraciniy teisiy pazeidimo,

— gauti visus administraciniy teisiy pazeidimy biisenos (statuso) pasikeitimus ir zyméti,
kad su §iuo pasikeitimu yra susipaZinta,

- eksportuoti duomenis.

Siuo metu grei¢io vir§ijimo paZeidimai i§ grei¢io matuokliy keliauja tiesiai j ATPR, todél nei VMSA, nei
SISP neturi galimybiy pasinaudoti aukS¢iau iSvardytomis funkcijomis, kurios yra labai naudingos
analizuojant pazeidimy jvykdymo tendencijas, pokytj ir vykdant administraciniy teisés pazeidimy jvykdymo
kontrolg. Veikianc¢iy grei¢io matuokliy veikimo koncepciné schema pavaizduota Zemiau esanCiame
paveikslélyje:
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2.8 paveikslas. Grei¢io matuokliy veikimo koncepciné schema

Greicio matuokliy duomeny apdorojimo eigos analizé rodo, kad KET pazeidimy apdorojimas vyksta
jtraukiant trijy institucijy darbuotojus — grei¢io matuokliy duomeny teikimo paslaugos teikéjus, Eismo
priezitiros tarnybos specialistus, formuojancius atrinkty KET protokolus, ir Teritorinés policijos jstaigos
pareigiinus, iSieSkancius baudas i§ pazeidéjy. Visos §ios institucijos kaupia ir tvarko tik su KET pazeidimais
susijusius duomenis, bitent:

leisting greit], kurj nustato VPK;

uzfiksuota greitj;

greicio uzfiksavimo data;

greitj atsizvelgus | prietaiso paklaida;

informacija, kad buvo vaziuota degant draudziamam S$viesoforo signalui ar juosta,
skirta marSrutiniam transportui;

uzfiksuoto atvejo biisena;

prieZastj, kodél uzfiksuotas grei¢io vir§ijimas néra toliau tiriamas;

nuobaudos jvykdymo fakta ir data;

paskirtos finansinés nuobaudos sumg.

N 20 20 20N 2N 20N 2N 2 2

Kiti su eismu kelyje susije duomenys, tokie kaip KTP srautai, vidutinis KTP greitis matuojamoje atkarpoje ir
pan., néra kaupiami, o tai riboja galimybes analizuoti ir vertinti KET paZzeidimy intensyvuma bei atitinkamai
koreguoti keliy eismo reikalavimus atitinkamoje atkarpoje. Visi uzfiksuoti KET pazeidimai negali biiti
automatiskai apdorojami, nes dalis jy yra perkeliami j archyva dél Siy priezasciy:

- KTP yra su nejskaitomu valstybiniu numeriu (pvz., dél blogy meteorologiniy salygy),

- KTP yra be valstybinio numerio,

- KTP yra su tranzitiniais valstybiniais numeriais,

- KTP yra registruota uzsienyje,

19



uzfiksuota daugiau negu viena KTP,

uzfiksuota KTP yra su jjungtais ZybCiojanciais Svyturéliais,
uzfiksuotas motociklas,

buvo fotografuojama prietaiso automatinio kalibravimo metu.

A2 2 Z

Naudojant jteisintus grei¢io matuoklius, yra nustatytos finansinés baudos $iais prietaisais uzfiksuotiems
pazeidéjams. Surinktos 1éSos i§ sumokéty ar iSieSkoty baudy uz leistino greiGio virSijima, uzfiksuotg
stacionarigja Keliy eismo taisykliy pazeidimy fiksavimo jranga, jrengta valstybinés reik§més keliuose, iki
2014 m. buvo skiriamos tik Keliy priezitiros ir plétros programos finansavimui. Nuo 2014 m. pusé $iy 1é8y
yra skiriama Policijos departamentui prie Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijos, tokiu biidu

siekiant kompensuoti jy patiriamas i$laidas tiriant grei¢io matuokliais uzfiksuotus pazeidimus.

Nuo 2015 m. ketinama priimti naujus LR BiudZeto sandaros jstatymo pakeitimus, pagal kurivos bauda uz
administracinj teisés pazeidimg bus jskaitoma po 50 procenty j savivaldybés ir | valstybés biudzeta, kai
administracinis teisés pazeidimas bus uZfiksuotas i§ savivaldybés biudzeto iSlaitkomomis arba
eksploatuojamomis stacionariomis ar mobiliosiomis teisés pazeidimo fiksavimo sistemomis. Bisimame LR
Biudzeto jstatyme apibréziamas pajamy skirstymo modelis, kuris neapima savivaldybiy jgalioty jstaigy, todél
pajamy i§ baudy uz grei¢io vir§ijimg skirstymas licka politiniu sprendimu savivaldybiy viduje. Kadangi
planuojama grei¢io matavimo sistemos plétrg Vilniaus mieste finansuoti i§ VMSA biudzeto, tai VMSA
turéty i§ naujo jvertinti SISP, kaip uz EVCS priezitra atsakingo jgaliotinio, finansavima, t. y., priimti
sprendimg, ar padengti tik grei¢io matuokliy priezitiros kastus (kaip yra $iuo metu), .ar taip pat dengti SISP
patiriamus papildomus kastus (pvz., administravimo). Manoma, kad toks tarpusavio organizacijy susitarimas
yra labiau tikétinas nei tikimybé pakeisti LR BiudZeto jstatyma ar kitus susijusius teisés aktus, apibréziant
savivaldybiy jgalioty jstaigy vaidmenj.

Pazymétina, kad VMSA, siekdama supaprastinti administraciniy teisés pazeidimy nagrinéjimo procediiras,
jau buvo sitliusi atlikti teisinés bazés pakeitimus. 2013 m. pabaigoje VMSA teiké LR administraciniy teisés
pazeidimy kodekso (toliau — ATPK) 124(1), 222, 259(1), 260(2) ir 269 straipsniy pakeitimo jstatymo
projekta, kurio tikslas ,,uztikrinti geresnj vieSosios tvarkos lygj savivaldybése ir veiksmingiau kovoti su keliy
eismo saugumo pazeidimais, suteikti jgaliojimus savivaldybiy pareigiinams atskirais atvejais suraSyti
administraciniy teisés pazeidimy protokolus, nagrinéti administraciniy teisés pazeidimy bylas“ [16]. 2014 m.
balandzio 3 d. §iuo jstatymo projektu pateiktas sitilymas dél ATPK 124 straipsnio teisinio reguliavimo
priemoniy buvo atmestas dél $iy priezaséiy [16]:

— dél grésmes, kad savivaldybiy institucijos grei¢io matavimo jranga naudos kaip
savivaldybiy biudzeto papildymo Saltinj ir neskirs démesio eismo organizavimui bei
grei¢iui valdyti skirty inzineriniy priemoniy (kalneliy, eismo juosty iSkreivinimy ir
pan.) diegimui, nes $ios priemonés bus finansiskai nenaudingos,

— dél padidéjusios korupcijos tikimybés, nes pagal LR korupcijos jstatymo 6 straipsnj
valstybés ar savivaldybés jstaigy veikla priskiriama prie aukSto korupcijos lygio
sriéiy,

- dél suteikty jgaliojimy VMSA trikumo (ATPK 269 straipsnyje nenumatyta
savivaldybéms vykdyti eismo priezitros funkcijas).

Vis délto, esamos teisinés aplinkybés sudaro prielaidas tobulinti grei¢io matuokliy teikiamy duomeny
apdorojimo procesus taip, kad SISP gauty duomenis apie uZfiksuotus KET pazeidimus ir jy pagrindu
iSraSomy finansiniy nuobaudy jvykdyma.

Voo

matuokliais, gali biti baudziami administracine nuobauda bei finansinémis baudomis tik tuo atveju, kai
atitinkami greicio matuokliai yra jtraukti j Lietuvos matavimo priemoniy registrq. Siuo metu teisiskai
naudojami tik radarai ir lazeriniai grei¢io matuokliai, o vidutinio greicio matuokliy kol kas jteisinti néra
galimybiy dél neapibréztos jy matavimo metodikos ir urbanizacijos ribojamy fiziniy galimybiy. Pazymétina,
kad Siuo metu is naudojamy greicio matuokliy gaunami tik su KET pazeidimais susije duomenys, kas riboja
eismo sqlygy analizés ir vertinimo galimybes. Kal bus patvirtinta nauja surinkty lésy is paskirty baudy uz
greicio matuokliais uzfiksuotus pazeidimus paskirstymo schema, savivaldybéms (jy jstaigoms) tai bus labai
svari finansiné parama eismo saugos sistemai vietiniuose keliuose plésti ir tobulinti. Dél sios priezasties
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greicio matuokliy teikiamy duomeny nagrinéjimo ir nuobaudy vykdymo procesas turi biiti modernizuotas
taip, kad bity sudarytos sqlygos SISP valdyti ir kontroliuoti is jy gaunamas pajamas.

2.3 Greicio matavimo tinklas Yilniaus mieste

Vilniaus savivaldybéje grei¢io matuokliai pradéti diegti 2003 m. ir tai buvo pirmoji matavimo sistema
Lietuvoje. Vilniaus mieste $iuo metu veikia tik 12 stacionariy ir nekilnojamy grei¢io matuokliy. Sie greicio
matuokliai tapo CEV sistemos, pradétos diegti 2006 m., dalis:

2.7 lentelé. Greiio matavimo prietaisy Vilniaus mieste apraSymai skirtingais laikotarpiais

Eksploatavimo Matuoklio Kiekis 1y fiksuoja Viety

; - veikimo raudonos $viesos skaicius Pastabos
BERITES () technologija (i) pazeidimus (vnt.) (vnt.)
2002 - 1 0 1 Bandomajam 2-3 mén.
laikotarpiui
2003-2009 Radaras 3 0 26 Grei¢io matavimo, autobusy

juostos arba raudonos Sviesos
kontrolés sistemos paslaugos
2010 m. iki §iol Radaras 5 0 5 Irengti pagal Automatizuotos
Sviesoforinio reguliavimo ir
valdymo  programa 2009
metais ir bus naudojami iki
2019 mety.

2010 m. iki Siol Indukciné kilpa 7 7 7 Irengti pagal Automatizuotos
Sviesoforinio reguliavimo ir
valdymo  programa 2009
metais ir bus naudojami iki

2019 mety.
2010.01-2011.07 | Radaras 3 0 29
2010.01-2011.07 | Indukciné kilpa 1 0 7
2011.07-2012.12 | Radaras 3 0 29 Administravo UAB ,,Urbico*
2011.07-2012.12 | Indukciné kilpa 4 3 7 Administravo UAB ,,Urbico®

Palyginant pagal 2013 m. duomenis nustatytas avaringiausias gatves ir veikianéiy stacionariy greicio
matuokliy vietas (zr. 2.4 paveikslg), pastebéta, kad pastarieji matuokliai labai menkai padengia
avaringiausias Vilniaus miesto gatves, butent — vos 3 i§ 10 avaringiausiy gatviy veikia po 1 grei¢io matuoklj
ir tik 4 grei¢io matuokliai jrengti ,,juodosiose démése™ ar Salia jy.
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Verkiy regionmis §
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Torptautinis
Viniaus oro uostas
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w— A varinga gatvé
@ Graidio matuvoklis
@ Greidio matvoklis su ravdonos
Y Bahoa Vek svissos kontrole
2.9 paveikslas. 2014 m. Vilniaus mieste veikian¢iy greicio matuokliy ir
avaringiausiy gatviy [2.4 lentelé] Zemélapis

Nors SISP yra grei¢io matuokliy savininkai, taciau jy kaupiami duomenys patenka tiesiai j Policijos
administraciniy teisés pazeidimy registro (toliau — ATPR) programine jranga, kurioje duomenis valdo ir
tvarko uz tai atsakingi darbuotojai (zr. 2.8 paveiksla). Dél tokios grei¢io matuokliy veikimo schemos yra
ribotos galimybés analizuoti grei¢io matuokliy efektyvuma (uzfiksuoty pazeidimy kiekj) bei finansine jy
nauda (iSieskoty baudy dydj).

Ivertinus esamq greicio matuokliy tinklg, avaringas vietas bei ,,juodgsias démes ““ Vilniaus mieste, darytina
isvada, kad esamas greicio matuokliy tinklas nepakankamai uztikrina saugumq kelyje ir greicio kontrole. Be
to, biitina keisti Siy greicio kontrolés priemoniy duomeny teikimo ir apdorojimo schemgq, kurie Siuo metu
apriboja galimybes analizuoti greicio matuokliy efektyvumgq bei finansine naudgq ir, atsizvelgiant j tai, priimti
tam tikrus strateginius greicio matuokliy isdéstymo sprendimus.

2.4 Statistiné greicio pazeidimy Vilniaus mieste duomeny analizé

Analizuojant 2011-2013 m. stacionariais grei¢io matuokliais uZzfiksuotus grei¢io vir§ijimo pazeidimy
Vilniaus mieste baigtis, paaiSké¢jo, kad tik pusé Siy pazeidimy yra patvirtinami uz tai atsakingy Eismo
priezitiros specialisty ir perduodami tolesniam vykdymui. 86 proc. Siy pazeidimy yra jvykdomi, t. y.,
sumokamos baudos arba atlickamos administracinés nuobaudos.
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Automatiskai uzfiksuoty pazeidimy dél greicio virsijimo baigtis

Ivykdytas nutarimas
44%

Nesurasytas
O e Surasas prokolas S
49% ¢l grei€io virsijimo 704

2.10 paveikslas. Automati$kai uzZfiksuoty paZeidimy dél greicio virsijimo baigtis

Siekiant palyginti kiekvieno grei¢io matuoklio duomenis, buvo apskai¢iuotas vidutinis kiekviename jy
uzfiksuotas grei¢io virsijimo pazeidimy kiekis per dieng ir i§ jy vidutini§kai jvykdytas nuobaudy kiekis. Siy
duomeny analizé parodé, kad daugiausia greiCio vir$ijimo pazeidimy uZzfiksuota Ukmergés g. 156A (25,6),
Zirminy g. 54 (21,3), Ukmerges ir Paribio g. sankirtoje (19), Zarasy g. (12,4) bei Laisvés pr. ties ,,Ciobiskio™
stotele (10,6) buvusiais (3) / esanciais (2) grei¢io matuokliais. [vykdyty nuobaudy kiekio vertinimas parodé,
kad Sis jvykis néra proporcingas uzfiksuoty pazeidimy kiekiui — uzfiksuoty pazeidimy gali biiti nuo 2 iki 16
karty daugiau nei atrinkty paZeidimy ir uZ juos jvykdyty nuobaudy kiekis. Sig statistika ypa¢ iskraipo
Ukmergés ir Paribio gatviy sankirtoje veikes grei¢io matuoklis, kuriame didelé dalis uzfiksuoty greicio

vir§ijimo pazeidimy buvo atmesti dél nejvardyty priezasciy.

Vidutinis uzfiksuoty pazeidimy KieKis ir jvykdyty nuobaudy Kiekis per
diena kiekviename greicio matuoklyje

=T 5 = o b b B i moo { X o2 F woomh g o
- . o - 2 g = o . — i . o o o @ = ob .
ch b 45 w2 G R 2 el cb . = B ¥ I+l i 2 e 5 = -
c g »f g § % * E B p z & T = £ L & £ T E =
E gz §5 2 3 == ¢ =2 2 =z £ 35 B 8 2 2 % 2 2 &
= = =2%.2 =z 7] g g ' o = w 0] B D - vl = E E
S E%88 L f 23,5 L3 g 23 85y b s E
= 1= - =
Z 5 2% 2N g s T & £ = B Z = S m ’
=5 e - - T B B ' ' w2
w0 S 2 Y S8 § B @ SRS 5 2 =
= M = B ] - o = o ] w e -1 =]
55 S & = & . = 2 3 2 7
= % % T3 5 5 £ : £
j= - - o3
- 5 E 5 5 ‘g N
o
E — ’ﬁ J%
=]
|

= Vid. uzfiksuoty pazeidimy kiekis == Vid. jvykdyty nuobaudy kiekis

2.11 paveikslas. Vidutinis uZfiksuoty paZeidimy kiekis per diena kiekviename greicio matuoklyje ir
vidutini§kai jvykdyty nuobaudy Kiekis
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Vertinant greiCio pazeidimy kitimo tendencijas laiko atzvilgiu, apskai¢iuota, kad mazdaug po ménesio
grei¢io virSijimo pazeidimy labai sumaZéja ir tolesnis jy kiekis daZniausiai iSlieka stabilus ir lengvai
prognozuojamas (zr. 5.3 prieda Nr. 3).

GreiCio virSijimo pazeidimy, kuriems 2011-2013 m. buvo israSytas protokolas, analizé parodé, kad
daugiausia greitis vir§ijamas iki 40 km / val. kelio ruozuose (vidutiniskai 31 km / val.), taciau didziausia

baudy dalis surenkama i§ pazeidimy, padaryty kelio ruozuose, kuriuose greitis ribojamas iki 60 km / val.:

2.8 lentelé. 2011-2013 m. greicio virsijimo paZeidimu duomenys pagal leisting vaZiavimo greitj

Leistinas greitis (km/val.)  Vidutini$kai vir§ijama (km/val) = Vidutiné bauda (Lt) | PaZeidimy kiekis

40 31 182 595
50 25 103 11 207
60 24 89 16 674

Matuokliy veikimo Greicio matuokliy Surasyty Ivykdyty nuobaudy | Sumokéty baudy

laikotarpis (imtinai) skaicius protokoly kiekis kiekis suma (Lt)
2011.08 — 2011.08 1089 920 58 820
2011.09 — 2011.12 7244 6 286 401 332

2012.01 — 2012.04 2480 2122 193 835
2012.05 - 2012.09 6 256 5348 520 010
2012.10 — 2012.10 865 783 72 605
2012.11 — 2012.12 1374 1233 129 145

2013.01 — 2013.03 2392 2111 217 745
2013.04 — 2013.10 8073 6 967 735 950

Analizuojant grei¢io matuokliais uzfiksuoty pazeidimy tyrimo eiga, svarbu iSskirti pazeidimy atrinkimo bei
protokoly dél grei¢io vir§ijimo iSraSymo ir nuobaudy jvykdymo procesus. Siy procesy trukmés vertinimas
parodé, kad protokoly iSraS§ymo procesas yra labai imlus laikui — vidutiniskai $is procesas gali uztrukti iki 3

ménesiy (zr. 2.12 paveiksla).

Protokoly Kiekio pasiskirstymas pagal jy surasymo trukme
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2.12 paveikslas. Protokoly kiekio pasiskirstymas pagal ju suraSymo trukme
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Nuobaudos uz grei¢io virSijima yra jvykdomos palyginti greitai — paprastai per artimiausiag meénesj nuo
protokolo iSra§ymo. Tai reiSkia, kad optimizuojant protokoly iSraSymo procesa, biity sukuriamos priclaidos
greitesniam 1éSy jplaukimui j valstybés biudzeta.

Nuobauduy uz greicio virsijima jvykdymo pasiskirstymas pagal jvykdymo
trukme nuo protokolo suraSymo

20000
18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000
0

CTIZF 288 ERFIIFLRGEIEE R

TR R AR EEFTEZIOLNCEER LS

2.13 paveikslas. Nuobaudy uz greicio virsijima jvykdymo pasiskirstymas pagal jvykdymo trukme nuo
protokolo sura§ymo

49 proc. automatiSkai uzfiksuojamy greicio virSijimo pazeidimy yra atmetami, kaip netinkami tolesniam

pazeidimy tyrimo vykdymui. ATPR sistemoje pazymima viena i§ devyniy galimy priezasCiy, dél kuriy

nebenagrinéjami uzfiksuoti greic¢io vir§ijimo pazeidimai (Zr. 2.14 paveiksla) — dazniausios jy yra uzfiksuotas

motociklas (25 proc.), uzsienio valstybéje jregistruota KTP (16 proc.) ir daugiau nei viena KTP (14 proc.), i$

kuriy nejmanoma nustatyti tikrojo pazeidéjo.

Uzfiksuoty greicio virsSijimo pazeidimy atmetimo priezastys
UZfiksuotas Buvo fotografuojama

motociklas prietaiso automatinio
UZfiksuota uisienio 25% kalibravimo metu
valstybéje 5%
jregistruota TP Kitos priezastys
16%

17%

UZfiksuota TP be

valstybinio numerio Nejskaitomas

Zenkly valstybinis numeris
0% 3%
. epavyko matavimas
Uzfiksuota _spec. . dél techniniy
transporg(};;nemone Zfiksuota daugiau priezastiy
negu viena TP 7%
14%

2.14 paveikslas. UZfiksuoty greicio virSijimo paZeidimy atmetimo prieZastys

Pastaroji priezastis tiesiogiai priklauso nuo greic¢io matuokliy technologijy, kurios neturi galimybés atskirti
pazeidimo padariusios KTP ir to pazyméti jvyki uzfiksuotoje nuotraukoje. Tai ypac aktualu intensyviose
dviejy ir daugiau juosty eismo keliuose. Analizuojant 2011-2013 m. uZzfiksuotus grei¢io virSijimo
pazeidimus kiekviename grei¢io matuoklyje (zr. 2.15 paveiksla), pastebéta, kad Ukmergeés g., Zirminy g. ir
Zarasy g. tokiy atvejy pasitaiko bent 1 karta per dieng. Apskritai dél Sios priezasties nuo 2011 m. yra negauta
apie 250 tikst. Lt galimy pajamy.
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Vidutinis pazeidimuy Kiekis per ménesj viename greic¢io matuoklyje, kai
pazeidéjas neaiSkus dél uzfiksuoty 2 TP
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2.15 paveikslas. Vidutinis paZeidimy kiekis per ménesj viename greic¢io matuoklyje, kai pazeidéjas
neaiskus dél uZfiksuoty 2 TP

Planuojant greicio matavimo ir kontrolés sistemq, biitina atsizvelgti Siuos aspektus:
> Qreidio matuokliy technologija turi eliminuoti problemq, kai uZfiksavus 2 KTP
nejmanoma nustatyti tikrojo pazeidéjo — Siuo metu dél Sios priezasties nenagrinéjama
net 14 proc. visy uzfiksuoty greicio virsijimo atvejy ir kasmet prarandama virs 80
tikst. Lt pajamy,
> Qreicio matuokliy tinklas turi apimti ir anksciau veikusiy greicio matuokliy posty

vietas, kuriose buvo uZfiksuota sqlyginai daug greicio virsijimo atvejy, pvz.,
Kalvarijy g. — Ateities g. sankryza, Laisvés pr. (prie ,, Ciobiskio “ stotelés) ir kitos.

3 Probleminés sritys ir poreikiai

3.1 Poreikiy analize

GMSP poreik]j tiesiogiai arba netiesiogiai formuoja $ie reiSkiniai ar prielaidos:

- Vilniaus miesto strateginis tikslas Nr. 1.4 , Uztikrintas saugumas mieste®, tikslo
uzdavinys 1.4.1 ,Jgyvendinti nusikaltimy ir kity teisés pazeidimy prevencines
priemones®, veiksmas 1.4.1.4 ,Plésti techniniy pazeidimy fiksavimo priemoniy
infrastruktiirg” bei veiksmas 1.4.1.5 ,,Idiegti automatizuota techninémis priemonémis
uzfiksuoty pazeidimy apdorojimo sistema®;

Vilniaus miesto strateginis tikslas 3.3 ,,Darni miesto susisiekimo sistemos plétra®,
uzdavinys 3.3.2.1 ,,Plétoti susisiekimo infrastruktiiros tinkla“;

- Vilniaus miesto strateginis tikslas 3.3.3 ,Mazinti neigiamas transporto eismo
pasekmes aplinkai“, veiksmas 3.3.3.2 , Mazinti ,,juodyjy démiy“ skaic¢iy Vilniaus
miesto teritorijoje’ ir veiksmas ,,Tobulinti ir plésti automatizuoto valdymo
reguliavimo sistema‘;

—> Vilnius miesto saugaus eismo programos tikslai ,,2.1.1 Uztikrinti ankstesnés Vilniaus
miesto saugaus eismo programos testinuma, sumazinti keliy eismo jvykiy, suzeistyjy
ir zuvusiyjy skaiciy, uztikrinti sklandy eismg , mazinti transporto grustis bei su tuo
patiriamus ekonominius nuostolius Vilniaus miesto teritorijoje* ir ,,2.1.2 Uztikrinti
saugaus eismo programos priemoniy jgyvendinimo strategija pagal nustatytus
prioritetus bei juodasias démes ir uztikrinti jos finansavima®;

- Didéjantis Vilniaus miesto gyventojy skaiCius, kuris gali salygoti asmeniniy KTP
populiarumg Vilniaus mieste;
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- Atitinkamai, KTP populiarumas daro jtakg tokiy rodikliy, kaip spiistys, eismo
intensyvumas, avaringumas, eismo jvykiai mieste, mazas susiekimo greitis,
pazeidimy skai€ius ir kt. didéjimui;

Esant minéty rodikliy padidéjimui sudaromos prielaidos:

augti suzeistyjy skaiciui,

didéti kelionés laiko trukmei,

didéti oro, vandens ir dirvoZzemio tar$ai, triukSmui,

augti draudimo i§mokoms,

silpnéti zmoniy sveikatai ir kt.;

Esamas grei¢io matuokliy tinklas Vilniaus mieste nepakankamas kovai su greitj

vir§ijanéiais vairuotojais, kurie, pazeisdami saugaus leistino grei¢io ribas gali sukelti

eismo jvykius, suzaloti kitus eismo dalyvius;

- Nepakankamos techninés grei¢io matuokliy galimybés, dél kuriy atsiranda tikimybé,
jog dalis uzfiksuoty pazeidéjy lieka nenubausti, o j valstybés biudzeta nepatenka
atitinkama dalis pajamy, kurios galéty biti iSnaudotos saugumo keliuose didinimo
priemonéms;

- Neefektyvus grei¢io matuokliy duomeny apdorojimas, reikalaujantis glaudaus
policijos pareigiiny jsitraukimo tiek atrenkant uzfiksuotus pazeidimus, tiek iSieSkant
baudos i$ pazeidéjo;

- Nekontroliuojamas gauty pajamy i§ grei¢io vir§ijimo baudy disponavimas.

VO o oo o

3.2 Problemos, kurioms spresti siiiloma GMSP

Problema — nepakankamas grei¢io matavimo sistemos tinklas, lyginant su avaringiausiomis vietomis bei
,juodosiomis démémis“ Vilniaus mieste bei neiSnaudojamos galimybés sukurti sistemg, darancig didesng
jtakg KTP vairuotojy drausmei.

Atlikus keliy eismo situacijos Vilniaus mieste ir eksploatuojamos jrangos analize buvo nustatyta, kad eismo
saugumas Vilniaus mieste yra pats zemiausias palyginant su Kitais Lietuvos miestais. Vilniaus miesto
saugaus eismo programoje 2011-2020 metams yra iskeltas tikslas ,,sumazinti keliy eismo jvykiy, suzeistyjy
ir Zuvusiyjy skaiciy, uztikrinti sklandy eismg, mazinti transporto griistis“ ir uZtikrinti saugaus eisSmo
programos priemoniy finansavima [10]. Atsizvelgiant j tai, kad Vilniaus mieste fiksuojamas vienas
didziausiy eismo jvykiy skaicius i§ visy Lietuvos miesty ir dél jy patiriamos didelés ekonominés sagnaudos,
biitina numMatyti priemones problemy sprendimui.

Galimi problemos sprendimo btidai:
= plésti grei¢io matavimo sistemos tinkla, vykdant greicio kontrole avaringiausiuose
eismo ruozuose ir derinant stacionarius bei mobiliuosius grei¢io matuoklius;
—> ilginti kontroliuojamus eismo ruozus, diegiant vidutinio grei¢io matavimo prietaisy
pilotinius projektus;
—> optimizuoti / automatizuoti grei¢io matuokliy duomeny apdorojimo ir baudy uz

greicio virsijima iSieSkojimo procesa.

Siitloma pleésti greicio matavimo prietaisy tinklg, eksploatuoti naujesnés technologijos greicio matuokliais ir

tobulinti greicio virsijimo atvejy nagrinéjimo bei vykdymo procesus.

4 Sprendimy jgyvendinimo galimybiy analizé

4.1 Greicio matavimo jrenginiy technologiniy sprendimy palyginimas ir

alternatyvos
Grei¢io matavimo jrenginiy nauda neabejojama, ta¢iau skirtingi Saltiniai pateikia labai skirtingus skaiius
apie jy nauda. Apzvelgus 21 studija [14] apie grei¢io matavimo jrenginiy nauda nustatyta, jog greicio
matavimo jrenginiai padeda sumazinti:
— nuo 14 iki 72 proc. visy avarijy skaiCiy,
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- nuo 8 iki 46 proc. avarijy, kuriose nukent&jo Zzmonés, skaiciy,
- nuo 40 iki 45 proc. mirtiny ar su sunkiais suzalojimais avarijy skaiciy.

Pazymétina, kad greicio matavimo jrenginiai padeda sumazinti bendra jvykiy ir avarijy skaiciy — nebiitinai jy
jrengimo Vietose.

Europoje atlikto tyrimo [15] iSvadose nurodoma, jog realiai grei¢io matuokliai sumazina avarijy skaiéiy 15—
20 proc. Dazniausios priezastys tarp tokiy skirtingy vertinimy yra:

greicio matavimo jrenginiy jrengimo vieta:

greitkeliai ar miestas,

leistinas greitis jrengimo ruoze,

avaringumo situacija ir potenciali zala jrengimo vietoje;

greicio matavimo jrenginiy mastas ir nuoseklumas:

greicio matavimo jrenginiy tinklo tankis,

greicio matavimo laikotarpis (ar tai daroma ilgg laika ir nenuosekliai);
grei¢io matavimo jrenginiy tipas:

Matomi ar nematomi (mobiliis) jrenginiai,

matavimo technologija;

informavimo apie grei¢io matavima lygis.

O 00 (O O (O O 0

Skirtingi grei¢io matavimo tipai suteikia ir skirtinga nauda, kuri pateikta Zzemiau esancioje lenteléje,
remiantis atlikty studijy duomenimis [15]:

4.1 lentelé. Grei¢io matuokliy teikiama nauda pagal kelio tipa ir GM sistemos tipa [15]

Kelio tipas GM sistemos tipas Poveikis avarijy skai¢iui

Miesto Stacionari GM -28 proc. visy avarijy

UZmiescio Stacionari GM -18 proc. visy avarijy

Miesto Stacionari GM -22 proc. avarijy su nukentéjusiais

Miesto Mobili GM -22 proc. avarijy su nukentéjusiais
Uzmies¢io Stacionari GM -33 proc. avarijy su nukentéjusiais
Uzmies¢io Mobili GM -15 proc. avarijy su nukentéjusiais
Uzmies¢io Stacionari GM -20 proc. avarijy su nukentéjusiais
UzZmiescio Mobili paslépta GM -21 proc. avarijy su nukentéjusiais
Greitkeliai Mobili GM -25 proc. avarijy dél greiéio virsijimo dienos metu
Greitkeliai Paslépta GM -11 proc. visy avarijy

2012 m. Naujajame Piety Velse (Australijoje) atliktas (ir vis dar tgsiamas) tyrimas, trukes 5 metus, leido
palyginti jvairiy grei¢io matavimo sistemy poveikj bei finansing naudg (zr. 4.2 lentele):

4.2 lentelé. Greicio matuokliy sistemy palyginimas [8]
Greitio matavimo

SIStiirSg: Stacionariis Mobilieji Sektoriniai? Raudonos $viesos
Kriterijus
Matuokliy skaicius (vnt.) 97 22 91
Sumazéjo eismo jvykiy (proc.) 38 - 73 21
Sumazéjo zuvusiyjy (proc.) 87 46 100 -
Sumazéjo suzeistyjy (proc.) 37 - 87,5 26
Uzfiksuota pazeidimy (vnt.) 313 849 16 544 289 156 790
Gauta pajamy (mln. $) 51,32 2,58 0,084 42,08

Greic¢io matuokliy poveikio ir finansinés naudos palyginimas rodo, kad matomi grei¢io matuokliai daro
didesn¢ jtaka eismo nelaimiy kiekiui nei mobillis automobiliuose sumontuoti grei¢io matuokliai, nors
uzfiksuoty pazeidimy kiekis ir i§ to gauty pajamy dalis abiejy tipy matuokliuose yra labai panasi (lyginant

2 Tyrimo rezultatai néra 5 m. trukmés — 2011 m. buvo jdiegta greicio matuokliy 13 kelio atkarpy, 2012/13 — dar 9.
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pazeidimy kiekj ir gautas pajams i§ vieno grei¢io matuoklio). Mobilis grei¢io matuokliai pries
stacionariuosius grei¢io matuoklius turi finansinj pranaSumg tuo atzvilgiu, kad daznai kei€iant jy greicio
vir§ijimo pazeidimy stebéjimo vietas, minétais grei¢io matavimo prietaisais uzfiksuojamas pazeidimy pikas,
kuris taip pat buidingas stacionariesiems grei¢io matuokliams jy veikimo pradzioje. Vis délto, daugeliais
uzsienio Saliy tyrimais jrodyta, kad grei¢io matuokliai daro jtaka ne tik eismo jvykiy kiekiui, bet ir vairuotojy
pasirinktam greiciui tiek prie§ grei¢io matuoklj, tiek po jo, t. y., nuo keliy iki deSimties kilometry spinduliu
nuo grei¢io matuoklio (dazniausiai apie 0,5 — 1,5 km). Kuo labiau matomas greic¢io matuoklis, tuo ilgesnj
atstuma jis daro teigiama jtaka vairuotojo grei¢io pasirinkimui. I§ to seka iSvada, kad ekonominiu aspektu
efektyvesni yra stacionariis grei¢io matuokliai, kurie pasizymi didesniu efektyvumu dél jtakos pazeidimams
prevencijos atzvilgiu. Kita vertus, esama tyrimais patvirtinty iSvady, kad stacionariis grei¢io matuokliai daro
didesnj poveikj konkre¢ioje vietoje, o mobilieji — labiau veiksmingi didesnéje zonoje [11].

Greicio matuokliy jrengimo viety parinkimo metodikoje [6] atrenkant teorines matuokliy vietas, turi bati
atsizvelgiama j:

- avaringumg (paskutiniy 4 m., o avaringo kelio ruoZas neturéty bati ilgesnis nei 1,5
km);

- eismo jvykiy rasis (bitina atsizvelgti | du dalykus: (1) vir§ijant greitj 70 proc. eismo
jvykiy baigiasi KTP susidirimu ir / ar apvirtimu; (2) uzvaziavimo ant péséiyjy ar
dviratininky priezastimi dazniausiai nelaikomas grei¢io vir§ijimas, taciau jo kontrolé
gali sumazinti neigiamas pasekmes);

- eismo intensyvumg (prioritetas skiriamas didelio intensyvumo, greitiems ir su
pésciyjy/dviraciy eismu besiribojantiems kelio ruozams);
kelio bukle (prioritetas skiriamas kelio ruozams, kuriuose néra atlikta kelio
rekonstrukcija ir artimiausiu metu neplanuojama to daryti);

- Kkelio aplinkos charakteristikas (grei¢io matuokliai turi biiti gerai matomi (kai leistinas
vaziavimo greitis iki 60 km / h — 60 m), jy neturi uzstoti inZinieriniai pastatai ar
natiiraliis gamtos elementai).

Paskutingje Olandijos Saugaus eismo tyrimo institute parengtoje ataskaitoje apie grei¢io matuoklius
pateiktos Sios gairés dél grei¢io matuokliy naudojimo, kuriomis rekomenduojama vadovautis ir kitose Salyse
[11]:

— greicio matuoklius svarbiausia diegti tose vietose, kur:

o didelis eismo jvykiy skaicius,

o yra aiskus ar tikétinas rySys tarp eismo jvykio ir greicio,

o nustatytas didelis greicio pazeidéjy skaicius;

— greic¢io matuokliy diegimas turi biiti neatsiejamas nuo komunikacijos priemoniy apie
greicio vir§ijimo grésmes ir Zala;

— greicio matuokliai turi biti aiSkiai matomi ir pazyméti skiriamaisiais Zenklais;

— grei¢io matuokliai turi biiti naudojami kaip galutiné priemoné grei¢io kontrolei, jei
Siy pazeidimy nejmanoma paveikti kitomis vairuotojy elgesj veikianciomis
priemonémis, pvz., infrastruktiiriniais kelio sprendimais (tokie kaip, grei¢io kalneliy,
paaukstinty pésciyjy peréjy, iskilusiy skersiniy linijy, kelio siaurinimy ir pan.);

—> skatinama naudoti skaitmeninius grei¢io matuoklius;

— raudonos $viesos kameros taip pat daro poveikj greiciui;

— greicio matuokliai turi matuoti greitj visose eismo juostose;

- keliuose be Soniniy tvoreliy ir prie sankryzy (ypa¢ ziediniy) turi bati palaikomas
maziausias atstumas tarp dviejy greic¢io matuokliy;

—> Stacionariy grei¢io matuokliy vieta turi biiti jvertinama kas tris metus.

Stacionarias ir mobilias grei¢io matavimo sistemas galima realizuoti skirtingomis technologijomis, kuriy
veikimo principai gali biiti Sie:

- radarai (angl. radar);

—> lazeriniai grei¢io matuokliai (angl. ladar; lidar based);

—> indukcinés kilpos (angl. induction loop).

Siy grei¢io matavimo jrenginiy technologijy palyginimas pateikiamas Zemiau esan¢ioje lenteléje:
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4.3 lentelé. Grei¢io matuokliy tipu palyginimas

Greifio matuoklio tipas

Privalumai

Trikumai

Radaras = Pakankamas greiCio  nustatymo | = Greitis gali blti matuojamas esant
tikslumas (3 km / val. (v <100 km / salyginai trumpam atstumui iki KTP
val.) ir £3 proc. (v > 100 km / val.)) (300-500 m)
= Gali biiti lengvai kilnojamas = Leétas greicio fiksavimas (iki 2 s)
= Naujausi  jrenginiai  gali  pagal
matematinius algoritmus nustatyti,
kuri  KTP  virSijo  greitj, kai
nuotraukoje uzfiksuotos kelios KTP, t.
y., gali kontroliuoti kelias eismo
juostas
= Lietuvoje yra daug jrenginiy, turinéiy
metrologing patikrg
Lazerinis greicio = Aukstas tikslumas tinkamomis | = Bitinas labai tikslus sureguliavimas —
matuoklis salygomis (+2 km / val. visame kitu atveju galima didelé matavimo
greidio matavimo diapazone) paklaida
= Gali tiksliai identifikuoti kuri KTP | = Montuojama pakankamai Zemame
vir§ijo  greitfj  kai  nuotraukoje aukstyje, todél didesné tikimybé, kad
uzfiksuotos kelios KTP, t. y., gali grei¢io matuoklis bus sugadintas,
kontroliuoti kelias eismo juostas apter$tas, uzstotas kito objekto, o tai
= Gali biiti lengvai kilnojamas sutrikdys greicio kontrolés procesa
= Greitas grei¢io fiksavimas (maziau nei | = Yra besisukanéiy daliy, kas reikalauja
1/3s) daugiau priezitiros
= Lietuvoje yra pakankamai jrenginiy,
turin¢iy metrologing patikra
Indukciné kilpa = Pakankamas  grei¢io  nustatymo | ® Montuojama po kelio danga, todél ja
tikslumas (+3 km / val. (v < 100 km / tenka dazniau remontuoti, prizitréti,
val.) ir £3 proc. (v> 100 km / val.)) keisti
= Grei¢io matuoklis néra lengvai | ® Esama paklaidos, kai KTP persirikiuoja
pastebimas (ta¢iau vaizdo fiksavimas i kitg eismo juosta
vis tiek pastebimas) = Negali bati kilnojamas
= Ypatingai tinkama kai naudojama su
kitomis  technologijomis,  siekiant
fiksuoti raudono Sviesoforo signalo
pazeidimus, transporto  priemonés
kategorija ~ (ar  autobusas, ar
sunkiasvoré KTP).
Vaizdo kamera = Kontroliuojama didesné ruozo atkarpa | ® Grei¢io kontrolé negalima, jei KTP
(sektorinis matavimas) | = Grei¢io matuoklis néra pastebimas nekerta abiejy kontroliuojamo ruozo
riby
= Néra nustatyta, koks ruozo ilgis yra
optimaliausias (gali biiti nuo 3—10 km)
= Negali biiti kilnojamas
= Lietuvoje néra patvirtinta metrologiné
sektorinio grei¢io matuoklio patikra

Vilniaus mieste SISP Siuo metu valdo 12 radaro technologijos GM jrenginiy, i$ kuriy 7 kartu vykdo raudonos
$viesos pazeidimy kontrolg.

Auksciau iSvardinty 3 technologijy pagrindu (iSskyrus sektorinio grei¢io matavima) formuojamos 3
alternatyvos, kurios lyginamos finansiniu aspektu. Siekiant atlikti realistinius skai¢iavimus daroma prielaida,

jog nauji matavimo jrenginiai bus montuojami 10 buvusiy GM jrengimo viety, kuriose 2011-2012 metais
veiké GM matavimo jrenginiai. Tokiu btidu skai¢iavimai remiasi turimais statistiniais duomenimis.

Analizuojant 2011-2013 m. statistinius pazeidimy duomenis, pastebéta, jog GM jrenginiai daznai nefiksuoja
pazeidimy pakankamai ilgg laiko tarpa, po to vél pradeda nuolat fiksuoti kiekviena dieng. Daroma iSvada,
jog tuo metu, kai pazeidimai nebuvo fiksuojami, jrenginiai neveiké. Tiksliy duomeny, kada jrenginiai veikia
néra, todel ekspertiniu badu buvo atrinkti tik tie laikotarpiai, kurie rodo, jog pazeidimai buvo tikrai
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fiksuojami, ir apskaic¢iuotos pajamos i§ jrenginiy per ménesj per atrinktus laikotarpius. Pazymétina, kad
dalies GM jrenginiy $ie laikotarpiai yra labai trumpi (pvz., Ukmergés g. ties Paribio g.). Be to, buvo siekiama
elimintuoti pirmyjy savai¢iy nuo jrengimo laikotarpius, po kuriy fiksuojamy pazeidimy skaicius smarkiai
krenta. Sie duomenys pateikti Zemiau esanéioje lenteléje. Vidutinés pajamos rodo jvykdyty (iSrasytas
protokolas ir sumokéta bauda) pazeidimy baudy verte per ménesj, skaiciuojant tik GM jrengimo veikimo
laika (atrinkta ekspertiniu biidu). Vidutiné bauda paskaic¢iuota kiekvienam GM matavimo jrenginiui tam, kad
apskaiciuoti juose jvykdyty pazeidimy skaiciy, skai¢iuojant GM veikimo laika.

4.4 lentelé. Atskiry GM irenginiu duomeny palyginimas

Vidutinés
pajamos
Greicio matuoklis Busena per mén.
veikimo
metu

Vidutinis

Vidutiné | paZeidimy
bauda skaiCius
per mén.

Zirminy g. 54 Nebeveikia

Ukmergés g. 156A Veikia 43 032 87 495
Savanoriy pr. 178 Nebeveikia 15 056 114 132
Séliy g. 54 Veikia 14 131 151 94
Antakalnio g. 14 Veikia 12 954 94 138
Kalvarijy g. - Ateities g. Nebeveikia 10 315 83 124
Laisvés pr. ties ,,Ciobiskio“ stotele Nebeveikia 10 203 75 136
Qeleznno Vilko g. ties M.K.Ciurlionio - 9088 84 108
viaduku Veikia

Svitrigailos g. — T.Sev¢enkos g. Veikia 8 209 191 43
Laisvés pr., ties ,,Karoliniskiy“ stotele Nebeveikia 7 833 152 52
Svitrigailos g. — Naugarduko g. Veikia 7195 174 41
Savanoriy pr. 63 Veikia 7098 112 63
S.Stanevidiaus g. 23 Veikia 7 065 150 47
Ukmerges g. ties Seskinés g. Nebeveikia 7 050 470 15
Ukmerges g. ties Paribio g. Nebeveikia 6 065 133 46
Antakalnio g. 67 Veikia 6 003 102 59
Zarasy g. ties PC ,,Audéjas‘ Nebeveikia 5 350 72 74
Gelvony g. 35 Veikia 4619 159 29
Ozo g. ties Siesiky g. Nebeveikia 2 886 253 11
Pilaités pr. — [srutés g. Veikia 2477 108 23
Laisvés pr. — VirSuliskiy g. Veikia 1571 123 13
Zirmany g. 2 Nebeveikia 1005 113 9

. 123442 | 1153
. aavel| [ 1059
Kadangi istoriniai duomenys yra paimti GM, veikian¢iy radaro technologijos pagrindu, visi skai¢iavimai

atliekami lyginant su $ia naudota technologija. Nors dabartiné radaro technologija patobuléjo, taciau Visos
alternatyvos lyginamos su naudota radaro technologija.

Pagrindinés svarstomos alternatyvos yra pagristos GM jrenginiy tipu (Zr. 4.5 lentelg), biitent, naudoti radarg
(Alternatyva Nr.1 ,Jgyvendinti sprendima®) arba naudoti lazerinj grei¢io matuoklj (Alternatyva Nr.2
»lgyvendinti sprendima kitaip“). Papildomai yra apzvelgiama alternatyva Nr.3, kuri apima vidutinio grei¢io
matavimo sistemos naudojimg.

4.5 lentelé. Alternatyvy palyginimas

Alternatyva Nr.2
»lgyvendinti sprendima
kitaip“
Sumazés, nes Lidarai
montuojami Zemiau ir negali
fiksuoti viena uz kitos
vaziuojanciy transporto
priemoniy. Daroma
prielaida, jog sumazés 4

Papildoma alternatyva
Nr.3

Alternatyva Nr.1

LSIATTe: (T TS »Jgyvendinti sprendima*

I8liks toks pats I8liks toks pats
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proc.

Ivykdyty pazeidimy

skaicius

Padidés, nes nauja
technologija leidzia dalinai
nustatyti kuri i§ dviejy
uzfiksuoty KTP virsijo
greit]. Sumazés atmesty
pazeidimy 6 proc.

Padidés, nes Lidaras leidZia
tiksliai nustatyti kuri i$
dviejy uzfiksuoty KTP
vir§ijo greitj. Sumazés
atmesty pazeidimy 12 proc.

Padidés, nes indukcinés
kilpos leidzia tiksliai
nustatyti kuri i§ dviejy
uzfiksuoty KTP virsijo
greit]. Sumazés atmesty
pazeidimy 12 proc.

Gautos pajamos (vienam
GM per meén.),
SISP/IVMSA gaus 50
proc. pajamy (ankstesnés
pajamos 5 589 Lt / mén.

Padidés 6 proc. dél maziau
atmesty pazeidimy

Padidés 8 proc. bendrai dél
maziau atmesty pazeidimy ir
del maziau uzfiksuoty
pazeidimy

Padidés 12 proc. dél maziau
atmesty pazeidimy

vienam GM) 5 924 6 036 6 260
Irenginiy | [uomos 3200 5340 3300
sanaudos per mén.
Irenginiy Prlezmros 850 1 050 1100
sanaudos per mén.
Viso grynosios pajamos 112 460 21 233 111 581

per 5m.

Nors radary ir indukciniy kilpy technologijy finansiniai duomenys labai panasis, rekomenduojama rinktis
radary technologija, nes indukciniy kilpy kaina dar priklauso nuo jrengimo vietoje esanéiy juosty skaiciaus ir
nuo to kaip daznai bus remontuojama danga.

Nors daugeliais tyrimy jrodyta, kad vidutinio greic¢io matuokliy efektyvumas yra didesnis nei stacionariy ar
mobiliy greicio matuokliy, taciau Lietuvoje kol kas néra tam paruosta teisiné bazé (teiSés aktai, metrologinés
patikros metodika ir pan.). Taigi sitiloma jgyvendinti tik pilotinj vidutinio greic¢io matuokliy projektq ir
jvertinti realig Siy matuokliy naudg bei atsiperkamumq. Dabartinj greicio matuokliy tinklg siiiloma plésti
stacionariais radariniais greicio matuokliais, juos diegiant ,,juodyjy démiy* ruozuose ir kituose didelio
intensyvumo taskuose.

4.2 Greicio virsijimo atvejy apdorojimo proceso optimizavimo galimybés

Siuo metu Vilniaus savivaldybés administracijoje yra naudojama ATP IS, kurioje kaupiami jvairiis Vilniaus
mieste jvykdyty administraciniy teisés pazeidimy duomenys, kaip pvz., draudziamas automobiliy
parkavimas. Siekiant perduoti Siuos pazeidimus VPK, ATP IS yra realizuota integraciné sasaja su ATPE]R.
ATP IS néra kaupiami greicio vir§ijimo atvejy duomenys, taciau IS paskirtis ir struktiira yra tinkama greicio
virsijimo atvejy valdymui bei kontrolei. Modernizavus ATP IS, bty optimizuotas ir ,,vieno langelio
principu paremtas ATP valdymas. Sis sprendimas suteikty galimybes SJSP darbuotojams preliminariai
analizuoti KET pazeidimy duomenis (informacija apie i$siysta pazeidimy skaiciy, iSraSyty protokoly skaiciy,
sumokéty baudy skaiciy) bei perduoti potencialiy pazeidimy duomenis Policijos jstaigoms, atitinkamai
kontroliuojant gautiny pajamy sumas.

Sitloma Keisti grei¢io virSijimo atvejy apdorojimo procesg, apimant ATP IS, kurioje taip pat galéty bati
saugomi tolesniam nagringjimui j ATPR iSsiysti pazeidimai (zr. 4.1 paveikslg). Kadangi grei¢io virSijimo
iSim¢iy gali biti labai nedaug (leistina specialiesiems automobiliams su jjungtais Svyturéliais bei greiCio
matuokliy kalibravimo metu), tai uzfiksuoty pazeidimy atrinkimo proceso nerekomenduojama keisti ar
automatizuoti. Taciau stipriai rekomenduojama realizuoti jvykdyty baudy duomeny (jy kiekio ir vertés)
importg i§ ATPR j ATP IS. Pastarieji duomenys suteikty galimybe SISP (VMSA) vykdyti i§ baudy surinkty
pajamy kontrole.
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4.1 paveikslas. Sitilomas greicio vir§ijimo atvejy apdorojimo procesas

Siitloma modernizuoti ATP IS greicio virsijimo atvejy duomenims valdyti, nes $i IS yra struktiiriskai tinkama
platforma, o pats sprendimas yra ekonomiskai pagristas.

4.3 Greiéio matavimo jrenginiz/; mobilumo poreikis ir efektyvumas

po ménesio pastacius nauja greicio matuokl; naujai sumontuotoje apsauginéje dézéje. Siuo atveju pazeidimy
skai¢ius gali sumazéti nuo 25 iki 90 proc. Vis délto, kilnojant greic¢io matuoklj i§ vienos apsauginés dézés |
kita, greiCio virSijimo atvejy skaiCius zymiai nesiskiria, nes jau esanti apsauginé dézé ir apie greitj
informuojantys kelio zenklai daro prevencinj poveikj grei¢io virSijimui. Be to, planuojant diegti kilnojamus
greiCio matuoklius, biitina atsizvelgti j kilnojimo kastus, kurie gali buti dvejopi (UAB ,,Viltechna*
duomenimis):

- perkélimo | esamg vieta, kur yra sumontuota apsauginé déze ir jvestos ViSOS
komunikacijos, kaina yra ~1 700 Lt be PVM (metrologiné patikra — 1 500 Lt be PVM
ir pervezimo bei programinés jrangos perkonfigtiravimo paslauga — ~200 Lt);

- perkélimo j nauja vieta, kur néra sumontuotos apsauginés dézés, kaina yra ~20 000 Lt
be PVM. (kaing sudaro projektavimas-statybos leidimo gavimas, apsauginés dézes
montavimas, elektros privedimas, metrologiné patikra).

Patys greiio matavimo jrenginiai turi dvejopa poveikj: bendrg poveikj greicio vir§ijimui mieste ir vietinj
poveikj toje vietoje, kur yra sumontuoti. Bendram poveikiui daugiausia jtakos daro $ie veiksniai:

> bendras GM jrenginiy tinklo dydis,

- GM jrenginiy veikimo vieSinimas,

- nematomy GM jrenginiy buvimas ir jy rezultaty vieSinimas,
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- baudziamumas, t. y., tikimybé, jog uzfiksavus paZeidimg asmuo bus nubaustas
(priklausomai nuo galimybiy iSsisukti, pvz., nurodyti, jog vairavo uZsienio pilietis ir

pan.),
- ilgalaikis GM jrenginiy veikimas.

Poreikis keisti GM jrengimo vietas gali biiti saglygotas:

—> atsiradus naujoms ,juodoms déméms® ar avaringiems ruozams. Tokiu atveju visy
pirma sitloma pastatyti mobily greiCio matavimo jrenginj toje vietoje ir surinkti
duomenis apie eismo intensyvuma, greicio vir§ijimg ir tada nuspresti, ar finansiskai ir
ekonomiskai verta statyti naujg matavimo prietaisg. Paprastai tokios vietos biina
naujos, t. y., jose tekty jrengti naujg atramg ir apsauging déZe, jvesti elektros
maitinimg ir komunikacijas. Tokiose vietose ir esant tokioms aplinkybéms tikétina,
jog naujo GM jrengimas pasiteisins, nes padidéjusios pajamos per pirmg ménes]
atpirks (8 i§ 10 seny viety pajamos bus didesnés nei 20 tiikst. Lt) perkélimo iSlaidas, o
senoje vietoje likusi apsauginei déz¢ ir toliau darys preventyvy poveikj,

- siekiant uztikrinti bendrajj poveikj ir zinomuma, jog visose jrengimo vietose gali biiti
veikiantys jrenginiai. Tokiu atveju perkeliant GM jrenginj j kita apsauging dézg
ekonominis efektas iSlieka toks pats arba labai nezymiai pasikeiCia, nes vietinj
poveikj uZztikrina jrengimo vietoje esanti apsauginé dézé. O finansinis efektas
priklauso nuo to, ar perkeliamas GM jrenginys j didesnes pajamas generuojanéia
vietg ar ] mazesnes. IS esmés bendrasis poveikis gali biiti pasiektas efektyviau su
nematomais grei¢io matavimo jrenginiais ir vieSinimu,

—> siekiant padidinti pajamas. Tokiu atveju verta perkelti jrenginius j esamas apsaugines
dézes tose vietose, kuriose pajamos yra didziausios, nes ekonominis efektas kurj laikg
pasiekiamas ir be GM jrenginio tik su jrengta apsaugine déze.

Taigi, sprendimas keisti grei¢io matuokliy vietas galimas tik tuo atveju, jei grei¢io matavimo priemoniy yra
maziau nei pageidaujamy grei¢io matavimo viety. Tokiu atveju sumontuotos grei¢io matuokliy apsauginés

dézés ir paskirtos nuobaudos uz grei¢io vir§ijima i$ atitinkamo kelio ruozo daryty vairuotojams prevencing
jtaka. Kitu atveju, grei¢io matuokliy kilnojimas neatsipirkty finansiniu atzvilgiu.

Greicio matuokliy kilnojimas tarp esamy jrengimo viety néra ekonomiskai naudingas sprendimas, todél
siuloma diegti kiekvienoje jrengimo vietoje po vieng matavimo jrenginj. Tuo tarpu GM jrenginiy perkélimas
i kitq avaringg vietq gali stipriai padidinti tiek ekonominj, tiek finansinj poveikj, taciau pries tai turi biiti
atliktas tyrimas (surinkti duomenys su mobiliu greicio matavimo jrenginiu), koks bus tas poveikis.

4.4 Finansine-ekonomine analize

4.4.1 Finansiné analizé

Siame skyriuje pateikiamas Alternatyvos Nr. 1 ,Jgyvendinti sprendima® investicijy finansiniai rodikliai,
numatomos gauti pajamos ir kt. finansiné informacija. Pagrindiniai finansinés analizés atlikimo aspektai:

- Finansinés analizés atlikimo metodika. Finansiné analizé atlikta vadovaujantis
Europos Komisijos Investiciniy projekty kasty-naudos analizés gairémis (angl. Guide
to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects),

- Pridétinés vertés mokestis (PVM). SISP negali atskaityti prekiy ir paslaugy, kurias
numatoma pirkti jgyvendinant sprendima, PVM, tod¢l visos iSlaidos pateikiamos
jskaitant PVM.

- Ataskaitinis laikotarpis. Sprendimo jgyvendinimo ataskaitiniu laikotarpiu
pasirinktas 10 mety terminas, kuris jvertintas atsizvelgiant i tai, kad per tiek laiko
naudingiau palaikyti infrastruktiiros bukle j ja reinvestuojant, nei sukurti nauja
infrastruktiirg i$ naujo,

- Diskonto norma. Finansiniai rodikliai apskai¢iuojami diskontuojant grynuosius
pinigy srautus 5,5 proc. finansine diskonto norma,
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- Investiciju laikotarpis. Investicijoms numatomas 1 mety laikotarpis, t. .,
numatoma, kad SISP sudarys grei¢io matuokliy nuomos sutartj ir sumokés uz
pirmuosius tris ménesius veikimo i§ savo 1ésy. Atkreiptinas démesys, kad Siuo atveju
investicijos néra suprantamos tiesiogiai — kadangi SISP sitiloma nuomotis jranga,
organizacija turi turéti apyvartiniy 16§y sprendimo jgyvendinimo pradZiai. Sios
apyvartinés 1éSos yra skaiCiuojamos remiantis tuo, kad pirmus tris ménesius nuo
sprendimo jdiegimo (tais paciais metais) VMSA negaus pajamy (surinkty baudy 1éSos
iplaukia tik per tris mén. nuo pazeidimo uzfiksavimo dienos) ir laikomos
investicijomis,

Likutiné verté. Investicijy likutiné verté nenustatoma,

Investiciju poreikis. Investicijy (apyvartiniy 1éSy) suma paskaiiuota remiantis
grei¢io matuoklio trijy ménesiy nuomos kaina. Nuomos kaina gauta apklausiant
tiekéjus, kuriy veikla tiesiogiai susijusi su panasiy sprendimy jgyvendinimu,

Pajamy prognozé. Pajamy prognozé atlikta remiantis statistine uz grei¢io vir§ijimo
pazeidimus surinkty sumy statistine analize,

Reinvesticijos. Jrangos ir sistemos reinvesticijos nenumatomos, kadangi jranga bus
nuomojama,

Sanaudos. Sgnaudomis laikomi tik jrenginiy nuomos kastai, kurie kiekvienais metais
sudaro vienodg suma,

Finansavimo S$altiniai. Numatoma, kad visos investicijos (apyvartinés 1&$0s) ir
nuomos kastai bus skiriami i§ SISP 1ésy.

N2 \Z

N2 2B N2

Prognozuojant reikalingy pajamas sudarant lentelg Nr. 4.6 j kurig atsizvelgiant buvo atlikta
finansiné analize, remtasi Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos komisariato pateikta pazeidimy
statistika ir tokiais teiginiais:

Darbo dieny skai¢ius per 1 mén. sudaro 20,9 d. d.,

- Baudas sumoka tik 50 proc. visy pazeidéjy,

- Vidutinés pajamos per 1 mén. i§ vieno grei¢io matuoklio sudaryty apie 111 781 Lity
(nepaskirstytos). Suma — vidurkis surinkty baudy verté, remiantis ankséiau veikusiy
grei¢io matuokliy statistika, gauta i§ VPK. Sgraas:

= Zirmiiny g. 54
= Savanoriy pr. 178
= Kalvarijy g. - Ateities g.
= Laisvés pr. ties ,,Ciobiskio* stotele
= Laisvés pr., ties ,,KaroliniSkiy* stotele
= Ukmergés g. ties Seskinés g.
= Ukmergés g. ties Paribio g.
= Zarasy g. ties PC ,,Audéjas*
= Ozo g. ties Siesiky g.
= Zirmiiny g. 2
— 50 proc. auksciau nurodyty pajamy tenka SJSP

Zemiau esanciose lentelése pateikiami apibendrinti skaiCiavimai, kuriuose matyti sprendimo investicijos,

reinvesticijos, finansinis gyvybingumas bei finansin¢ vidiné grazos norma (FVGN) investicijoms ir finansiné
grynoji dabartine verté (FGDV) investicijoms:
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4.6 lentelé. Investicijos ir finansinis gyvybingumas

Alternatyva Nr. 1 ,,Igyvendinti sprendima* Vnt. Kainabe PYM PVM KainasuPVM 2020 2021 2023 2024
INVESTICIJOS
Apyvartinés 1éSos 147,015
INVESTICIJOS, VISO 147,015 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SANAUDOS |
Jrangos nuoma 10 48,600 21 58,806 588,060 588,060 588,060 588,060 588,060 588,060 588,060 588,060 588,060 588,060
SANAUDOS IS VISO 588,060.0 588,060.0 588,060.0 588,060.0 588,060.0 588,060.0 588,060.0 588,060.0 588,060.0 588,060.0 \
PAJAMOS 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686
PAJAMOS IS VISO 6,706,857.4
PINIGU SRAUTAI BE FINANSAVIMO -147,015.0 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626
AKUMULIUOTI PINIGU SRAUTAI -147,015.0 -64,389.3 18,2365 100,862.2 183,488.0 266,113.7 348,739.5 431,365.2 513,991.0 596,616.7 679,242.4

4.7 lentelé. . Finansiné vidiné graZos norma investicijoms ir finansiné grynoji dabartiné verté investicijoms

Alternatyva Nr. 1 ,,Jgyvendinti

sprendima“

Veiklos pajamos viso 0 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686
IPLAUKOS, VISO 0 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686 670,686
Investicijos viso -147,015 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Veiklos sanaudos 0 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060
ISMOKOS, VISO -147,015 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060 -588,060
PINIGU SRAUTAL VISO -147,015 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626 82,626
Diskonto norma 5.5%

Finansiné vidiné grazos norma investicijoms - FVGN (1) 55.52%

Finansiné grynoji dabartiné verté investicijoms - FGDV (1) 450,983




Finansiniai rodikliai investicijoms (FGDV investicijoms ir FVGN investicijoms) pateikiami zemiau
esancioje lenteléje:

4.8 lentelé. Finansiniai rodikliai investicijoms

Rodiklio pavadinimas | Rodiklio reikimé
FGDYV investicijoms (taikant 5,5% diskonto normg), Lt 450,983
FVGN investicijoms, proc. 55.52%

Teigiami finansiniai rodikliai rodo, kad sprendimo jgyvendinimas yra finansiSkai atsiperkantis, todeél
siilomas jgyvendinti.

4.4.2 Ekonominé nauda

Nors j sprendimg verta investuoti vien dél tos priezasties, kad sprendimas finansiSkai atsiperkantis tuo atveju,
jeigu SISP gauty 50 proc. sumos nuo sumokéty baudy (tokia prielaida remiamasi atliekant finansinius
skai¢iavimus) akivaizdi yra ir sprendimo ekonominé socialiné reik§mé.

Pabréztina, kad visos alternatyvos yra naudingos ekonomi$kai, socialine prasme ir esminis Alternatyvos Nr.
1 kaip geriausios atrankos kriterijai yra mazZesnés investicijos, kas yra lygu didesnés pajamos, nes baudy
skaicius bei planuojamos gautinos sumos abiems alternatyvoms taikytinos vienodos.

Grei¢io matavimo prietaisy diegimas, tikima, padidins saugumg keliuose. Saugumo padidéjima galima
iSreiksti kiekybiskai, remiantis $iomis prielaidomis:

4.9 lentelé. Ekonominés naudos prielaidos ir finansiné iSraiSka
1. Prielaida

Suzeistyjy skai¢iaus mazéjimas

2013 m. duomenimis Vilniuje jskaitiniy eismo jvykiy metu suzeistyjy asmeny skaicius 867
Daroma prielaida, kad i§ Siy asmeny 10 proc. patyré sunkius suzalojimus, i§ viso tokiy

asmeny 86.70
Daroma prielaida, kad suzeistyjy skaiCius, jdiegus grei¢io matuoklius visuose keliuose,

sumazéty 46 proc., tad viso suzeistyjy sumazéjimas sudaryty, asm. 39.88

Atsizvelgiant | tai, kad grei¢io matuokliai neapims visy keliy, keliuose ir automobiliuose
sparciai diegiama jvairi eismo dalyviy saugumga uztikrinanti jranga, kuri taip pat turi
tiesioging jtakg autojvykiy skaiciui, skaiCiavimuose naudojama prielaida, kad greicio
matuokliai padés sumazinti autojvykiuose patyrusiy sunkiy suzalojimy asmeny skai¢iy tik 10

proc. nuo aukséiau paminéto sk., asm. 3.99
Zala, kurig patiria valstybé eismo jvykyje nukentéjus zmogui, Lt 172528.00
Suzeistyjy skaiciaus sumaz¢jimo jvertinimas Lt 688076.17
Sutaupymas per metus, Lt 688076.17
2. Prielaida

Zuvusiyjy skaiiaus mazéjimas

2013 m. duomenimis Vilniuje jskaitiniy eismo jvykiy metu Zuvusiy asmeny skaicius 29
Daroma prielaida, kad mirusiyjy skaiiaus, jdiegus grei¢io matuoklius visuose keliuose,

sumazéty 46 proc., tad viso suZeistyjy sumazéjimas sudaryty, asm. 13.34

Atsizvelgiant | tai, kad grei¢io matuokliai neapims visy keliy, keliuose ir automobiliuose
sparciai diegiama jvairi eismo dalyviy saugumag uZztikrinanti jranga, kuri taip pat turi
tiesioging jtaka autojvykiy skaiiui, skaiCiavimuose naudojama prielaida, kad greicio
matuokliai padés dél autojvykiy netenkamy zmoniy gyvybiy skaiciy 10 proc. nuo auks¢iau

paminéto skaiCiaus, asm. 1.33
Zala, kurig patiria valstybé eismo jvykyje zuvus zmogui, Lt 1899748.00
Zuvusiyjy skai¢iaus mazéjimo jvertinimas, Lt 2534263.83
Sutaupymas per metus, Lt 2534263.83

Ekonomines sgnaudas sudaro:
- sprendimo jgyvendinimo ekonominés sgnaudos (jgyvendinimo apyvartinés 1éS0s),



- sprendimo veiklos vykdymo ekonominés sgnaudos (nuomos sgnaudos).

Skaiciuojant ekonomines sgnaudas, atlickama fiskaliné korekcija, atsizvelgiant ] padidésiancias PVM ir
socialinio draudimo jplaukas j nacionalinj biudzets.

Sprendimo ekonominé analiz¢ atlieckama lyginant sprendimo jgyvendinimo generuojama ekonoming nauda ir
ekonomines sgnaudas, naudos ir sgnaudy santykj, ekonominés grynosios dabartinés vertés (toliau — EGDV)

ir ekonominés vidinés grazos normos (toliau — EVGN) rodiklius.

Zemiau lenteléje pateikiami apibendrinti skaiCiavimai, kuriuose matyti sprendimo ekonominés sgnaudos ir
ekonominé nauda, ekonominé vidiné grazos norma (EVGN), Ekonominé grynoji dabartiné verté.
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Alternatyva Nr.

1 ,,Igyvendinti 2022
sprendima“
INVESTICIJOS

Apyvartinés
1éSos
INVESTICIJOS
, VISO
EKONOMINE
NAUDA
SuzZeistyjy
skaiciaus 399,084.2  399,084.2 399,084.2 399,084.2  399,084.2 399,084.2  399,084.2  399,084.2 399,084.2  399,084.2
mazéjimas
Zuvusiyjy
skaiciaus
maZzéjimas
EKONOMINE
NAUDA, VISO

-147,015 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0

-147,015 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1,469,873.
0

1,469,873.
0

1,469,873.  1,469,873.
0 0

1,469,873. 1,469,873

1,469,873.0 1,469,873.0 0 0

1,469,873.0 1,469,873.0

0 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957

PINIGU
SRAUTAI, -147,015 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957 1,868,957
VISO

Diskonto norma 5.50%

Ekonominé vidiné grazos norma - EVGN 1271.27%

Ekonominé grynoji dabartiné verté -
EGDV

Naudos/kasty

santykis

13,213,730

95.82

Teigiami ir auksti ekonominiai rodikliai parodo, kad sprendimo jgyvendinimas ekonomi$kai atsiperkantis, tod¢l sprendima sitiloma jgyvendinti. Dabartinj grei¢io
matuokliy tinklg sitiloma plésti stacionariais radariniais grei¢io matuokliais, juos diegiant ,,juodyjy démiy‘ ruozuose ir kituose didelio intensyvumo taskuose.



5 Priedai



5.1 Priedas 1. Lietuvos Respublikoje patvirtinti KTP greicio matavimo prietaisai

5.1 lentelé. Lietuvos Respublikoje patvirtinti KTP greicio matavimo prietaisai [3]

Nr. Registracijos REVELITNES Gamintojas (3alis) UZregistravusi firma Miestas
metai
1. 1995 Transporto priemoniy grei¢io | Barjer-2M (SF-100SCM) Lietuva Policijos departamentas prie LR VRM | Vilnius
matuoklis »VieSosios  policijos Keliy policijos
tarnyba‘
2. 1996 Transporto priemoniy greicio | Barjer 2 — 2M Lietuva Policijos departamentas prie LR VRM | Vilnius
matuoklis »VieSosios  policijos Keliy policijos
tarnyba‘
3. 1996 Transporto priemoniy grei¢io | Barjer - 2 Lietuva Policijos departamentas prie LR VRM | Vilnius
matuoklis »VieSosios  policijos Keliy policijos
tarnyba‘
4. 1996 Transporto priemoniy greicio | Trip-track 032 Palmenco AB | UAB ,,Aviga“ Kaunas
matuoklis (Svedija)
5. 1998 Lazeriné transporto priemoniy | Video-LAVEG Jenoptik GmbH | UAB ,,VILDOMA* Vilnius
greitio matavimo sistema (Vokietija)
6. 1999 Lazerinis  grei¢io  matavimo | ProLaser Kustom Signal Inc. | UAB , Elsis“ Kaunas
prietaisas (JAV)
7. 2000 Lazerinis grei¢io matuoklis TraffiPatrol ROBOT Visual | UAB ,,VILDOMA* Vilnius
Systems GmbH
(Vokietija)
8. 2001 Greic¢io matuoklis Ramer 7M Ramet (Cekija) UAB ,,Geozondas* Vilnius
9. 2002 Stacionari automobiliy grei¢io | Traffipax ROBOT Visual | UAB ,,VILDOMA* Vilnius
matavimo sistema Systems GmbH
(Vokietija)
10. | 2002 Transporto priemoniy grei¢io | ULTRALYTE Laser  Technology | UAB ,,Aviga“ Kaunas
lazerinis matuoklis Inc. JAV)
11. | 2004 Transporto priemoniy | Berkut (Berkut R; Berkut P) | Olivija (Rusija) UAB ,,Eurotera“ Kauno raj.
radiolokacinis grei¢io matuoklis
12. | 2005 Transporto  priemoniy greifio | Sensys SSS (SSS; SSS-b; | Sensys Traffic AB | G. Lavrinovidiaus firma ,,Clavis® Vilnius
matavimo sistema SWSS; SWSS-b; RWASS; | (Svedija)
RLSS; RLSS-b; MSSS)
13. | 2005 Stacionari transporto priemoniy | TraffiPhot (TraffiPhot I1I-SR | ROBOT Visual | UAB ,,VILDOMA* Vilnius
grei¢io matavimo ir raudonos | / TraffiPhot I11-R) Systems GmbH
$viesos pazeidimo sistema (Vokietija)
14. | 2006 Stacionari transporto priemoniy | MultaRadar S580 (SD580) ROBOT Visual | UAB ,,VILDOMA* Vilnius
grei¢io matavimo ir raudonos Systems GmbH




Nr.

Registracijos

Pavadinimas

Gamintojas (Salis)

UZregistravusi firma

Miestas

$viesos pazeidimo sistema (Vokietija)
15. | 2006 Stacionarus automobiliy grei¢io | GTC-D Gatsometer B.V. | UAB ,Technologiniy paslaugy | Kaunas
matuoklis (Olandija) sprendimai“
16. | 2006 Lazerinis grei¢io matuoklis UNIPAR SL700 Unipar Services | G.Lavrinovi¢iaus firma ,,Clavis* Vilnius
(Didzioji Britanija)
17. | 2006 Skaitmeninis radarinis greic¢io | DRCS Gatsometer B.V. | UAB »Technologiniy paslaugy | Kaunas
matuoklis (Olandija) sprendimai“
18. | 2007 Radiolokaciné transporto | BERKUT — VIZA Olivija (Rusija) UAB ,,Eurotera‘“ Kauno raj.
priemoniy  judéjimo  greicio
matavimo ir vaizdo fiksavimo
sistema
19. | 2007 Lazerinis  grei¢io  matavimo | SpeedHunter™ RedSpeed™ UAB ,,Urbico* Vilnius
prietaisas International Ltd.
20. | 2007 Lazerinis transporto priemoniy | TraffiPatrol XR ROBOT Visual | UAB ,,VILDOMA* Vilnius
grei¢io matavimo prietaisas Systems GmbH
(Vokietija)
21. | 2007 Lazerinis transporto priemoniy | ULTRALYTE Compact Laser  Technology | UAB ,,Aviga“ Kaunas
greitio matavimo prietaisas Inc. JAV)
22. | 2007 Radiolokacinis transporto | RS-GS11 Gatsometer B.V. | UAB »Technologiniy paslaugy | Kaunas
priemoniy  grei¢io  matavimo (Olandija) sprendimai“
prietaisas
23. | 2007 Stacionarus automobiliy grei¢io | GTC — GS11 Gatsometer B.V. | UAB ,»Technologiniy paslaugy | Kaunas
matuoklis (Olandija) sprendimai“
24. | 2008 Transporto priemoniy grei¢io | REDFLEX (REDFLEXred- | Redflex Traffic | UAB ,,Unimodus* Vilnius
matavimo sistema speed; REDFLEXradarcam?2) | Systems Pty Ltd.
(Australija)
25. | 2008 Transporto priemoniy grei¢io | MultaRadar C ROBOT Visual | UAB ,,VILDOMA* Vilnius
matavimo sistema Systems GmbH
(Vokietija)
26. | 2008 Lazeriné transporto priemoniy | PolisScansee VITRONIC UAB , ATEA“ (buvusi UAB ,Sonex | Vilnius
greicio matavimo sistema Bildverarbeitungsyst | Technologies*)
eme GmbH
(Vokietija)
27. | 2008 Transporto  priemoniy grei¢io | Cirano-500 Indra Sistemas S.A. | UAB ,Litindra“ Vilnius
matuoklis (Ispanija)
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UzZregistravusi firma Miestas

Nr. Registracijos Pavadinimas Gamintojas (Salis)

metai

28. | 2009 Lazerinis transporto priemoniy | TruSpeed dc Laser Technology | UAB , Aviga“ Kaunas
grei¢io matavimo prietaisas Inc. JAV)

29. | 2009 Radiolokacinis transporto | VIZIR Olivija (Rusija) UAB ,,Eurotera‘“ Kauno raj.
priemoniy grei¢io matavimo ir
fiksavimo prietaisas

30. | 2010 Lazerinis transporto priemoniy | LTI 20/20 TruCAM Laser  Technology | UAB ,,Aviga“ Kaunas
grei¢io matavimo prietaisas Inc. JAV)

31. | 2011 Stacionari transporto priemoniy | TraffiStar SR520 JENOPTIK  Robot | UAB ,,Viltechna“ Vilnius
grei¢io matavimo ir raudonos GmbH (Vokietija)
Sviesos pazeidimy fiksavimo
sistema

32. | 2014 Transporto priemoniy grei¢io | MultaRadar CD JENOPTIK  Robot | UAB ,,Viltechna“ Vilnius
matavimo sistema GmbH (Vokietija)
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5.2 Priedas 2. Lietuvos Respublikoje patvirtinti KTP greicio matavimo prietaisai

5.2 lentelé. Lietuvos Respublikoje patvirtinti KTP grei¢io matavimo prietaisai [3

Greicio matuoklio Matuojamy greiciy Greicio matavimo paklaida (+km / Maksimalus grei¢io matavimo Veikimo temperataroje ribos (°C)
pavadinimas. diapozonas (km / val.) val.) atstumas (m)
Barjer-2M (SF-100SCM) 20...199 1 300 -30...+50
Barjer 2 — 2M 20...199 1 300 -30...+50
Barjer - 2 20...199 1 300 -30...+50
Trip-track 032 - 2 - -25...+40
Video-LAVEG 0...320 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo greiéio) 250 -10...+50
ProLaser 8...400 2 1350 -30...+60
TraffiPatrol 0...300 2 (vir$ 100km / h — 2 proc. nuo greiéio) 500 -30...+60
Ramer 7M 5...300 1 (20-100 km / h — 3 km / h; vir§ 100km 60 -20...+60
/ h — 3 proc. nuo greicio)

Traffipax 20...250 2 (vir$ 100km / h — 2 proc. nuo grei¢io) 250 -10...+60
ULTRALYTE 0...320 2 1000 -30...+60
Berkut (Berkut R; Berkut 20-250 1 400 -30...+50
P)

Sensys SSS (SSS; SSS-b; 3-300 1 (vir§ 100km / h — 1 proc. nuo greicio) 100 -30...+60

SWSS; SWSS-b; RWASS;
RLSS; RLSS-b; MSSS)

TraffiPhot (TraffiPhot IlI- 1...400 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo grei¢io) - -
SR/ TraffiPhot 111-R)

MultaRadar S580 (SD580) 20-250 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo grei¢io) - -20...+60
GTC-D 1...250 2 (vir§ 100km / h — 2 proc. nuo greicio) 499 -
UNIPAR SL700 8-350 2 800 -
DRCS 20...250 (vir§ 100km / h — 2 proc. nuo greicio) - -20...+60
BERKUT — VIZA 20...250 1-2 - -
SpeedHunter™ 0...300 1,6 400 -20...+60
TraffiPatrol XR 0...300 2 (vir§ 100km / h — 2 proc. nuo greicio) 500 -30...+60
ULTRALYTE Compact 0...320 2 - -20...+60
RS-GS11 20...250 2 (vir§ 100km / h — 2 proc. nuo greicio) - -
GTC —GS11 1...250 1 (vir§ 100km / h — 1 proc. nuo greicio) - -
REDFLEX 20...300 2 (vir§ 100km / h — 2 proc. nuo greicio) - -30...+60
(REDFLEXred-speed;

REDFLE Xradarcam?2)

MultaRadar C 20-250 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo greicio) 15-20 -10...+50
PolisScan®*d 10...250 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo greicio) 75 -30...+50

Cirano-500 15...300 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo greicio) - -30...+60




Greicio matuoklio Matuojamy greiciy Greicio matavimo paklaida (+km / Maksimalus grei¢io matavimo Veikimo temperataroje ribos (°C)

pavadinimas. diapozonas (km / val.) val.) atstumas (m)
TruSpeed dc 0..322 2 - -30...+60
VIZIR 20...250 1/2 400 0...+60
LTI 20/20 TruCAM 0...320 2 1200 -10...+60
TraffiStar SR520 5...250 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo greiéio) - -10...+60
MultaRadar CD 20...250 3 (vir§ 100km / h — 3 proc. nuo greiéio) - -20...+60
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