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Jvadas

VMDIJP jgyvendinimo veiksmy planas iki 2024 m. (toliau — veiksmy planas iki 2024) sudarytas pagal 2018
metais parengtg ir patvirtintg Vilniaus miesto darnaus judumo plang (toliau — VMDJP) ir iki 2020 m.

vykdyta jo jgyvendinimo stebésena.
Veiksmy planui iki 2024 sudaryti buvo iSanalizuoti ir vertinti Sie miesto strateginiai dokumentai:

o Vilniaus miesto bendrasis planas;

o  Vilniaus miesto 2021-2030 mety strateginis plétros planas;

o Vilnius 2IN strategija;

e Vilniaus miesto savivaldybés ekologiSko transporto skatinimo strategija;
o Vilniaus vieSojo transporto strategija iki 2030 m.;

¢ Vilniaus miesto saugaus eismo programa 2021-2030 m.

Vilniaus miestas 2022 m. tapo europinés iniciatyvos/projekto “100 Europos miesty” dalimi. Projekte
dalyvaujantys miestai siekia iki 2030 m. tapti klimatui neutraliais ir i¥maniais miestais. Sio projekto tikslas
— paskatinti miestus sistemingai pereiti prie Kklimatui neutraliy veiksmy bei tapti inovacijy ir
eksperimentiniais centrais. Rengiant veiksmy plang iki 2024 vadovautasi $io tarptautinio projekto tikslais
bei gyvybingo miesto plétros principu — patogios kelionés visais susisiekimo biidais, darant kuo mazesnj
neigiamg poveikj aplinkai. Veiksmy plane iki 2024 numatytieji veiksmai yra itin svarbiis Vilniaus miestui
bei regionui, kad buty uztikrintas sklandus gyventojy judumas ir bity pasiektas 2030 m. nustatytas
kasdieniy kelioniy pasiskirstymas, t. y., po 30 proc. kelioniy vieSuoju transportu, pés¢iomis ir automobiliu,

7 proc. - kelioniy dviraciu ir 3 proc. — kelioniy kitais buidais.

Veiksmy plane iki 2024 veiksmai yra suskirstyti pagal VMDJP patvirtinto plétros scenarijaus iki 2030 m.

plétros tematines grupes:

e Viesojo transporto plétra ir skatinimas;
e Aplinkos humanizavimas, saugos ir éjimo pésciomis skatinimas;
e Bevariklio transporto plétra ir skatinimas;

e Transporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas;

® Judumo valdymo tobulinimas, racionalaus judumo jprociy ugdymas.
Veiksmy plano iki 2020 m. jgyvendinimo rezultatai ir i§vados

VMDJP 2018-2020 m. veiksmy plane (toliau — veiksmy planas iki 2020) i§ viso buvo numatyti 94 veiksmai:



Daugiausia veiksmy buvo numatyta 3 temoje Bevariklio transporto plétra ir jo integracija - 27
veiksmai;

5 temoje Judumo valdymo tobulinimas, racionalaus judumo jprociy ugdymas — 25 veiksmai;

1 temoje Viesojo transporto plétra ir skatinimas — 18 veiksmuy;

2 temoje Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo pésciomis skatinimo priemonés - 15 veiksmy;

4 temoje Transporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas — 9 veiksmai.

Veiksmy plane iki 2020 buvo suplanuoti keli veiksmai, kurie neturéjo realiy galimybiy biiti jgyvendinti (Zr.

1 lentelg). 0 19 proc. veiksmy jgyvendinimo metu buvo atidéti dél tokiy priezas¢iy:

7 veiksmus jgyvendina ne Vilniaus miesto savivaldybeé, todél ji neturi jokiy galimybiy daryti
poveikj jgyvendintojams;

11 veiksmy buvo pasirinkta nebejgyvendinti dél to, kad jie prarado aktualuma ir buvo, imtasi taikyti
pazangesnius sprendinius, o dalis veiksmy tapo kasdienine savivaldybés ir jos pavaldziy institucijy

veikla.

1 lentele. Veiksmy plano iki 2020 atidety veiksmy sqrasas.

Veiksmai jgyvendinami ne Vilniaus miesto savivaldybés

1

7.

Pritaikyti gelezinkelio keleiviy stotis, jy aplinka SPTZ sklandziam judéjimui (N. Vilnios, Lentvario, Traky
keleiviy stotis) Lietuvos geleZinkeliai

Skatinti privataus verslo iniciatyvas dvirac¢iy nuomos punktuose nuomoti jrenginius Zmoniy su negalia
reikméms (planuojamuose centre, Salia vieSyjy erdviy bei Salia pagrindiniy jrengty dviraciy trasy, dalyje
esamy punkty miesto centre) Privatus verslas

Suprojektuoti ir pradéti jgyvendinti Vilniaus miesto pietinio aplinkkelio — magistralinio kelio A19 II etapg
LAKD

Skatinti saugumo tikslais organizuojama viesyjy ir bendruomeniy teritorijy patruliavima, visy pirma,
centringje dalyje ir daugiaauks§¢iy namy teritorijose (apriipinant savanorius reikiama jranga) Policija

Per Nerj ties Vingio parku ir "Litexpo" parody riimais bei prie Edukologijos universiteto jrengti
bandomuosius perkélimo per upe "Uperio" jrenginius Privatus verslas

Miesto centringje dalyje ir daugiabuciy gyvenamosiose teritorijose vykdyti automobiliy su vidaus degimo
varikliais tarSumo "patikra" automobiliy tarSumo rezultaty vieSinima, bei pazeidimy administravimg AAA
Suprojektuoti Garitiny - Paneriskiy gatviy (magistralinio kelio A1 atkarpoje), Ukmergés — Tarandés gatviy
(magistralinio kelio A2 atkarpoje) dviejy lygiy sankryzas. LAKD

Atidéty veiksmy sarasas

1.
2.

VT priemonése jdiegti biliety pardavimo automatus

[vertinti nauda ir parengti magistralinio dvira¢iy tako ,,Snipiskés-Baltasis tiltas” jungties po Konstitucijos pr.
(panaudojus uZkastg pozemine peréja, kartu jrengiant kokybiskas jungtis su Upés ir Snipiskiy dviradiy
trasomis) projekting dokumentacija

Parengti projektinius pasitilymus ir atlikti kaSty naudos analize dél lyny kelto su moderniomis gondolomis j
Seskines ir/ar Lazdyny §laitus ir funikulieriais/eskalatoriais j Tauro kalng

Irengti pilotines specialias iskiligsias peréjas/pervazas generuojancias elektros energija kai jas kerta transporto
priemonés

Sukurti dviraciy ir kito bevariklio transporto infrastruktiiros, srauty stebésenos, analizés ir operatyvaus
reagavimo valdymo sistema ir ja administruoti




6. Parengti miesto logistikos eismo organizavimo zemélapius, kurie blity prieinami navigacinése sistemose,
optimizuojant marsrutus iSorinei ir miesto logistikai (galimybiy studija ir aplikacija)

7. Sukurti transporto priemoniy srauty stebésenos sistema, integruojancia visa patikima informacija i$ jvairiy
Saltiniy Vilniaus regione

8. Inventorizuoti automobiliy stovéjimo viety skaiciy, sukurti automobiliy statymo informacing sistema, kuri
leisty i anksto zinoti automobiliy aikstelés uzpildymo lygi ir galimybe vieta rezervuoti

9. Suprojektuoti ir pradéti jgyvendinti Vilniaus miesto Gelezinio Vilko ir Mokslininky gatviy dviejy lygiy
sankryza (viaduka Gelezinio Vilko gatvés tesinyje)

10. Jvertinti alternatyvas ir suprojektuoti dviejy lygiy Gelezinio Vilko gatvés sankryza su Zalgirio gatve

11. Sumodeliuoti ir jvertinti Ozo gatvés pratesimo iki Pilaités prospekto variantus (su tuneliu ir be jo)

Svarbu tai, kad net 17 proc. veiksmy plano iki 2020 m. priemoniy jgyvendinimas vir$ijo siektinus rodiklius.
2 lenteléje matyti, jog didzioji dalis tokiy veiksmy buvo orientuota j pés¢iyjy judéjimo infrastruktiiros
tobulinimg bei vieSojo transporto patrauklumo didinima. Tikétina, kad Sie veiksmai buvo jgyvendinti laiku
ir vir§ijo siektinus rodiklius todél, kad pagal VMDJP judumo prioriteting piramide pésCiyjy judéjimas
mieste yra svarbiausias ir jam skiriamas didziausias démesys, siekiant didziausio teigiamo poky¢io Siam
judumo badui. Aisku ir tai, jog $iems veiksmams jgyvendinti nebuvo jokiy esminiy trikdziy. Galiausiai, kai
kurie veiksmai buvo jgyvendinti anks¢iau dél to, kad kai kurie projektai arba veiklos buvo parengtos ir

suplanuotos dar iki veiksmy plano iki 2020 patvirtinimo.

2 lentelé. Sqrasas Veiksmy plano 2020 veikly, kuriy siektini rodikliai buvo virsyti.

nr.

Eil.

Veiksmai

Siektinas

rodiklis

Igyvendinimo
rodiklis

Igyvendinimo

procentas

1

Pagal universalaus dizaino (toliau UD) reikalavimus
jrengti stoteles, jy aplinka, laukimo paviljonus su
informavimo stendais ir t.t. [rengti naujas VT stoteles

su zeldiniais ir Saligatviy taky danga

50

113

226 %

Irengti VT stoteliy keleiviy laukimo paviljonus,
jrengiant aiksteliy ap$vietimg ir sutvarkant jy aplinka

pagal UD reikalavimus

50

180

360 %

Pagal UD reikalavimus jrengti VT keleiviy
persédimo aiksteles - terminalus prie magistraliniy

VT trasy susikirtimo

20

333 %

Prie intensyviausiai naudojamy esamy VT stoteliy
irengti informacines Svieslentes su aktualia transporto

priemoniy judéjimo informacija

27

76

282 %




VT priemonése jrengti vieSosios tvarkos palaikymo
kameras ir vykdyti pazeidimy fiksavima, analizg,

administravima

100

275

275 %

Plésti pésciyjy infrastruktiirg pagal UD principus
(daugiabuciy jung¢iy su pagrindiniais rajono
objektais (Svietimo, ugdymo jstaigomis) bei

rekreacijai skirtomis teritorijomis)

15

55

367 %

Atnaujinti pés¢iyjy peréjas bei Salia jy esancia
infrastruktiirg eismo saugos ir UD principais juodyjy
démiy vietose, visy pirma miesto centre, Svietimo ir

ugdymo jstaigy aplinkoje

50

100

200 %

Irengti naujas pésCiyjy trasas j rekreacines teritorijas

13

100

769 %

Diegti eismo saugos priemones péséiyjy ir
dviratininky saugai uztikrinti juodyjy démiy vietose,
visy pirma miesto centrinéje dalyje ir daugiabuciy

gyvenamuyjy namy kvartaluose (ne pésCiyjy peréjose)

20

35

175 %

10.

Rekreaciniy, pazintiniy dviraciy trasy plétra
rekreacinése ir saugomose teritorijose (jas
pazenklinant ir minimaliai sutvarkant dangas) (Takas

aplink Vilniy 100km)

22

100

455 %

11.

Plétoti dviraciy ir kity riedéjimo priemoniy laikymo
ir apsaugos infrastruktiira (jrengtos aikstelés,
saugyklos), miesto vieSose erdvése, kaimynijy
teritorijose, kartu jrengiant elektriniy priemoniy

jkrovimo prieigas

250

758

303 %

12.

Didinti bevarikliy transporto priemoniy, pateikiamy
naudojimui dalinimosi (nuomos) sistemoje/se,

skaiciy (jskaitant ir paspirtukus)

500

1300

260 %

13.

Edukuoti gyventojus apie eismo pavojus kartu
platinant saugg uztikrinancias priemones, paai$kinant

Jju teikiama nauda

300 %

14.

Parengti ir vieSinti mokomaja medziaga, kaip
pagelbéti zmogui su judéjimo negalia patekti i
transporto priemone, kaip padéti asmenims su

regéjimo negalia ir pan.

200 %

15.

Prie rekreaciniy objekty jrengti lengvai suvokiamas

vieSyjy erdviy pésciyjy trasy schemas, zemélapius su

15

24

160 %




lankytinais objektais, pazymint jose aplinkas

pritaikytas zmonéms su negalia

16. | Vykdyti edukacines programas moksleiviams 2 56 2800 %
vaziavimo dviraciais jguidziy stiprinimui ir eismo
saugos ziniy jtvirtinimui - organizuoti iSvykas
dviraciais mokykly bendruomenéms, kuriose kelioniy

dviraciais mastas itin mazas, lyginant su kitomis

$vietimo jstaigomis

ST ,.Susisiekimo paslaugos® parengé VMDJP stebésenos vertinimo metodika, kuria remiantis buvo nustatyti
veiksmy reik§mingumai (svoriai). Reik§mingumas rodo veiksmo laukiamg poveikj visai teminei grupei.
Reik§mingumas iSreikstas vertinant eismo saugos ir saugumo pageréjima, vilnieCiy kelioniy trukmés
sumaz€jimg ir (arba) kokybés pageréjima, geresnes sglygas aktyviam, sveikesniam gyvenimo budui,
geresniam aplinkos pritaikymui individualiy poreikiy turintiems Zmonéms, oro ir triuk§mo tarSos

sumazéjima bei poveikj patirti galin¢iy apytikslj gyventojy skaiciy.

UZbaigus vykdyti veiksmy plano iki 2020 stebéseng, nustatyta, jog jgyvendinta 65 proc. veiksmuy.
Didziausias jgyvendinimo laipshis pasiektas 2 teminéje grupéje Aplinkos humanizavimo, saugos ir éimo
pésciomis skatinimo priemonés — 98,19%. Jgyvendinant $ios teminés grupés veiksmus isryskéjo viena
teigiama tendencija — pilnai jvykdyti arba aktyviai jgyvendinami buvo auk$¢iausio prioriteto veiksmai
(pvz., juodyjy démiy yra eliminuota 45 vnt. — 150 proc. lyginant su VDIJMP suformuluota siekiamybe, Sie
veiksmai turéjo 3 ir 4 prioritetus). PésCiyjy trasy (zemiausio prioriteto priemoné temoje) irengta ir atnaujinta

net 72 km — 288 proc., lyginant su VDJMP iskeltais tikslais.
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1 pav. Veiksmy plano iki 2020 jgyvendinimo dalis teminése grupése.

Veiksmy plane iki 2020 nebuvo numatytos institucijos, atsakancios uz:

o VMDJP jgyvendinima;

e reguliary duomeny rinkima, stebéseng ir atsiskaityma, ypa¢ esant nuokrypiams nuo numatyty
rodikliy;

e nuolatinj rezultaty (pvz., naujas dviracio tako ruozas), jy poveikio (pvz., konkre¢iame rajone
pasikeitusi kelioniy struktiira) ir efekto (pvz., sumazéjusiy eismo jvykiy, kuriuose nukencia
dviratininkai) matavima;

e sprendimy formavimg ir jy aptarimg su suinteresuotomis Salimis, sprendimy priémimg ir
visuomenés supazindinimg su sprendimais bei keic¢iamais VMDJP jgyvendinimo prioritetais,
planuojamomis naujomis priemonémis ir pan.).

Atsizvelgiant | tai, kas auksc¢iau iSdéstyta, Veiksmy planu 2024 neabejotinai siekiama sukurti aiskig plano
jgyvendinimo organizacing struktiira, nustatyti siektinas ir pamatuojamas visy tiksly reikSmes Kiekvienam

veiksmui pagal jo jgyvendinimo laikotarpj ir atsakingas institucijas.
ISVADOS

1. Apie 19 proc. Veiksmy plano iki 2020 priemoniy nebuvo pradétos jgyvendinti. IS jy 7 priemones
igyvendina verslo arba valstybinés institucijos, o todél Vilniaus miesto savivaldybé neturéjo galimybés
daryti poveikio dél jy jgyvendinimo. Likusiy 11 veiksmy buvo samoningai atsisakyta jgyvendinti dél
jvairiy priezas¢iy: prarado aktualumg, taikomi nauji pazangesni sprendiniai, dalis veiksmy yra tape
kasdienine savivaldybés ir jos pavaldziy institucijy veikla.

2. Veiksmy plane iki 2020 apie 17 proc. veiksmy jgyvendinimas vir$ijo nustatytus rodiklius. Didzioji dalis

veiksmy yra susijusi su pés¢iyjy infrastrukttiros gerinimu bei vieSojo transporto stoteliy pasiekiamumu.

10



Galima daryti prielaidg, jog Siame laikotarpyje buvo koncentruojamasi j VMDIJP prioriteting
susisiekimo sistemg — kelionés pés¢iomis skatinimag.

Vertinant nustatyta veiksmy reik§minguma Veiksmy planas iki 2020 jgyvendintas 65 procentais.
Didziausias jgyvendinimas pasiektas 2 teminéje grupéje Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo

pésciomis skatinimo priemonés — 98,19%.
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1. Viesojo transporto plétra ir skatinimas

Viesojo transporto (toliau — VT) sistemos teritorinis aptarnavimas Vilniaus mieste apima apie 92 proc. visy
mieste urbanizuoty teritorijy, nors pagal urbanizuoty teritorijy planavimo normas siektinas rodiklis yra 80
proc. VT sistemos teritoriné plétra sudaro sglygas 86,7 proc. miesto gyventojy ir mieste esanéiy darbo viety
pasiekti vieSuoju transportu (300 m spinduliu tankiai urbanizuotose teritorijose; 600 m. spinduliu mazo

tankumo urbanizuotose teritorijose) (2021 m. duomenys).

ISanalizavus iki 2020 mety pasiektus rodiklius (VT paslaugy teikimo zong (86,7 proc. gyventojy ir darbo
viety), VT vaziavimo daznumg (42,8 proc. VT stoteliy VT i§vaziuoja 3 ir maziau karty per valandg), VT
priemoniy skai¢iy pagal kuro raisj (52 proc. iskastiniu kuru varomy transporto priemoniy), jrengty VT eismo
juosty kiekj (36,4 km i§ 86 km), VT priemoniy greitj piko metu (vidutinis greitis vidutiniS$kai sumazéja 40
proc. ) tapo aisku, jog 2022-2024 metais tikslinga orientuotis j paslaugy kokybe ir keliavimo saglygy

gerinima:

e Parengti VT optimizavimo plang, nustatant kokybinius ir kiekybinius rodiklius;

e Padidinti VT greitj nuo 17 knmv/h iki 20 km/h;

o Padidinti alternatyviu kuru varomy VT priemoniy skai¢iy nuo 14 proc. iki 55 proc.;
e Modernizuoti VT e. bilieto sistema;

e Atnaujinti VT kainodaros sistema.

1.1. VieSojo transporto sistemos optimizavimas

VT sistemos optimizavimo tikslas — veiksmingai organizuoti viesojo transporto paslaugas. Siam tikslui

pasiekti numatyti tokie uzdaviniai:

e perzitréti esamus marsrutus ir jvertinti jy poreikio aktualuma;
e suformuoti pagrjsta VT sistemos veikimo hierarchija (greitieji marsSrutai, pagrindiniai marsrutai,
priveZamieji marSrutai, specialieji marsrutai);
e nustatyti kiekybinius paslaugos organizavimo kriterijus:
= minimalus (min. 4 kartai per valandg (kas 15 min.)) transporto priemonés marsrute
kursavimo daznis;
* VT marSruty organizavimas pagal hierarchija;
= vidutinis transporto priemonés vaziavimo greitis ne mazesnis kaip 20 km/h;
e nustatyti kokybinius paslaugos organizavimo kriterijus:
= marsruto patrauklumo rodiklis (4,42 kel./km);
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= komforto rodiklis (3-5 kel./m2);
= transporto priemonés uzpildymo rodiklis (0,8);
= pervezimo kaina (>0 eur./1 kel. 1 km);
»  bendras marsruto efektyvumas (>1));
e nustatyti biitinas sglygas VT marSrutams planuoti;

e numatyti VT marsruty ir infrastruktiiros poky¢iy ateityje poreikius.

Paskutinj kartg VT sistemos optimizavimas buvo vykdytas beveik prie§ deSimtmetj — 2013 metais. Per §j
laikotarpj VT sistemoje atsirado neefektyviy ir nuostolingy marSruty, 0 dél miesto plétros reikSmingy

procesy dalis mar$ruty nebeatitinka nei keleiviy poreikiy, nei paslaugos teikimo ir sistemos veikimo
principy.

VT sistemos optimizavimas leis efektyviau naudoti VT sistema ir jai skiriamas 1éSas bei grei¢iau reaguoti

j miesto plétros procesus. Pagrindiniai optimizavimo elementai:

o Naikinami 6 VT marsrutai i§ turimy 99 mars$ruty;
e Koreguojami 47 VT marsrutai,

e Numatoma sukurti 19 naujy VT marsruty.
Nauda VT vartotojui:

e VT kursuos dazniau;

SUTARTINIAI ZENKLAI

b e Esamas vieojo transporto Planuojamas viesojo transporto
3 ir maziau (kas 20 min) daZnumas daZnumas 2030 m
4 -5 (kas 15 min)
6 -9 (kas 10 min)

B 10 ir daugiau (kas 6 min)

Vilniaus miesto riba

2 pav. Viesojo transporto daznumo pokycio schema atlikus VT optimizacija
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e 2030 m. daugiau (vir§ 41 ttkst.) Vilniaus miesto gyventojy turés galimybe¢ pasinaudoti VT
paslauga (apytiksliai tas skai¢ius padidés nuo 86,7 proc. iki 87,7 proc.);

ESAMAS VIESOJO TRANSPORTO PLANUOJAMAS VIESOJO TRANSPORTO
PASIEKIAMUMAS PASIEKIAMUMAS 2030 M

v A
o4 e

SUTARTINIAI ZENKLAI

Rajonai, kuriuose pagrerés viesojo
— transporto pasiekiamumas

Viesojo transporto pasiekiamumas (%)

1-30 Bl 72
si-s0 [l 91-00

3 pav. Viesojo transporto sistemos pasiekiamumo pokycio schema.

Iki 2024 m. jgyvendinti VT poky¢iai sudarys galimybe 86,9 proc (nuo 86,7 proc. iki 86,9 proc.) vartotojy

pasinaudoti VT paslauga.
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VIESOJO TRANSPORTO PASIEKIAMUMAS 2024 M
SUTARTINIAI ZENKLAI

Rajonai, kuriuose pagerés viesojo
transporto pasiekiamumas

Viesojo transporto pasiekiamumas (%)

1-30 Il -2
s-so0 [l 91-100
- 51-70 Valakupiai

——— Vilniaus miesto riba

4 pav. Viesojo transporto sistemos pasiekiamumo pokycio iki 2024 m. schema.

VT sistema 2022 — 2024 m. periode labiau atlieps keleiviy keliavimo poreikius (jvertinus keleiviy keliavimo

kryptis judant mieste VT ir automobiliu), nes bus realizuota 11 naujy VT marsruty, pakoreguota 12 esamy

VT marsruty, 20 marsruty padidintas kursavimas.

15



SUTARTINIAI ZENKLAI

Nauji viesojo transporto marsrutai
Esamy vieZojo transporto marsruty
= korekcijos

Esamas viesojo transporto maréruty I
tinklas

Vilniaus miesto riba
Gelezinkelis
Gatviy tinklas ‘2
A kat. gatves ~
B kat. gatvés {
C kat. gatvés (
D kat. gatvés

Vandens telkiniai

5 pav. Viesojo transporto sistemos pokyciy 2022 — 2024 m. schema.

Nauda VT sistemos operatoriui ir miestui:

e Aiskas VT sistemos veikimo principai (kiekybiniai, kokybiniai);

e Savalaiké VT plétra j naujas arba jau plétojamas urbanistines vystomas ir besivystancias teritorijas;

e Savalaikis investicijy poreikio nustatymas (reikalinga investicija apie 100 min. Eur. j VT sistema).
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1.2. Viesojo transporto kainodaros poky¢iai
Siuo metu Vilniuje naudojami trumpalaikiai pagal laika terminuoti (30 ir 60 min.) bilietai. Daug mety
kainodara neperziiiréta, reikalingi pokyciai atsizvelgiant j kelionés atstumg, gyvenamaja vieta, siekiant
didinti vieSojo transporto paslaugy kokybe. Diegiama naujoji e-bilieto sistema bus lankstesné, patogesné ir
sudarys daugiau atsiskaitymo galimybiy, todél laikotarpiu iki 2024 m. svarstytume apie kainodaros

poky¢ius, pvz., zoninés kainodaros jvedimas.

SUTARTINIAI ZENKLAI
Viesojo transporto keleiviy srautai
darbo dienos (2019 m)
— <1000 = 5001-15000
— 1001-2800 = 15001<
= 2801-5000
Kainodaros zonos
Centriné zona P A
Priemiesting zona

UZmiescio zona

Vilniaus miesto riba y 5 ¥

Gelezinkelis x4
Gatviy tinklas

A kat. gatves

B kat. gatves

C kat. gatvés

D kat. gatves

Vandens telkiniai

6 pav. Viesojo transporto kainodaros zony schema.

Kainodaros poky¢iy naudos VT sistemos operatoriui ir miestui:
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e VT paslaugy kaina orientuota j VT sistemos ir paslaugy iSvystymo lygi;
o Kainodaros procesai padeda valdyti urbanizacijos procesus mieste ir skatinti gyventojus rinktis

labiau urbanizuotas miesto teritorijas.

1.3. Atnaujinta E-bilieto sistema
Esama VT biliety sistema dél sparcios informaciniy technologijy pazangos, didéjanciy VT keleiviy poreikiy
ir lukesCiy tampa nepatraukli ir nepatogi keleiviui. Poreikj atnaujinti esama biliety sistema paskatino
naudojamos sistemos uzdarumas ir sudétingumas (tieck keleiviui, tiek sistema aptarnaujantiems
darbuotojams), lankstumo, grei¢io, patikimumo trakumai, didelis nusidévéjimo laipsnis ir dél rinkoje
nutrauktos gamybos ir atsarginiy elementy trilkumo negaléjimas atnaujinti sistemos komponentus. Taip pat
j esamg biliety sistemg néra galimybés integruoti naujausiy inovatyviy atsiskaitymo sprendimy, Kaip pvz.:

bekontaktés banko kortelés ar atsiskaitymai telefonu su NFC! technologija.

Naujoji E-bilieto sistema remsis naujai sukurta ir jdiegta iSmaniosios integracinés atsiskaitymy platformos
informacine sistema su visa reikalinga infrastruktiira ir aparatine jranga, kuri bus aiskesné ir patrauklesné
keleiviams, lankstesné su ja dirbantiems tiek i§ programinés, tiek ir i§ techninés pusés. Idiegus nauja E-
bilieto sistema bus uztikrinta tokia nauda:

o patikima, lanksti, atvira ir integrali sistema;

e galimybé VT atsiskaityti bekontakte banko mokéjimo kortele;

e galimybé naudotis E.-bilietais skirtingose laikmenose;

o greitesné ir efektyvesné VT biliety kontrolé;

e uztikrintos techninés priemonés veiklos procesams plétoti;

e sistema integruota su kitomis VT organizacijomis ir kitomis miesto paslaugy sistemomis;

e pigesné sistemos prieziiira ir veiklos administravimas;

e galimybé¢ stebéti sistemos ir techninés jrangos veikima realiu laiku.

1.4. Viesojo transporto eismo juosty tinklo plétra
VT eismo juosty tinklo plétra yra vienas svarbiausiy sprendimy, Kurio jgyvendinimas uztiktina VT
veiksmingg judéjima nepaisant kartais sudétingos bendros transporto situacijos mieste, taip trumpinant VT
keleiviy kelionés trukme. Vientiso VT eismo juosty tinklo sukiirimas — tai pirmas zingsnis link VT sistemos
priartinimo prie BRT (angl. Bus Rapid Transit) sistemos veikimo ir tramvajaus sistemos (VT judéjimui

skiriamos atskiros nuo bendros miesto eismo situacijos nepriklausomos erdvés). Siuo metu Vilniaus mieste

! Near Field Communication* (Artimojo lauko rysiy technologija)
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yra jrengta 40 km VT eismo juosty, 0 iki 2025 mety numatyta jrengti dar 8,7 km naujy VT eismo juosty.

Iki 2024 m. planuojama jrengti 6,7 Km VT eismo juosty Siose gatvése:

o Buivydiskiy g. tarp Duksty ir Ozo g. (0,6 km);

e Kareiviy g. tarp Verkiy g. ir Kalvarijy g. (0,8 km);

o Ozo g. tarp Gelvony g. ir Kernavés g. (1,2 km);

e Narbuto g. tarp Laisvés pr. ir Ereliy g. (2 km);

e Narbuto g. tarp Séliy ir Laisvés per. (1,3 km);

e V. Kudirkos g. tarp J. Basanaviciaus g. ir Jasinskio g. (0,8 km).

SUTARTINIAI ZENKLAI

y

7 pav. VieSojo transporto eismo juosty plétros schema iki 2030 m.

2022 m. yra déliojamas VT juosty Il plétros etapas - analizuotos 26 atkarpos, kuriose VT keleiviai susiduria
su laiko nuostoliais ir prisideda prie VT vientiso tinklo formavimo. Atlikus analize, jvertinus gaunama

nauda ir parinkus galimus pirminius sprendinius, tikslinga toliau analizuoti dar 20 atkarpy.
Nauda VT vartotojui:

e Trumpés kelioné 32 VT marsrutuose (32 proc. nuo visy VT marsruty);
e VT juosty plétra pagerins 16,7 tukst. keleiviy keliavimo sglygas per viena piko valanda;
e Vidutiniskai VT greitis iSaugs apie 30 proc. nuo jprasto piko metu;

e VT piko metu nevéluos ir vaziuos pagal sudaryta VT tvarkarastj.
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Nauda VT sistemos operatoriui ir miestui:

e Bendra eismo situacija mieste turés maziau jtakos VT darbo grafikams (mazés atsilikimo nuo
grafiky procentiné dalis);

e Visuomene bus skatinama kelionei rinktis VT;

e Miesto centrinéje dalyje VT patenkins vartotojy keliavimo poreikius (keliavimo individualiu
automobiliu salygos kiekvienais metais sunkéja dél miesto centrinés dalies perpildymo

automobiliais).

1.5. VieSojo transporto stoteliy atnaujinimas ir plétra
VT stoteliy atnaujinimas ir plétra — neatsiejama VT sistemos patraukluma bei naudojimosi juo paprastuma
uztikrinanti sistemos dalis. VT stoteliy patrauklumg vartotojui didina stoteliy kokybé ir universalus
dizainas. Siekdama pagerinti stoteliy kokybe, ST ,,Susisiekimo paslaugos® rengia VT stoteliy kokybés
standarta, kuris uztikrins vienody kokybiniy reikalavimy taikymg visoms VT stoteléms. Stoteliy tvarkymas
apims ne tik paciy stoteliy erdve, bus jvertinamos bei atitinkamai tvarkomos ir prieigos nuo stoteliy iKi

artimiausiy pés¢iyjy taky ar traukos objekty.

Intensyviausiai naudojamose VT stotelése (apie 2000 ir daugiau keleiviy per dieng), aktualiuose traukos ir
persédimo taskuose bei Salia strategiSkai svarbiy traukos objekty (pvz.: sveikatos prieziliros jstaigos,
lankytinos, reik§mingos spec. poreikiy asmeny grupéms Vietos) esanciose stotelése bus jrengtos Svieslentés.
Siuo metu mieste yra 76 $vieslentés, 0 iki 2024 m. planuojama jrengti dar 67 $vieslentes. Svieslentes
svarstoma jrengti ir tuose sustojimuose, kuriuose reikia daznai keisti tvarkaras¢ius. Svieslentés uztikrinty

tai, kad keleiviai aktualiausig informacija gauty ir tada, kai nors ir laikinai tvarkaraséiai yra keic¢iami.
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SUTARTINIAI ZENKLAI

@ Esamos viesojo transporto Sviesentés

© Planuojamos viegojo transporto Svieslentés

@ Planucjamos inovatyvios viegojo transporto
dvieslentés

Vandens telkiniai

8 pav. VT inovatyviy elektroniniy tvarkarasciy iki 2024 m. plétros schema.

Vilniuje $iuo metu vykdomas inovatyviais sprendimais paremty elektroniniy VT tvarkara$éiy pateikimo
pilotinis projektas. Daugelyje Vilniaus miesto stoteliy vis dar naudojami popieriniai tvarkaraséiai, Kuriuos
reikia fiziskai atnaujinti kei¢iantis tvarkara$¢iui. Fizinis tvarkara$éiy keitimas ne tik uztrunka, bet ir
reikalauja zmogiskyjy bei finansiniy istekliy. Siuo metu diegiamas sprendimas — $vieslentés su LCD?
ekranais — padeda spresti aptariama problema, tadiau §i alternatyva yra brangi, o elektros energijai j
Svieslentes su LCD ekranais tiekti biitina atlikti papildomus infrastruktarinius darbus. Jgyvendinus pilotinj
projekta, numatoma atsisakyti popieriniy VT tvarkaras¢iy ir pilnai pereiti prie inovatyviy elektroniniy
tvarkara$¢iy, kurie VT operatoriui leis vienu metu ir be papildomy i§laidy ar resursy atnaujinti tvarkarasciy
informacija bei uztikrinti, kad vartotojai visada ir laiku pamatyty aktualiausia informacijg. Pasiteisinus “E-
paper* sprendimui tokie tvarkaraséiai pirmiausia buty diegiami intensyviai naudojamose stotelése, kuriose
néra galimybés jrengti jprastiniy Svieslen¢iy su LCD ekranais. Siekiama diegti gamtai draugiskus, patvarius

ir kokybiskus sprendimus.

2 _Liquid-crystal display* (skystyjy kristaly ekranas)
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Nauda VT vartotojui:

e Uztikrintas patogus ir saugus vartotojy patekimas j VT stoteles;
e Patogesnis naudojimasis stotelémis;

e Stotelése nuolat pateikiama aktualiausia tvarkaraséiy informacija.
Nauda VT sistemos operatoriui ir miestui:

e Vienodo dizaino ir kokybés stoteles lengva tvarkyti ir administruoti;
e Kompleksiniy sprendimy jgyvendinimas uztikrins veiksmingg stoteliy priezitira;

o Operatyvus ir paprastas informacijos pakeitimas ir pateikimas VT stotelése.

1.6. Viesojo transporto priemoniy parko modernizavimas

Siuo metu Vilniaus miesto VT parko vidutinis amzius yra toks:

e Autobusy — 7 metai;

e Troleibusy — 22 metai.

Iprastu kuru varomy transporto priemoniy parkas sudaro apie 52 proc. viso VT parko, alternatyviu kuru —
48 proc. Nuo 2019 m. mieste intensyviai atnaujinamas VT parkas, seniausios ir tarSiausios transporto
priemonés — jau pakeistos haujomis. Kuo grei¢iau didziausias démesys turi buiti skiriamas atsinaujinantiems
energijos $altiniams ir didinama ekologiSky transporto priemoniy parko dalis. Baitina naujinti ir troleibusy
parka. Planuojama iki 2024 m. VT parka papildyti 200 elektriniai autobusais ir 159 troleibusais su
autonomine rida. Isigijus naujy troleibusy senamiestyje bus galima iSmontuoti kontaktinio tinklo atramas
ir sumazinti neigiamg vibracijos poveikj senamieséio pastatams, 0 tuo paciu - pagerinti miesto centro

architekttirinj vaizda.
Nauda VT vartotojui:

e Naujos, grazesnés ir patogesnés bei ekologiskos ir Zmogaus sveikatai palankesnés transporto

priemonés.

Nauda VT sistemos operatoriui ir miestui:

e Patikimos ir ekologiSkos transporto priemonés;
e Galimybé iSmontuoti pertekling infrastruktiirg senamies¢io branduolyje;
¢ Galimybé Keisti ekologiskas transporto priemones jvairiuose marsrutuose (dél autonominés ridos);

e  Geresnés darbo sglygos vairuotojams.
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1.7. VieSojo transporto parky ir galiniy punkty modernizavimas ir plétra
Artimiausioje perspektyvoje planuojama uzdaryti Verkiy vieSojo transporto parka. Todél yra
projektuojamas techninius ir infrastrukttrinius Standartus atitinkantis naujas parkas Liepkalnio gatvéje.
Naujasis parkas, palyginus su Verkiy g. esamu parku, bus atokiau nuo dideliy gyvenamyjy nanuy.
Liepkalnio gatvés parke numatoma jrengti visa reikalinga infrastruktiira, kaip pvz., elektriniy transporto
priemoniy jkrovimo stotelés, techninés priezitiros ir remonto garazg ir kt. Taip pat veiksmy plano periode
numatoma tvarkyti esamus galinius punktus, kad jie atitikty SiuolaikiSkus standartus ir biity patogis
vairuotojy naudojimui ir poilsiui — turéty jrengtas elektriniy autobusy jkrovos vietas, poilsio pastatus
vairuotojams, o tam tikruose galiniuose punktuose — ir padidintas teritorijas tinkamam VT aptarnavimui,

plétrai.

Zemiau pateikiamas apibendrintas viesojo transporto plétros ir skatinimo teminés grupés veiksmy planas.

Detaliau apie vieSojo transporto plétros ir skatinimo veiksmus zitréti 6 skyriuje.

3 lentelé. Teminés grupés ,, VieSojo transporto plétra ir skatinimas *“ 2022—2024 m. veiksmy santrauka

Eil. . ) L Siekis iki
Veiksmai Kur esame Ka pasieksime
nr. 2030 m.
1. Optimizuoti VT sistemg, vnt. 0 1 1

Ivesti vieningg kelionés bilieto sistemg su

gelezinkeliais, vnt.

3. Atnaujinti VT e. bilieto sistemg, vnt. 0 1 1

Integruoti Vilniaus regiong j bendra Vilniaus
4, miesto VT sistemg (Vilniaus, Traky, 0 1 5
Elektrény, Sirvinty, Sal&ininky raj.).

Irengti naujas ir rekonstruoti esamas VT

5. stoteles pagal universalaus dizaino principus, 187 259 p/p
vnt.
6. Plésti VT eismo juosty tinklg, km 40 46,7 86

Plésti greicio matuokliy tinklg su numeriy
7. fiksavimo ir atpazinimo sistemomis (VT 0 43 p/p

eismo juosty pazeidimy fiksavimui), vnt.

Vykdyti VT parko modernizavimag
8. (alternatyviu kuru varomos transporto 46 429 792

priemonés), vnt.
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Irengti VT priemonéms elektros jkrovimo

stotelése, vnt.

9. 5 13 /
stoteles, vnt. PP
Irengti nauja vieSojo transporto priemoniy

10. | parko bazing aikstele miesto periferijoje 0 1 1
Liepkalnyje, vnt.

Irengti papildomas ir rekonstruoti esamas VT

11. | priemoniy atstovos aiksteles bei galinius 0 10 80

punktus, vnt.
rengti ,,Statyk ir vaziuok* Kelioniy aikstel

12. frengt ) Y ¢ ¢ 0 1 1

Nemencinés plente, vnt.
vesti vie$ojo transporto kainodaros pokyc¢ius,

13. ! ! P POty 0 1 1
vnt.

Sukurta neregiy ir silpnaregiy informaciné

14. ] 0 1 1
sistema (NSIS).

15. | Pleésti §vieslenciy tinkla VT stotelése, vnt. 76 143 p/p
Plésti tvarkaras¢iy inovatyvius sprendimus

16. 0 50 p/p

SANTRUMPOS: p/p — pagal poreikj.
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2. Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo péséiomis skatinimo

priemones

Igyvendinant VMDJP siekiama, kad pasirinkimas keliauti pés¢iomis Vilniaus miesto gyventojui bty
patogesnis nei iki Siol. Veiksmy plane 2024, remiantis Vilniaus miesto gatviy standarto principais, Statybos
techniniais reglamentais bei Susisiekimo pés¢iomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir
igyvendinimo rekomendacijomis, orientuojamasi j miesto infrastruktiiros pritaikyma zmogui — gatvés turi
biti saugios ir patogios, nes jose judédami ir ypac vaik$Ciodami pésCiomis, geriau pazjstame miestg.
Vilniaus miesto gatviy standartas reglamentuoja reikalavimus naujos ir auks¢iausios kokybés gatvéms
Vilniaus mieste. Standartas jtvirtina nuostatas, kad gatvé yra pagrindiné miesto vie$oji erdvé, kurioje vyksta
ne tik judéjimas, bet ir gyvenimas. Gatve laikoma infrastruktira tarp pastaty fasady: pés¢iyjy, ir dviraciy
takai arba juostos, zeldiniy, juostos, vaziuojamoji kelio dalis. Pertvarkomos gatviy erdvés komfortui didinti,
rekonstruojamos nesaugios pésc¢iyjy taky atkarpos bei peréjos pés¢iyjy saugumui ir patogumui uztikrinti.
2018-2021 m. gyventojy pasitenkinimo pésciyjy takais rodiklis kilo nuo 6,3 balo iki 7,8 balo. Visuomenés
nuomone, saugumg dviraciy, pésCiyjy takuose ir Saligatviuose padidinty platesni takai ir geresné jy biklé

bei geresnis matomumas.

Sio plano laikotarpiu konkre&iomis priemonémis atkreipiamas démesys j universalaus dizaino principy
miesto infrastruktiiroje pritaikymg. Gatviy pertvarkymas ir perteklinio asfalto mazinimas jrengiant
péstiesiems ir dviratininkams skirtus takus, apsvietimo ir zaliyjy erdviy plétra — tik pora i§ 12 gatviy
standarto principy, kurie uztikrins VMDIP iSkelty tiksly pasiekimg bei suformuluoty uzdaviniy
igyvendinima.

Veiksmy plane iki 2024 suformuluoti tikslai:

e Sutvarkyti pagrindinj pés¢iyjy taky tinkla;

e Padidinti vidutinj nueinama pésc¢iojo kelionés atstumag nuo 1,28 km iki 1,41 km;

e Padidinti vidutinj pésciojo kelionés greitj nuo 3,8 km/h iki 4,1 km/h;

¢ Didinti pés¢iyjy sauguma vieSosiose erdvése;

e Sukurti UD principais pagrista infrastruktiirg saugiam pés¢iyjy judéjimui pagrindiniame pésciyjy
taky tinkle;

o Pertvarkyti gatves pagal Vilniaus miesto gatviy standarta;

o  Gerinti kelioniy pésc¢iomis kokybe Senamiescio teritorijoje.
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2.1. Gatviy humanizavimas
Siekiant paskatinti gyventojus rinktis keliones pés¢iomis, svarbu uztikrinti jy emocinj komforta ir saugumag
naudojantis esama infrastruktiira. Gatvés dizainas turi baiti jaukus ir vizualiai malonus visiems eismo
dalyviams. Vienas i§ budy keisti gatvés vaizdg — gatve humanizuoti. Humanizuojant gatves taikomi
kompleksiniai sprendimai. Gatvés tampa ramaus eismo zonomis, siaurinamos automobiliy eismo juostos
iki minimaliy reikalavimy, pertvarkomas automobiliy parkavimas/stovéjimas, jrengiamos saugumo
priemonés, sodinami Zeldiniai, gatvéje patalpinami mazosios architektiiros elementai. Visy $iy palyginti
mazy veikly ir gatvés detaliy kiirimo tikslas — miestie¢iams saugesnis judéjimas tarp gyvenamyjy namy ir
dideliy bei kartais nesaugiy jmoniy pastaty, gyvesnés gatvés, daugiau erdvés judantiems péscCiomis,
dviraciais ar paspirtukais. Ilgainiui tokios erdvés sukuria ramesng¢ ir patrauklesne aplinkg, tampa saugesnés

vaikams savarankiskai keliauti.

2020 m. buvo pradétas ir planuojamas 2023 m. uzbaigti Naujamies¢io rajono gatviy humanizavimo pilotinis
projektas. Dalis Naugarduko g. tapo ramaus eismo zona, o automobiliai joje juda 1é¢iau. Gatveé tapo vieSaja
erdve — ¢ia jrengtos iSkiliosios sankryzos, rySkiai pazymétos peréjos, dviraciy takai, pésciuosius saugo
pasodinti nauji papildomi Zeldiniai. Sioje gatvéje savaitgaliais organizuojamas gatvés turgus. Salia
Naugarduko esanéiy T. Sev&enkos ir Vytenio gatvése automobiliy eismo juostos — vis dar labai plagios,
todél dalj automobiliams nenaudojamos vietos galima skirti sklandesniam ir saugesniam péséiyjy,
dviratininky judéjimui Kurti. Pertvarkomy gatviy vaziuojamosios dalys tampa siauresnés, atsiranda nauji
dviradiy takai ir zeldiniai, kurie prasmingai atskiria eismo juostas. Labiausiai pasiteisine humanizavimo

sprendiniai bus taikomi partvarkant ir kity miesto rajony gatves.

Humanizuotos ramaus eismo zonos nauda:;

e D¢l grei¢io apribojimo sutrumpinamas kelionés laikas, sumazéja atstumai tarp transporto
priemoniy, eismas Vyksta sklandziau, kas leidzia uztikrinti nors ir létesnj, bet nuolatinj transporto
priemoniy srauta;

e SumaZzgja oro ir triuk§mo tarSa;

e Gyventojai motyvuojami vaiks¢ioti ir vaziuoti dviraciu, 0 vaikai - zaisti lauke;

e Anglies dvideginio iSmetimg sumazina automobiliy transporta keiCiantis didesnis pésCiyjy ir
dviraciy skaicius;

e Jaunimas skatinamas judéti savarankiSkai, o tévai drgsiau leidzia savo vaikams judéti
savarankiskai;

o Didéja gatve kertanCiy péscCiyjy ir dviratininky saugumas.
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2017-2019 metais dazniausi su pésciaisiais ir dviratininkais jvyke eismo jvykiai buvo fiksuoti
Naujamies¢io, Senamies¢io, Verkiy ir Zirminy rajonuose. Ramaus eismo zona Naujamiestyje ilgainiui,
tikétina uztikrins daugiau saugumo Naugarduko ir su ja susijusiose gatvése (mazesnis greitis — mazesné

Zuciy tikimybé).

2.2. Pésciyjy taky ir peréjy inventorizacija
Susisiekimas pésCiomis yra Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo vienas i§ principy ir miesto
plétros prioritety. Vilniaus miesto savivaldybé planuoja iki 2030 me. keliavimo péséiomis dalj nuo visy
kelioniy mieste padidinti iki 30 proc. Jei $is siekis bty realizuotas, keliavimas pés¢iomis ne tik uztikrinty
miesto funkcionalumg, bet ir turéty teigiamos jtakos Kiekvienam pésCiomis keliaujan¢iam miesto
gyventojui. Galiausiai, vaik§tumas mieste kuria socialing (gyvybingumas, saugumas, sveikatingumas),

ekonoming (sutaupytas laikas ir iSlaidos) bei ekologine (sumazinta triuk§mo ir oro tar§a) nauda.

Siekiant sukurti vaik§tomg miestg svarbu jvertinti esamg péscCiyjy infrastruktiirg, kad ateityje bity galima
planuoti nuoseklig ir veiksmingg plétrg. Todél jau 2020 m. buvo pradéta pésciyjy taky ir péséiyjy peréjy
biklés inventorizacija. Identifikuojami pés¢iyjy takai ir jy buklé Salia vaziuojamosios dalies, vidiniuose
kiemuose bei taSkinés probleminés vietos takuose. Svarbu paminéti tai, jog yra vertinama ne tik esama
infrastruktiira, bet ir tai, ko triiksta, pavyzdziui, pésCiyjy tako iki vieSojo transporto stotelés periferinéje
miesto dalyje; panduso $alia laipty ir pan. Iki 2022 m. pradzios inventorizuota 1853 km pés¢iyjy taky, i$
kuriy esama infrastrukttra sudaro 1490 km, o péséiyjy taky infrastruktiros trikumas nustatytas 363 km
taky. Vilniaus mieste yra 383 km blogos buklés pés¢iyjy taky (ziaréti 9 pav.), kuriuos batina remontuoti
arba rekonstruoti. Dalis $iy taky yra sutvarkoma vykdant dvira¢iy taky projektus ir/arba gatviy
rekonstrukcijos projektus. Taciau norint sukurti vientisg Siuolaikiska ir patogy pésiyjy taky tinkla,

netikslinga ristis tik prie auks¢iau minéty projekty jgyvendinimo arba jy tesimo.
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= Gera bukle, 634 km

Pakankamai gera bikle, 473
km

= Bloga biklé, 383 km

= Trukstama infrastruktira, 363
km

9 pav. Peésciyjy taky biiklés duomeny pasiskirstymas (2022 m. duomenys).

Remiantis 2022 m. vykdytos pésciyjy taky inventorizacijos duomenimis yra rengiami duomenimis gristy
péséiyjy taky remonto ir naujy taky jrengimo darby sarasai. Zemiau pateiktame grafike vaizduojamas
tvarkomy ir naujai jrengiamy pésciyjy taky ilgio pokytis nuo 2015 m., kuomet kasmet buvo stebimas labai
nezymus augimas. Taciau norint kuo greic¢iau sutvarkyti visas pés¢iyjy taky blogos biiklés atkarpas ir jrengti

nejrengtasias atkarpas iki 2030 m., reikia kasmet sutvarkyti ir naujai jrengti po 90 km pésciyjy taky. Tai —
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10 pav. Pésciyjy taky tvarkymo ir jrengimo darbai 2015-2024 m., km.

Péstiesiems judéti mieste svarbis yra ne tik vientisi ir patogiis pés¢iyjy takai, bet ir galimybé saugiai Kirsti

vaziuojamaja Kelio dalj. Veiksmy plano iki 2024 laikotarpiu bus atnaujinamos ir/arba pertvarkomos 65
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pés¢iyjy peréjos, 0 Vvisos skirtingy lygiy péséiyjy peréjos mieste bus pertvarkomos vadovaujantis UD
principais.

2.3. Pagrindinis pés¢iyjy taky tinklas
Siekiant identifikuoti intensyviausias ir didZiausius pésCiyjy srautus turinéias pés¢iyjy taky atkarpas yra
parengtas Vilniaus miesto kasdieniy kelioniy pagrindiniy pés¢iyjy taky tinklas. | §j tinklg néra jtraukta
Senamiescio teritorija, nes ji yra ramaus eismo zona, kurioje prioritetas jau yra skiriamas péstiesiems ir

mikromobilioms transporto priemonéms.

Pésciyjy taky tinklo tikslas — intensyviausiai vaikStomose atkarpose uztikrinti kokybiSka ir patogia
infrastruktiirg, jrengti visa reikiamg mazaja infrastruktiira, mazinti laukimo laikg péstiesiems $viesoforinése
sankryzose (iSskyrus lizio taskuose) bei vykdyti nuolating taky priezitirg (valymas, Zeldiniy sodinimas,

genéjimas ir kt.).

SUTARTINIAI ZENKLAI
e Pagrindinis pésciyjy taky tinklas A

Senamiescio zona

Vilniaus miesto riba
Gelezinkelis
Gatviy tinklas
A kat. gatves
B kat. gatves
C kat. gatves
D kat. gatves

Vandens telkiniai

11 pav. Pagrindinio pésciyjy taky tinklo schema.

Peés¢iyjy taky tinklo bendras ilgis — 313,86 km, t. y., 16,9 proc. visy Vilniaus miesto taky. Zemiau

pateiktame paveikslélyje vaizduojamas taky buklés kokybinis pasiskirstymas. Beveik pusés taky
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pagrindiniame pésciyjy taky tinkle yra geros biiklés, apie tre¢dalis taky (34,7 proc.) — pakankamai geros
buklés, o 16,5 proc. taky biiklé yra bloga.

0.3%
|

Gera biklé, 153 km

Pakankamai gera bikle,
48.7% 109 km

m Bloga baklé, 51 km

34.7% = Trikstama
infrastruktdra, 1 km

12 pav. Pagrindinio pésciyjy taky tinklo biklés kokybés pasiskirstymas (2022 m. duomenys).

Igyvendinant veiksmy plang iki 2024, planuojama sutvarkyti pagrindinio pés¢iyjy taky tinklo atkarpas su
bloga infrastruktiira, jrengti triikstamas atkarpas bei i$spresti taSkines problemas takuose, apzeldinti kai
kuriy taky aplinka bei jrengti ap$vietima. Atlikus Sivos darbus pagrindinés vaikStomos atkarpos bus

patogios, saugios ir pritaikytos individualiy poreikiy asmenims.

2.4. Pésciyjy judéjimas senamiestyje
Pagrindinis judéjimo infrastruktiros Vilniaus senamiestyje atnaujinimo tikslas — sukurti kokybiskesne
aplinkg tiek senamiesCio gyventojams, tiek jo lankytojams, sutvarkyti $ig miesto dalj taip, kad Zmonés ¢ia
maloniai leisty laikg. Siekiama, kad senamiesCio aplinka biity tvarkinga, 0 oras buty $varus ir nekenkty
zmoniy sveikatai. Miesto istorinio branduolio infrastruktiirg sickiama maksimaliai pritaikyti péstiesiems,
multimodalinéms transporto priemonéms, zmonéms su mazameciais vaikais ir nejgaliesiems. Siekiama,
kad senamies¢io branduolj biity patogiau pasiekti ekologisku VT, kad centre padaugéty zaliyjy erdviy.
Galiausiai, jgyvendinus tikslams pasiekti planuojamas priemones/veiklas, tikétina, kad senamiestyje

nebejvyks arba zymiai sumazés eismo jvykiy Su péséiaisiais ir dviratininkais.

Kadangi Vilniaus senamiestis yra jtrauktas j kultiiros vertybiy registra bei UNESCO pasaulio paveldo
sgrasa, jo priezitra ir tvarkymo darbai reikalauja daugiau jvairiy institucijy démesio ir jy glaudaus
bendradarbiavimo. Kiekvienas keisti planuojamas gatvés elementas (borty nuleidimas, taskiniy taky
tvarkymas, tako platinimas iki minimaliy reikalaujamy plo¢iy ir t.t.) turi bati i§ anksto suderintas ne tik su
savivaldos atsakingais asmenimis, bet ir su Kultaros paveldo departamentu, kurio atsakingi specialistai
vertina darby projektus, siekdami uztikrinti Vilniaus miesto senamies¢io turing ir erdving struktiirg.

Projekty arba darby derinimas tarp institucijy reikalauja daug laiko. Nepaisant to, ypatingai svarbu
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institucijoms kalbétis ir rasti visas suinteresuotas Salis (jskaitant galutinj vartotoja — pésCiuosius)

tenkinancius sprendimus.

SUTARTINIAI ZENKLAI \I/
= Pagrindinis pésciyjy taky tinklas

Senamiescio zona

Gelezinkelis
Gatviy tinklas

A kat. gatvés
B kat. gatvés

C kat. gatvés
D kat. gatvés
Vandens telkiniai

13 pav. Senamiescio pésciyjy zona.

Kaip matyti auks¢iau pateiktoje schemoje, senamieséio vaikS§tomg zong sudaro:
e Pésciyjy takai ir Saligatviai;
e . Gyvenamoji zona“ zenklinimu pazymétos gatvés, kuriose eismas vyksta bendrame sraute;

e Gatves, kuriose vyksta tik pés¢iyjy ir mikromobilumo transporto judéjimas.

Senamiescio pésciyjy taky inventorizuota 40,3 km. Jy biklés pasiskirstymas matomas Zemiau esan¢iame
paveiksle. Didziausios probleminés vietos yra nenuleisti bortai, stulpai ir kitos klititys takuose bei taky
minimaliy ploéiy neatitikimas, prasta taky biklé. Sios kliditys labai trikdo individualiy poreikiy turingiy
zmoniy judéjimg Senamiestyje. Siekiant uztikrinti galimybes judéti Senamiestyje visiems miesto
gyventojams ir jo sveCiams biitina rasti efektyvius tarpinstitucinius projekty derinimo procesus, taip taupant

visy laikg bei kitus iSteklius.
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2.7%

Gera buklé, 1,1 km

Pakankamai gera biklé, 25,9 km
64.3%

m Bloga bdklé, 13,3 km

14 pav. Senamiescio taky biiklées pasiskirstymas.
Sukirus tinkamg pés¢iyjy infrastruktiirg ir galimybes judéti individualiy poreikiy asmenims Senamiestyje
bus priartéta prie vaik§tomo miesto tiksly: saugesnés gatvés, daugiau kelioniy pés¢iomis, kurios pakeis

keliones automobiliu, sumazés oro ir triuk§mo tarsa, padidés mazyjy versly plétra.

2.5. Pésciyjy judejimo saugumo uztikrinimas
Pés¢iyjy saugumui gatvéje jtakos turi nusikaltimy mazinimas. 2018-2021 metais nusikaltimy skaicius 100
tiukst. gyventojy Vilniaus mieste sumazéjo nuo 2687,9 iki 1808,7°. Nusikaltimy skai¢ius vie§osiose miesto
erdvése yra pavaizduotas 14 paveikslélyje. 2021 metais daugiausia nusikaltimy Vilniuje jvykdyta
senamies¢io, stoties ir prekybos centry apylinkése. Nors pastaruoju metu matoma $iy nusikaltimy skai¢iaus
mazéjimo tendencija, svarbu ir toliau gerinti pésCiyjy sauguma. Todél jrengiamas tinkamas gatviy ir taky
apSvietimas tamsiu paros metu, statomi mazosios infrastrukttiros objektai individualiy poreikiy Zmonéms,
jrengiamos kokybiskos vaizdo stebéjimo kameros, sodinami zeldiniai, kurie kuria jaukia aplinka visa para,

suteikia péstiesiems pavésj karsta dieng bei sugeria lietaus vandenj.

3 Informatikos ir ry$iy departamento prie Lietuvos Respublikos Vidaus reikaly ministerijos duomenys
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15 pav. Vilniaus miesto viesosiose erdvése 2018-2021 m. padarytos nusikalstamos veikos®.

Veiksmy plano iki 2024 laikotarpiu planuojama vieSyjy erdviy vaizdo stebéjimo kamery tinklo plétra,
kurios poreikj savivaldybé reguliariai gauna i§ Policijos departamento prie LR Vidaus reikaly ministerijos.
Apie vaizdo kamery tikslinguma tam tikrose vietose informuoja ir gyventojai. Plétojamas pésCiyjy ir
dvira¢iy taky ap$vietimo tinklas. Siuo metu jmonés ,,Vilniaus Ap§vietimas® rengiamas Vilniaus miesto
apSvietimo Zemélapis identifikuos neap$viestas atkarpas bei palengvins prioritetiniy darby sgraso rengima.

TIki 2030 m. siekiama ap$viesti visus pagrindinio pés¢iyjy ir dvira¢iy taky tinklo takus.

Zemiau pateikiami apibendrinti VMDJP veiksmy plano iki 2024 veiksmai Aplinkos humanizavimo, saugos

ir éjimo pésciomis skatinimo tematinéje grupéje. Detaliau apie Siuos veiksmus zitréti 6 skyriuje.

4 lentelé. Tematinés grupés ,, Aplinkos humanizavimo, saugos ir éjimo pésciomis skatinimo priemonés * veiksmy
2022 —2024 m. periodui santrauka.

Eil.

nr.

Veiksmai Kur esame Ka pasieksime | Siekis iki 2030 m.

Parengti universalaus dizaino taikymo
1. | Vilniaus mieste rekomendacijas, jtraukiant 0 1 1
suinteresuoty institucijy atstovus

Inventorizuoti visas miesto pésciyjy peréjas
eismo saugos ir universalaus dizaino 0 1 1

2 principy taikymo aspektais. PeriodiSkai
atnaujinti inventorizacijos duomenis
3 Atnaujinti ir/ar pertvarkyti esamas pésciyjy n/d 65 400

peréjas pagal UD principus, vnt.

* Informatikos ir ry$iy departamento prie Lietuvos Respublikos Vidaus reikaly ministerijos duomenys
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Pritaikyti skirtingy lygiy pésCiyjy peréjas

kamery tinkla, vnt.

4, o n/d 4 47
pagal UD principus, vnt.
5 Mailntlvpéséiujq .ir .dviratininlv(q laukimo 58 108 135
trukmeg Sviesoforinése sankryzose, vnt.
6 Suformuoti pagrindinj Vilniaus miesto 0 1 1
' péséiyjy trasy tinklg
7 R.eka.)n.Stl'UOtI nesaugias Ir netvarklngas 67 145 383
péséiyjy taky atkarpas, km
8. Irengti naujas trikstamas pésciyjy taky 35 58 363
atkarpas
9 Pertvarkyti gatves, didinant sauga ir patogy 5 35 80
' péséiyjy, dviratininky judéjima, km
10. Irengt_l ap§V1et1rr}q péséugl_l takams 20 50 120
urbanizuotoje miesto dalyje, km
11 Vystyti vieSyjy erdviy vaizdo stebéjimo n/d 104 plp

SANTRUMPOQS: n/d — néra duomeny, plp — pagal poreikj.

34




3. Mikromobilumo plétra ir integracija

Mikromobilumo transportas yra ypa¢ naudinga keliavimo mieste alternatyva. Mikromobilumas turi
tiesioginj poveikj visuomenés sveikatos rodikliams ir svariai prisideda prie miesto ekologijos klausimy
sprendimo. Vilniaus miesto darnaus judumo plane numatyta iki 2030 mety pasiekti 7 proc. kelioniy
mikromobilumo transporto priemonémis bendroje kelioniy struktiiroje. Mikromobilumo transporto tinklas
Vilniaus mieste padengia apie 90 proc. visy mieste urbanizuoty teritorijy, kas reiskia, kad aptarnaujami
gyventojai ir darbo vietos mazesniu nei 1 km spinduliu (2021 m. duomenys). Veiksmy plano iki 2024

veiklomis bus siekiama:

uztikrinti kokybiska mikromobilumo transporto taky tinklo pasiekiamumg 250 m spinduliu 90 proc.
urbanizuoty teritorijy bei testi mikromobilumo transporto taky jungima j vientisg tinklg. Atlikus Siuos
darbus, miesto urbanizuoty teritorijy gyventojai galés saugiai ir kokybiskai susisiekti dviraciu ar kitomis

mikromobilumo transporto priemonémis.
Tikslai/siekiai:

e Uztikrinti 250 m spinduliu kokybisko dviraéiy taky tinklo pasiekiamuma ne maziau kaip 67%
gyventoju;

e Kasmet jrengti ne maziau kaip 1000 vnt. stovy, apimant gyvenamuosius rajonus;

e Padidinti vidutinj kelionés dviraéiu greitj nuo 10 km/h iki 11 km/h;

e  Uztikrinti/sukurti sglygas 500 m atstumu pasiekti dalijimosi mikromobilumo priemonémis

paslaugos vietas.

3.1. Dviraciy taky tinklas

Siekiant skatinti gyventojus keliauti dvira¢iu, o tankiausiai gyvenamus miesto rajonus sujungti su miesto
centru bei didziausiomis darbo ir mokymosi viety teritorijomis (bendrojo lavinimo, auk$tyjy ir aukStesniyjy
mokykly, stambiy prekybos, laisvalaikio organizavimo objekty, dideliy jmoniy ir organizacijy teritorijos)

numatoma formuoti kokybiska dvira¢iy taky tinkla ji papildant vietinés reik§més dviraciy trasomis.

Visos planuojamos miesto dviraéiy taky tinklo trasos uztikrins ne tik centrinés miesto zonos rysj su
gyvenamaisiais rajonais, didziausiomis darbo ir mokymosi vietomis, tarptautinémis ir regioninémis
dviraciy turizmo trasomis, bet ir gyvenamyjy rajony rysj su darbo, mokymosi, poilsio, rekreacijos vietomis
ir regioninémis dviradiy turizmo trasomis. Vietinius rySius uZztikrinanéios dviradiy trasos susieja

pagrindiniy dviraciy taky tinkla su gyvenimo, darbo, mokymosi, poilsio, rekreacijos vietomis.
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SUTARTINIAI ZENKLAI
Esamas dviraciy taky tinklas
Planucjamas jrengti dviraiy taky tinklas
- 2022m
- 2023 m
- 2024 m.
Vilniaus miesto riba
GeleZi is
Gatviy tinklas
Akat. gatvés
B kat. gatvés

C kat. gatvés
D kat. gatves

Vandens telkiniai

16 pav. Esamas ir planuojamas dviraciy taky tinklas.

Remiantis statybos techniniu reglamentu ir miesto gatviy standartu Salia auksStos kategorijos (B, C) gatviy
dvira¢iy eismas organizuojamas atskirai jrengtoje infrastruktaroje, t. y., atskiras dviraciy takas numatomas
ir projektuojamas toliau nuo intensyvaus transporto eismo. Pagalbinése zemesnés kategorijos (D) gatvése,
priklausomai nuo eismo sudéties, dviraciy eismas organizuojamas bendrame sraute su automobiliais

dviraciy gatvés principu.

Siuo metu mieste jau yra jrengta daugiau kaip 130 km kokybisky dvirac¢iy taky, o kasmet planuojama
nutiesti dar po 20 km taky su nauja infrastruktara. Iki 2023 m. pabaigos tikimasi sujungti kokybisko
dvira¢iy taky tinklo jungtis j vientisg nenutriikstama tinkla. Siuo metu jrengtoji apie 130 km kokybisko
dviraciy taky tinklo dalis 250 m spinduliu aptarnauja 58 proc. urbanizuotos miesto teritorijos. Iki 2023 m

pabaigos tikimasi §j rodiklj padidinti iki 90 proc., j tinkla apjungiant apie 155 km taky. Po 2023 m.

36



planuojama ir toliau plétoti kokybiska dviraciy taky tinklg nutiesiant papildomas tarprajonines ir vietinés

reik§més atkarpas.

3.2. Dviraciy saugyklos gyvenamuosiuose rajonuose
Siekiant skatinti gyventojy keliones dvira¢iu biitina uztikrinti dvira¢iy statymo ir saugojimo sglygas mieste,
t. y., plétoti dvira¢iy saugojimo infrastruktira. Siuo laikotarpiu planuojama plétoti dviradiy saugykly
jrengimg miesto gyvenamuosiuose daugiabu¢iy namy kvartaluose. Atsiradus daugiau saugykly, jy paslauga
galéty pasinaudoti daugiau gyventojy. Pirmosios 18 vnt. pilotiniy dviraéiy saugykly 2022-2023 m. bus
jrengtos Lazdyny, Fabijoniskiy, Virduliskiy ir Zirmiiny seniiinijose, kuriy gyventojai pirmieji isreiske

poreikj dviraciams saugoti. Saugykly vietos atrenkamos pagal Siuos svarbiausius Kriterijus:

o sklypas néra privatus;

e vieta nesunkiai pasiekiama kiek jmanoma didesniam gyventojy skaiciui (yra arti namy);
e vieta yra ne kieme;

e vieta yra neintensyvaus eismo gatvéje,

e yra galimybé j sklypg atvesti elektra;

e jsaugykla galima patekti i§ pés¢iyjy ar dviraciy tako;

e pastatyta saugykla neblokuos automobiliy eismo matomumo;

e sklype néra numatyta sodinti zeldynus.

WAONMS 8 PAVADINIMAS o

17 pav. Dviraciy ir kity riedéjimo priemoniy saugykla.
Dvira¢iy ir kity riedéjimo priemoniy saugyklos (17 pav.) — tai specialiai jrengtos vietos, kuriose bus galima

ne tik saugiai palikti dviradius ir kitas riedéjimo priemones, bet ir jkrauti elektrinius dviracius bei
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paspirtukus. Dél nesudétingo saugykly naudojimo, patogiy ju lokacijy mieste ir galimybés jkrauti
elektrinius dviraCius, paspirtukus bei nejgaliyjy vezimélius, Sios saugyklos neabejotinai paskatins

miestie¢ius iSbandyti ir reguliariai naudoti naujus kelionés biidus po miestg judéti jvairiau ir darniau.
Saugykly nauda gyventojams:

e uztikrinamas saugus dviraéiy ir paspirtuky laikymas;
e galimybé¢ jkrauti nuosavg mikromobilumo priemong;
e gyventojai skatinami keliauti netarSia transporto priemone (naudinga sveikatai, iSvengiama

transporto sptis¢iy ir kt.).

Moduliné dviraciy saugykla yra nesudétingo tipo statinys, kuriam nereikia pamaty. Toks statinys
gaminamas i§ lengvai surenkamy konstrukcijy naudojant tipine inzinering jrangg. Esant poreikiui, dviraciy
saugykla gali nesunkiai bati perkeliama j kitg vietg ir pritaikoma jvairiai urbanizuotai aplinkai mieste.
AutomatiSkai rakinamos ir visg parg veikiancios saugyklos talpina iki 16 dvira¢iy ir 2 paspirtuky. Stumdomi
vartai atidaromi prie uzrakto prilietus Vilnie¢io kortele. Saugykly viduje dviraciai ir paspirtukai rakinami

nuosava spyna ar kitokiu uzraktu.

Igyvendinus dviraéiy ir kity riedéjimo priemoniy saugykly jrengimo projekta, bus vykdomas stebéjimas,
analizuojamas jy uzimtumas ir naudojimo veiksmingumas, daromos iSvados. Esant reikalui arba poreikiui
saugykly vieta galés biiti kei¢iama. Reguliariai surinkti ir iSanalizuoti duomenys bei i§moktos pamokos leis

tikslingai planuoti dviraéiy saugykly plétrg visame mieste iki 2030 m.

3.3. Dviraciy infrastruktiros kokybés uztikrinimas
Dviraciy infrastruktiiros planavimas ir plétra mieste vykdomi remiantis statybos techniniu reglamentu STR
2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reik§més keliai. Bendrieji reikalavimai®, Vilniaus miesto savivaldybés
tarybos patvirtintais dokumentais: ,,Gatviy standartas* ir ,,Susisiekimo dvira¢iais projekty Vilniaus miesto

savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos®.

Visi sie dokumentai, vienas kitg papildydami, apibréZia svarbiausius dviraciy infrastruktiiros projekty
igyvendinimo aspektus ir yra pagalbiné priemoné projektuotojams, darby vykdytojams ir darby priezitiros
specialistams. Dokumentuose nustatyty reikalavimy laikymasis neabejotinai uztikrins dviraciy
infrastruktiiros kokybe.

Siekiant iSsiaiskinti visuomenés pozitrj j mieste vykdomg dviraCiy infrastruktiiros plétra bei padaryty
poky¢€iy vertinima, nuo 2017 m. kasmet vykdoma Vilniaus miesto gyventojy pasitenkinimo dviraciy
infrastruktiira apklausa. Remiantis $iy apklausy duomenimis, dviraciu keliaujantys miestieciai dviraciy

infrastrukttros plétra vertina teigiamai (2017-2021 m. laikotarpiu vertinimo balas pakilo nuo 4,7 iki 8,7),
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todél ir toliau siekiama iSlaikyti ir didinti kokybe, tesiant esamos infrastruktiiros priezitiros darbus bei

naujos infrastrukttiros planavimg ir jrengima.

Norédami pritaikyti miesto infrastruktirg zmogui, keliaujanciam dviraciu tarp gyvenamosios vietos ir VT
stoteliy, didinti miesto periferiniy zony pasickiamuma, mieste jrenginéjamos ,Mink ir vaziuok®
(Bike&Ride) aikstelés. Tai — Salia VT stoteliy jrengtos aikStelés, kuriose Zmonés gali palikti savo dviracius
ir toliau keliong testi VT arba atvirks$éiai. AikStelés numatomos tose vietose, kur atstumai tarp isvykimo ir
atvykimo viety yra dideli ir sunkiau jveikiami pés¢iomis, o VT infrastruktiira néra pakankamai iSvystyta.
Gyventojai, kuriy bistai nuo VT stotelés nutole daugiau kaip 0,5 — 4,0 km atstumu, yra tiksliné ,,Mink ir
vaziuok* sistemos vartotojy grupé. Siuo metu jau yra jrengta 12 tokiy aiksteliy, dar 30 planuojama jrengti.
2022-2024 m. laikotarpyje siekiama toliau plétoti ,,Mink ir vaziuok* jgyvendinimg, numatant apsaugg nuo

klimato salygy, vagys¢iy, jrengiant stogines, vaizdo stebéjimo kameras bei rakinimo mechanizmus.

3.4. Dalijimosi mikromobilumo transporto priemonémis skatinimas
Mikromobilumo transporto priemonés yra naudingos dél keliy dalyky. Kadangi elektriniai dviraciai ir
paspirtukai neturi vidaus degimo varikliy, jie neisskiria jokiy kenksmingy terSaly j aplinka. Tki 2050 m. 8
% keliy transporto priemoniy su vidaus degimo varikliais pakeistus elektra varomomis transporto
priemonémis, i§metamyjy terSaly kiekj galima sumazinti 80 %.°> Naudojantis mikromobilumo transporto
priemonémis, iSvengiama spiséiy. Vakarinio piko metu 10 % kelioniy automobiliais pakeitus j keliones
dviradiais ir paspirtukais, per dieng biity jvykdoma 4800 kelioniy maziau®. Keliauti gryname ore naudinga
zmogaus psichinei sveikatai. Apklausy duomenys rodo, kad vazingjimas paspirtuku padeda jveikti stresa,
skatina pozityvias mintis’. Mikromobilumo plétra daro teigiama jtaka tiek miestui apskritai, tiek ir

kiekvienam zmogui atskirai.

Norint skatinti keliavimg mikromobilumo transporto priemonémis, biitina plésti dalijimosi paslaugy pasiiila
ir paslaugos teikimo teritorija, 0 ypa¢ — tankiai urbanizuotose miesto teritorijose. Siuo metu miesto
centringje dalyje ir aplink jg veikia vieSa dalijimosi dvira¢iais paslauga 37 punktuose, kurie talpina 300
dvirac¢iy. Paslauga apima 16 proc. gyventojy ir 34 proc. darbo viety. Dalijimosi el. paspirtukais paslauga
teikiama ne tik centrinéje miesto dalyje, bet ir uz jos riby — gyvenamuosiuose mikrorajonuose. Viesy el.

paspirtuky skai¢ius mieste — apie 2400 vnt. Paslauga apima 35 proc. gyventojy ir 56 proc. darbo viety.

5 The benefits of Micro-mobility in cities, 2021, ELTIS.
https://www.eltis.org/in-brief/news/benefits-micro-mobility-cities

6 To reduce traffic congestion, increase local micromobility, 2022, GOVERNING.
https://www.governing.com/community/to-reduce-traffic-congestion-increase-local-micromobility
" Majority believe riding a shared e-scooter improves mental health, 2021, Will Dodds.
https://zagdaily.com/trends/majority-believe-riding-a-shared-e-scooter-improves-mental-health/
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Artimiausiu metu planuojama jrengti mikromobilumo transporto priemoniy jkrovimo stovus, kuriuose savo
priemones jkrauti ir prie stovy statyti galéty ne tik paslaugos naudotojai, bet ir privatis elektriniy dviraciy,
paspirtuky savininkai. Tokie stovai prisidés prie Zalesnio Vilniaus kiirimo bei tvarkos mieste, nes, tikétina,
kad sumazés netvarkingai palickamy paspirtuky. Taip pat humatomas bendradarbiavimas su dalijimosi
mikromobilumo priemoniy ir maisto pristatymo platformomis, edukuojat paspirtuky naudotojus apie

tvarkinga elektriniy paspirtuky naudojimg ir tokiu biidu gerinant eismo dalyviy kultiira.

Planuojama dalijimosi dviraéiais paslaugos plétra 80 proc. gyventojy ir darbo viety tankiai urbanizuotose
teritorijose. IS viso planuojama jrengti apie 250-300 dalijimosi punkty. Kuriuose biity 1500 vnt. dviraciy ir
taip uZztikrinant patogy paslaugos pasiekiamumg kas 400-500 m. Paslaugos plétrg numatoma vykdyti
etapais (zr. 17 paveikslélj):

e | Etapas (2023-2024 m.) — Dalijimosi paslaugy teikimas centrinéje miesto zonoje (apimant 19 proc.
gyventojy ir 44 proc. darbo viety);
o |l Etapas (2025-2026 m.) — paslaugos plétra vidurinéje ir aglomeracijos miesto zonoje (apimant 81

proc. gyventojy ir 56 proc. darbo viety).

SUTARTINIAI ZENKLAI

@® Esamos dviraéiy dalijimosi vietos @
Dviraciy dalijimosi viety plétra
@® |etapas
[} Il etapas

Vilniaus miesto riba
Gelezinkelis
Gatviy tinklas
A kat. gatves
B kat. gatvés
C kat. gatves
D kat. gatves

Vandens telkiniai
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18 pav. Esamos ir planuojamos dalijimosi dviraciais vietos.
Zemiau pateikiamas apibendrintas Veiksmy planas 2024 tematinei grupei Mikromobilumo transporto plétra

ir jo integracija. Detaliau apie mikromobilumo transporto plétros ir skatinimo veiksmus zitiréti 6 skyriuje.

5 lentelé. Tematinés grupés ,, Mikromobilumo transporto plétra ir jo integracija “ veiksmy 2022-2024 m. periodui
santrauka

Eil. . . - Siekis iki 2030
Veiksmai Kur esame Ka pasieksime
Nr. m.
L Jrengti dvira¢iy trasy tinklg mieste, km 130 190 310
5 Irengti dviraciy eismo kryptinius 15 28 103
informacinius Zenklus, km
3 Irengti dviraciy stovus visoms miesto 1050 1800 6450

ugdymo jstaigoms, vnt.

Irengti dviraciy stovus miesto
vieSosiose erdvése, VT stoteliy
4. | prieigose, rekreacinése teritorijose, 2448 3648 6048
turistiniy objekty sankaupy teritorijose
ir kitose gatvés erdvéje, vnt.

5. | Irengti dviraciy laikymo saugyklas, vnt. 2 20 40

6. | Irengti dviraciy dalijimosi punktus, vnt. 37 168 316
Irengti dviraciy bégelius, lengvinancius

7. | ir uztikrinancius dviratininkams 0 30 60
sklandy eismg laiptais, vnt.

8. Irengti daviklius, fiksuojancius 10 45 150

dviratininky srautus sankryzose, vnt.
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4. Transporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas

Automobiliy skai¢iui mieste augant (2014 m. 630 aut./100 tikst. gyv., 2021 m. 650 aut. 100 tikst. gyv.)
didéja ir jo daromas neigiamas poveikis aplinkai, gyvenimo kokybei, 0 automobiliy infrastruktiirai plétoti
naudojami vis didesni zemés plotai. S] ,,Susisiekimo paslaugos® 2019 ir 2022 m. vykdytos vairuotojy

apklausos duomenimis, nustatyta, kad 1 Seimos tkis turi vidutiniskai 1,5 automobilio.
VMDJP tikslai, siekiant ekologizuoti transporta:

e Pagerinti keliavimo kokybe;

o Sumazinti kelioniy neigiamg poveikj aplinkai;

e Didinti automobiliy dalijimosi sistemos naudojimasi nuo 7 iki 10 vieno automobilio kelioniy per
dieng;

e Jrengti 2100 automobiliy stovéjimo viety;

o  Skatinti elektromobiliy naudojimasi (nuo 3000 aut. iki 4000 aut.???);

o Padidinti vidutinj kelionés greitj automobiliu nuo 24,9 km/h iki 25,2 km/h.

Sitiloma j Veiksmy plang 2024 papildomai jtraukti §viesoforinés sistemos pertvarkymo strategijos sukiirima

ir jos jgyvendinima, siekiant uztikrinti gatviy funkcijy vykdymg pagal joms priskirtas kategorijas.

4.1. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy plétra

Elektromobiliy jkrovimo stoteliy plétra vykdoma vadovaujantis Tarybos patvirtintu planu ,,Iki 2030 mety
numatomy jrengti viedyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy plétros planas*. Siuo planu iki 2030 m. siekiama
sudaryti salygas tankiai apgyvendinty teritorijy gyventojams pasiekti jkrovimo stotelg ne didesniu kaip 500
m spinduliu nuo gyvenamosios vietos. Veiksmy plano iki 2024 laikotarpiu numatyta jrengti 101 jkrovimo
stotele, 1§ kuriy 46 — jprastos galios (22 kW) ir 55 — vidutinés galios (49 kW). Prie vieSosios elektromobiliy
jkrovimo infrastruktiiros prisidés ir UAB ,,Vilniaus apSvietimo“ planuojama infrastruktiiros plétra,
iSnaudojant gatviy apSvietimo stulpus. ki 2024 m. numatyta jrengti 250 apSvietimo stulpuose jmontuoty

jkrovimo stoteliy.
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SUTARTINIAI ZENKLAI
[ ] Esamos jkrovimo vietos IgnitisOn ®

|krovimo viety plétros planas iki 2030 m.

°
© 2022m o
e 2023m. °
e 2024m o
Po 2024 m. L

Vilniaus miesto riba
Gelezinkelis
Gatviy tinklas
A kat. gatvés
B kat. gatves
C kat. gatves
D kat. gatves

Vandens telkiniai

19 pav. Viesyjy elektromobiliy jkrovimo stoteliy esama situacija ir plétros planas.

4.2. Dalijimosi automobiliais paslaugos
Vilniaus miestas yra pirmaujantis tarp Europos miesty dalijimosi automobiliais skai¢iumi (dalijimosi
automobiliy tankis vienam milijonui gyventojy mieste - 2432). Veiksmy plano iki 2024 laikotarpiu
sickiama nekeisti automobiliy stovéjimo rinkliavos kainodaros dalijimosi automobiliais paslaugai. 2022 m.
birzelio mén. Vilniaus miesto savivaldybé kartu su keturiomis dalijimosi transporto priemonémis paslauga
teikian¢iomis jmonémis (,,Bolt*, ,,Spark®, ,,CityBee* ir ,,Skok*), SI ,,Susisiekimo paslaugos* ir agentiira
,Go Vilnius“ jsteigé pirmajj Europoje mobilumo klasterj. Vykdant Klasterio veiklg, tikimasi plésti
aptariamos paslaugos apimtis, paskatinti jmones tarpusavyje dalytis duomenimis, kas leisty didinti vilnie¢iy
kelioniy alternatyviomis priemonémis skaiCiy. Veiksmy plano iki 2024 laikotarpiu siekiama didinti
dalijimosi automobiliais atlickamy kelioniy skaiciy iki 7 proc. (t. y., ne maziau kaip 2 proc. nuo visy
atliekamy kelioniy) bei sumazinti asmeniniy automobiliy skai¢iy nuo 414 takst. iki 381 tikst. Imoniy
duomenimis, Siandien Vilniuje yra apie 1400 automobiliy, 200 motoroleriy ir apie 3000 paspirtuky, kuriais
naudojasi gyventojai ir miesto sveéiai. Dalijimosi automobiliais Vilniaus mieste kasmet atliekama apie 1,5

min. kelioniy.
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4.3. Automobiliy parkavimas mieste
Automobiliy stovéjimo infrastruktiiros plétrai naudojami miesto zalieji plotai, nors néra tinkamai
panaudojama turima infrastruktiira. Pasinaudojant UAB ,,Vilniaus plano* atliekama robotizuota Vilniaus
gatviy parametry analize (automatizuotai nustatomos gatvés, kuriose yra neiSnaudotos infrastruktiiros),
iSnaudojant perteklinj gatviy plota, numatoma jrengti 4000 automobiliy stovéjimo viety, tokiu biidu

jrengiant stovéjimo vietas bus sutaupoma apie 31,5 tikst. m? Zemés ploto.

Siekiant pagerinti parkavimo sglygas gyventojams, miesto sve¢iams bei automobiliy dalijimosi paslaugy
teikéjams, pakeista rezervuoty viety, netaikant vietinés rinkliavos, tvarka — neberezervuojamos automobiliy
stovéjimo vietos valstybés jstaigoms ir institucijoms, 0 Vietoje jy jrengiamos riboto stovéjimo trukmés
vietos bei sumazinamas jstaigoms skirty stovéjimo viety skaic¢ius pagal patvirtintus Kriterijus. Taip pat
rezervuoty viety skaicius nuo 5 iki 1 mazinamas prie uzsienio valstybiy konsulaty. Atlikus kelio zenkly
pakeitimus pagal galiojan¢ius, neseniai priimtus sprendimus, apie 400 stovéjimo viety taps bendro
naudojimo. Taip pat siekiant skatinti dalijimosi automobiliais sistema, riboto stovéjimo trukmés vietose
neuzsakytiems dalijimosi automobiliams bus taikoma tolerancija, jeigu jie stovi ilgiau nei nurodo kelio

zenklas.

4.4. Automobiliy stovéjimo rinkliavos zonos
Esamos automobiliy stovéjimo rinkliavos zony ribos kei¢iamos/koreguojamos atsizvelgiant j tyrimo apie
stovéjimo viety uzimtumg duomenis. Siekiama, kad transporto piko metu (tarp 13-16 val.) stovéjimo viety
uzimtumas nevir§yty 85 proc. ribos. ] rinkliavos zonas naujai jtraukiamos gatvés, kai jos yra
tvarkomos/sutvarkytos (rekonstruojant ar humanizuojant), jose jrengiamos/jrengtos naujos arba
sutvarkomos esamos parkavimo vietos, jei Salia jy vykdoma komerciné veikla. Taip siekiama skatinti
trumpalaikj parkavima remiantis gyventojy praSymais naujai besivystanciose teritorijose. Rinkliavos zony
ribose, kur yra aukStas automobiliy statymo poreikis, numatyta galimybé jrengti trumpo sustojimo (iki 15
min.) stovéjimo vietas, skirtas prekéms pakrauti/iskrauti. Trumpo sustojimo vietos taip pat pagal poreikj

jrengiamos prie visy ugdymo jstaigy (Téveliy stotelés).

Siekiant mazinti asmeniniy automobiliy naudojimg, numatoma rinkliavos zony plétra gyvenamosiose
teritorijose, kuriose yra aukstas automobiliy stovéjimo viety uZzimtumas, teritorijos yra uzgriistos
nenaudojamais automobiliais, tinkamai nei$naudojama esama gatviy infrastruktiira. Jvedant automobiliy
stovéjimo tvarka miegamuosiuose rajonuose, yra iSgryninama infrastrukttira — pagrindiné gatvé: jrengiamos
parkavimo vietos, sveCiai moka rinkliava uz stovéjima, jvaziavimai j kaimynijas (kiemus), jvedama
parkavimo tvarka, sve€iai moka rinkliava uz stovéjima, kaimynijy ribos (patys gyventojai sprendzia ar

atsisakyti mokamo stovéjimo, formuoti sklypa ir tarpti Seimininkais, 0 sve¢iai moka rinkliavg uz stovéjimag).
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Prie pagrindiniy didZiyjy mazmeninés prekybos centry yra vir§ 12 tukst. parkavimo viety, i§ kuriy
parkavimas beveik 5 tikst. automobiliy néra ribojamas ar draudziamas — suteikiama galimybé gyventojams
statyti savo automobilius. Likusios automobiliy stovéjimo aikstelés riboja parkavima/stovéjima
draudzianéiais kelio Zenklais arba automatiniais kelio uztvarais. Siekiama, kad Siomis vietomis galéty
naudotis ir gyventojai (nakties metu, nemokamai arba mokamai). Veiksmy plano iki 2024 laikotarpiu
valdytojams turi bati iSlaikomos Zemés, kuriose automobiliy stovéjimo vietos padaromos vieSai
prieinamomis, neribojamas jy darbo laikas, taikomas 0,12 proc. zemés mokestinés vertés tarifas arba Kitais

atvejais - taikomas 0,24 proc. tarifas.

SUTARTINIAI ZENKLAI

Pagrindiné gatve (jrengiamos parkavimo
vietos, sveciai moka rinkliavg uz stovejima

r7 Pravaziavimas j kaimynijas (jvedama parkavimo
tvarka, sveciai moka rinkliava uz stovéjima)

Kaiminyjos ribose (patys gyventojai sprendzia ar
atsisakyti mokamo stovéjimo, formuotis sklypg ir
bati savo Seimininkais. Sveciai moka rinkliavg uz

stovéjima.

20 pav. Tipiné kvartalo suskirstymo funkcinémis zonomis schema.

4.5. Mazos tarSos zonos jvedimas
Igyvendinant alternatyviy degaly jstatymo nuostatas ir siekiant mazinti automobiliy neigiamg poveikj
aplinkai, numatoma sukurti mazos tarSos zong senamiestyje. Tokig zong sukirus, bus ribojamas tarSiy

automobiliy patekimas j zong. Skaic¢iuojama, kad sumaZinus automobiliy srautg 10 procenty, iSmetamuyjy

kietyjy daleliy (KD1o) kiekis sumazéty 31% (nuo 0,1 iki 0,07).
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Mazos targos zonos etapai
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C kat. gatves

D kat. gatvés

Vandens telkiniai

21 pav. Mazos tarsos zonos jvedimo etapai.

Dar vienas budas transporto emisijoms mazinti — krovininiy dviraéiy integracija j miesto transporto
gyvenima. Pagal DHL 2018 m. duomenis, per metus 1 mikroautobusg pakeitus 1 krovininiu dvira¢iu, buty
iSskiriama 6,5 t anglies dioksido ir 22 kg azoto oksidy maziau. Krovininiai dviraciai (angl. cargo bike)
atlicka svarby vaidmenj siekiant mazinti motorizuoto kroviniy vezimo. Daugelyje Europos miesty
sékmingai taikomos krovininiy dviraciy subsidijavimo programos. Komercinis naudojimas, privatis
krovininiai dviraciai, dalijimasis - visy formy krovininiy dvirac¢iy naudojimas auga. Todél ne iSimtis galéty

buti ir Vilniaus miestas.

4.6.  Vilniaus miesto §viesoforinio reguliavimo sistema

Vilniaus miesto $viesoforinés dalies reguliavimo sistemos pakeitimy strategijos tikslas yra suformuoti
veiksmingai veikiancig $viesoforing sistema Su aiskiais veikimo principais. Aptariama strategija parengti
paskatinusios priezastys yra $ios:

e Esama $viesoforiné sistema yra iSbalansuota, todél sudétinga koordinuoti jos veikima;
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e Esama Sviesoforiné sistema labiausiai orientuota j individualiy transporto priemoniy judéjimg
mieste. Dél to kity eismo dalyviy (pés€iyjy, bevariklio transporto naudotojy, vie$ojo transporto
keleiviy) kelionés ilgeja;

o Jrengti Sviesoforai j pavienius traukos objektus ir gerina jy pasiekiamumo sglygas, ta¢iau tuo paciu
apsunkinamas susisiekimo bendros sistemos veikimas.

Strategijoje nustatomi tokie pagrindiniai §viesoforinés sistemos veikimo principai:

o  Luzio taskas® — formuojamy eismo Koordinavimo koridoriy pradzia/pabaiga, visi eismo dalyviai
lygts, todél Sviesoforiniai ciklai néra orientuoti tik j vieng eismo dalyviy grupe;

o Luzio taSkuose“, jvertinus poreikj, palickama daugiau galimybiy manevruoti atitinkamose
sankryzose, 0 kitose sankryzose manevry skai¢ius mazinamas, taip trumpinant laukimo ciklus ir
efektyviau reguliuojant sankryzas;

e Miesto centrinéje dalyje Sviesoforai pirmiausiai yra orientuoti j patogy péséiyjy, bevariklio
transporto ir VT judéjima;

e Péstiesiems ir/ar bevariklio transporto naudotojams skirti Sviesoforai yra skirti péstiesiems ir/ar
bevariklio transporto naudotojams, o ne transporto laidumui didinti;

e Mazinti tranzitinj eisma per D kategorijos gatves, mazinant patoguma autotransportu vaziuoti;

e Mazinti transporto srautus miesto centrinéje zonoje (pvz. trumpesni ciklai, mazesnis manevry
pasirinkimas ir t.t.).

Pagrindiniai $viesoforinés sistemos strategijos pertvarkymai:

e Naikinti $viesoforinj reguliavimag A kategorijos sankryZose (iSskyrus Gelezinio Vilko g. -
Ukmergés g. ir Gelezinio Vilko g. - Zalgirio g., Mokslininky g. — GeleZinio Vilko g. sankryZose)
ir D - D kategorijos sankryzose;

o Naikinti perteklinius $viesoforus tose sankryZose, kurios neatitinka LR AM 2011 m. gruodZio 2 d.
jsakymo Nr. D1-933 , Dél Statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés
reik§més keliai. Bendrieji reikalavimai® patvirtinimo* reglamenty;

e Mazinti, didinti gatviy kategorijas, kad jungtys ir reguliavimas atitikty LR Aplinkos ministerijos
2011 m. gruodzio 2 d. jsakymo Nr. D1-933 , D¢l Statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014
»Gatves ir vietinés reik§mes keliai. Bendrieji reikalavimai® patvirtinimo* reglamentus;

e Apjungti Sviesoforus, taip minimizuojant jy skaiciy;

e Formuoti Sviesoforinio reguliavimo veikima pagal gatvés kategorija ir funkcija;

e Formuoti ,,lizio taskus®, kuriuose visi eismo dalyviai buty lygis (B ir C kategorijy gatvése);

e ISskirti Sviesoforus, kurie yra aktualiis péstiesiems ir bevariklio transporto naudotojams jy
pagrindinése judéjimo asSyse;

e B kategorijos gatvése esandias pozemines peréjas ir viadukus pertvarkyti ir panaikinti laiptus
taikant norminius nuolydzius. Nesant galimybéms jrengti poZeminés peréjos be laipty, jrengiamas
tunelis autotransportui judéti, o pés¢iyjy peréja jrengiama virSuje;

e Nuovazas ir jvaZas laikyti Zemesnés kategorijos nei yra j jvaZiuojama/iSvaziuojama gatve.

Igyvendinus strategijos pagrindinius sprendinius, blity jmanoma veiksmingiau valdyti Vilniaus miesto

Sviesoforing sistema, 0 gatvés atliks joms pagal jvairius reikalavimus numatytas funkcijas (LR Aplinkos
ministerija, 2011 m. gruodzio 2 d. jsakyme Nr. D1-933 , D¢l Statybos techninio reglamento STR
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2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmes keliai. Bendrieji reikalavimai patvirtinimo* (aktualia redakcija)

bei formuos aiSkius jrengimo kriterijus visiems blisimiems $viesoforams mieste.

4.7. Uzupio ir Paupio eismo organizavimo pokyciai
2020 m. liepos mén. buvo jvestas kilpinio eismo organizavimas Vilniaus miesto senamies¢io branduolio
teritorijoje, kuris padéjo sumazinti tranzitinio transporto eisma senamiescio branduolyje. UZzupio gyventojai
pamate Kilpinio eismo organizavimo poveikj senamies¢io branduoliui, kreipési j Vilniaus miesto
savivaldybés administracijg ir S],,Susisiekimo paslaugos®, kad biity atlikti eismo organizavimo pakeitimai
ir jy teritorijoje, taip eliminuojant tranzitinio transporto neigiamas pasekmes UZzupio teritorijoje ir atveriant
daugiau erdviy péstiesiems, ir visuomenés laisvalaikiui. S] ,,Susisiekimo paslaugos* 2021 m. rugséjo mén,
atliko natiirinius transporto srauty tyrimus, nustaté pagrindines tranzitines a$is Uzupio ir Paupio teritorijose.

Tranzitinio transporto srautas Uzupyje ir Paupyje rytinio piko metu yra 34 proc., vakarinio piko — 31 proc.

TRANZITINIO TRANSPORTO SRAUTAI
RYTINIO PIKO METU

i Lo |C| 3 £s1i, HERE, GaminsdNCREMENT P, USGS
9 s
SUTARTINIAI ZENKLAI Kelionés tikslas iski Procentai,
aut/val %
Tranzitinio transporto srauto - indiniai jvaiavimo ir i TERGZRN 453 34
judéjimo kryptys pagal jvaZiavimus" <:1 & teritorijos taskai Uzupio, Paupio teritorija 886 66
Bviso:| 1339 100

a. Rytinio piko metu
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TRANZITINIO TRANSPORTO SRAUTAI 1
VAKARINIO PIKO METU

SUTARTINIAT ZENKLAT — = R
Kelionés tikslas antval %
i S Tk g Tranzitas 263 31
o transporto srauto - pagrindiniai jvaZiavimo ir — - v -
idkins Fypya seael raiovimus <[4 B ertorios ik Uzupio, Paupio teritorija 583 69
= Tviso| 846 100

b. Vakarinio piko metu

22 pav. Tranzitinio transporto apimtys Uzupio ir Paupio teritorijose.

Atlikus Uzupio ir Paupio gyventojy, ir suinteresuoty Saliy apklausg, apie 70 proc. respondenty pasisake,

kad yra reikalingi eismo organizavimo pakeitimai teritorijoje ir apie 38 proc. respondenty pritaria, kad

eismo organizavimo pakeitimai pirmiausiai buity orientuoti j patogy péséiyjy judéjima.

Sitlomi pakeitimai:

Keisti Maliiny g. eismo organizavima:

e Daryti privaziavimg iki pirmo kiemo nuo Maironio g. (neribojama);

e Keisti vienpusio eismo kryptj ir daryti link Uzupio Angelo. Apriboti judéjimg Maliiny g.

jrengiant 303 kelio Zenkla nuo jvaziavimo iki Uzupio Angelo;

Aplink Uzupio Angela didinti erdves kavinéms ir riboti transporto eisma, jrengiant 303 kelio
zenkla;
Vienpusio eismo jvedimas Uzupio g., Polocko g., Baltajam skersgatvyje, Kriviy g., Paupio g. ar jy
dalyse. Panaikinus dvipusj atsivers daugiau erdveés péstiesiems, nes didziojoje dalyje Siy gatviy
péstiesiems skirta erdvé yra nepakankama ir jy judéjimo trajektorijose yra jrengti ap$vietimo, kelio
zenkly stulpai;
Sutvarkyti automobiliy stoveéjima, kad nebiity bloginamos salygos péstiesiems ir mazinamas
matomumas jvaziavimuose (i§ 471 stovéjimo Vvietos sumazéty iki 209 stovéjimo viety);
Dviraciy juosty nuzyméjimas UZzupio g., Polocko g. Filarety g., kad galéty saugiai judéti prie§
eisma;
Vilnios tako pésCiyjy dalies plétra tiek kiek galima (maksimalus plotis vietomis biity 3 m), nes
esamas plotis néra pakankamas (1,5 m);
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- Maliny g. ir Paupio g. dalj, Kriviy g. formuoti kaip bendros erdvés dalinimosi erdve, kad péstieji
galéty eiti vaziuojamgja dalimi, nes ant esamy taky netelpa ir Siai dienai jie eina vaziuojamaja
dalimi;

- Kiriviy ir UZupio g. sankryzoje esancig stovéjimo aikstele pertvarkyti ir jrengti joje viesaja erdve.

SUTARTINIAI ZENKLAI
Esamas péstiyyy takas
Esamas bevariklio transporto takas

€— Esama autotransporto judéjimo kryptis

—_ :
beg | Esama vielojo transporto stotelé
ER) Esama kimokyklinio uadymo jstaiga

MA  Esama mokyklinio ugdymo jstaiga
Sitlymai
o Esamo péséiyy tako plétra
Silomo bevariklio transporto eismo juosta (judéjmui pries eismg)

wss  Autotransporto judéjimui skirta vaziuojamoji dalis

s Vazinojamoji dalis, skirta bendros ervés dalinimosi koncepcijai

Apribota autotransporto judéjimus skirta vaZinojamoji dalss (galimas tik aptamaujandio
transporto eismas)

<— Sidloma autotransporto judéjimo kryptis

Bl Avtomobiliy / autobusy stovéjmo vieta
Automobiliy prasilenkimui skirta victa

Bl Autotransporto stovéjimo viety atskyrimas

Viesos erdvés jrengimas (perkeliant automobiliy jkrovimo stotelg)

5 s =

23 pav. Eismo organizavimo pakeitimy schema UZupio ir Paupio teritorijose

4.8. Eismo sauga

Eismo sauga yra glaudziai susijusi su eismo organizavimu, geresne keliavimo kokybe, kelioniy neigiamo
poveikio aplinkai mazinimu ir gatviy pritaikomumu visiems eismo dalyviams. Siekdami keliong paversti
maloniu ir saugiu potyriu, ieSkome, kur mieste eismo jvykiy koncentracija yra didziausia. Tai parodo
juodosios démés (toliau — JD). Nors kiekviename laikotarpyje kas 4 metus JD skaiéius Vilniaus mieste létai
mazéja, 2017-2020 m. buvo nustatytos 96 JD, o tai vis dar yra didziulj nerima keliantis skaicius. 2017-2020

m. 62 JD jau pritaikyta bent viena eismo sauga didinanti priemon¢. 2021 m. Vilniaus miesto savivaldybéje
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jvyko 551 eismo jvykiai, i§ jy 582 eismo dalyviai buvo suzeisti ir 13 zuvo. DaZniausiai Vilniaus miesto
eismo jvykiuose nukencia péstieji ir mikromobilumo transporto naudotojai — jie sudaro 49 % visy
nukentéjusiy®. Kad jgyvendintume Vilniaus miesto Eismo saugumo programos tikslus, turime i$sikéle
tarpinius tikslus: 2022-2024 m. laikotarpyje pertvarkyti 40 JD ir eliminuoti bent puse¢ i$ pertvarkytyjy
skaiCiaus; diegti eismo saugumo priemones JD vietose, uztikrinant visy eismo dalyviy sauguma; pertvarkyti
gatves didinant saugg ir patogy pésciyjy, dviratininky judéjima; vertinti praéjusio laikotarpio pertvarkytas

JD.

Zemiau pateikiamas veiksmy planas transporto ekologizavimo ir eismo tobulinimo teminéje dalyje.

Detaliau apie transporto ekologizavimo ir eismo organizavimo tobulinimo veiksmus zitiréti 6 skyriuje.

6 lentele. Temos ,, Transporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas ““ veiksmy 2022-2024 m. periodui
santrauka

Eil.

nr.

Veiksmai Kur esame Ka pasieksime Siekis iki 2030 m

B kategorijos gatvése jrengti
1. Hegorijos gatvese frengt 0 10 p/p
"zaligja banga", vnt.

Parengti miesto logistikos eismo
organizavimo zemélapj
(koncepcija/politika), i$skiriant
jame tranzitines asis uzmiescio
logistikai, pagrindines miesto

logistikos asis

Parengti $viesoforinés sistemos
pertvarkymo strategija ir ja

3. igyvendinti, siekiant uztikrinti 0 40 250
gatviy funkcijas pagal kategorijas,
vnt.

Irengti papildomas automobiliy

stovéjimo vietas iSnaudojant esama
4. 600 2100 4000
pertekline gatviy infrastruktiira,

vnt.

Ivesti automobiliy rinkliavos zona

gyvenamosiose teritorijose, kuriose

8 Iskaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje, 2018-2021 m., TKA. https://tka.lt/assets/uploads/sites/3/2022/06/EI-
statistika-2018-2021-LT-2.pdf
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yra aukstas automobiliy stovéjimo

viety uZimtumas, km

Irengti elektromobiliy jkrovimo

punktus pagal patvirtintg plétros 59 410 610
plana, vnt.
Kilpinio eismo organizavimas

] 0 1 1
Uzupyje
Nustatyti mazy emisijy zon

Y e ems sond 0 1 1
senamiescio teritorijoje
Diegti eismo saugos priemones
juodyjy démiy vietose, uztikrinant n/d 10 80

visy eismo dalyviy sauguma, vnt.

SANTRUMPOQS: p/p — pagal poreikj.
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5. Judumo valdymo tobulinimas, racionalaus judumo jpro¢iy ugdymas

Veiksmy plano iki 2024 judumo tematinéje grupéje yra numatytas gyventojy mobilumo tendencijy Keitimas
ir darnaus judumo mieste poky¢iy realizavimas. Minéto plano tikslai tiesiogiai néra susije¢ su VMDJP
bendruoju tikslu, nes tik dabar yra kuriamas pagrindas judumo priemonéms jgyvendinti. Judumo valdymo
tobulinimas ir racionalus judumo jpro¢iy ugdymas — ypac svarbi miesto plétros (teritorijos ir atskiry objekty
planavimo) sritis, kurios siekiy biitina paisyti rengiant teritorijy planavimo dokumentus arba dokumenty

projektus.

Ivertinus ankstesniame laikotarpyje pasiektus rodiklius, 2022-2024 metais tikslinga nuosekliai testi

visuomenés edukavimo ir komunikacijos darnaus judumo tema tiksly siekimo:

e Tobulinti miesto projekty rengima;
e Formuoti visuomenés jprocius, didinti jy gebéjima saugiai dalyvauti eisme;
e Formuoti moksleiviy judumo jpro¢ius keliaujant mieste;

e Informuoti visuomeng apie diegiamy ir jdiegty informaciniy sistemy naudojima.

Edukacijai ir komunikacijai plétoti bei valdymui tobulinti veiksmy plane iki 2024 yra numatyti penki

veiksmai:

e Tobulinti darnaus judumo projekty jgyvendinimo administravimg, uztikrinant darnaus judumo
principy diegimg su aiskiu funkcijy ir atsakomybiy paskirstymu. Patvirtinti Vilniaus miesto gatviy
standartg, sukurti miesto imitacinio susisiekimo sistemos modelj ir jj palaikyti siekiant suformuoti
darnaus judumo sistema ir tobulint darnaus judumo valdyma.

e Parengti ir jgyvendinti Vilniaus miesto susisiekimo sistemos komunikacijos ir edukacijos
programa. Vykdyti diferencijuota specialisty ir skirtingy visuomenés grupiy ugdyma.

e Parengti ir jgyvendinti darnaus judumo edukacijos programg $vietimo jstaigose. Vykdyti edukacing
programa moksleiviams darnaus judumo jprociy skatinimui.

o Vykdyti edukacijas darnaus judumo tema moksleiviams Vilniaus saugaus miesto centre. Vykdyti
edukacines programas moksleiviams darnaus judumo saugumo skatinimui.

e Integruoti | Google Zzemelapius kelionés dviraciu planavimo funkcija ir visg informacijg apie
dviraCiy infrastruktirg mieste (dviraciy tinkla, dviraciy saugojimo, remonto ir laikymo jrenginius

ir t.t.). Integruoti vieSo transporto kelioniy planavimo funkcija ir informacija j Google Zemélapius.
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5.1. Visuomenes jtraukimas ] darny judumag

Veiksmy plane iki 2024 numatyta vykdyti veiklas, kurios jtraukty placigja visuomeng j darny juduma.
Mokymuose ir kituose renginiuose bus aptariamos judumo idéjos bei atvers galimybes dalyviams iSreiksti
jitraukimo veiklos bus skirtos jvairioms tikslinéms auditorijoms pasiekti. Plane yra numatytos veiklos ir
kitoms suinteresuotoms Salims, siekiant kuo didesnj zmoniy skai¢iy supazindinti su darnaus judumo
i§8tkiais, galimybémis ir nauda, skatinti judriy bendruomeniy formavimasi, placigja visuomené $viesti ir

jtraukti j miesto planavimg. Visy veikly esminis aspektas — judumas ir saugios kelionés mieste.

Planuojama aktyviai bendradarbiauti su verslo sektoriumi. Pagal jmoniy poreikius vykdyti §vietimo veiklas,
skatinti jmones ir joms padéti rengti savo kelioniy j darbovietes planus bei kartu ieSkoti automobiliui
alternatyviy keliavimo biidy. Planuojamas testi projektas ,,Verslas Juda“. Jame savivaldybés ir S]
“Susisiekimo paslaugos” bei jvairiy jmoniy atstovai diskutuos ir tarsis dél darnaus judumo mieste visiems
geriausiy sglygy ktirimo ir bendry veiksmy, siekiant, kad kuo daugiau darbuotojy kelionéms j darba ir i§ jo
rinktysi ne automobilj, o VT, dviratj, paspirtuka ar kitas darnias transporto priemones. Neabejojama, kad
“Verslas juda” renginiuose jmonés pasidalys savo gergja patirti apie tai, kaip jos skatina savo darbuotojus

judéti darniai, kaip darbuotojus motyvuoja, kaip darnus judumas leidzia jmonéms sutaupyti.

Planuojama testi visuomenine Europos Saliy pradéta iniciatyva ,,Diena be automobilio® ir nemokamo VT
paslauga valstybiniy $venciy metu, siekiant akcentuoti visuomenei darnaus judumo svarba ir paskatinti

gyventojus bei miesto svecius iSbandyti dar skirtingus kelionés badus.

5.2. Mokiniy Svietimas
Planuojama parengti ir vykdyti judumo programa, Kuria bus siekiama ugdyti mokiniy judumo jprocius.
Mokiniams bus pristatomi galimi judumo biidai ir jy nauda mokiniams, mokykly bendruomenei, miestui ir
visuomenei. Praktiniai uzsiémimai, tikétina, paskatins mokinius ne tik aktyviau diskutuoti apie esamas
judumo problemas mieste, sialyti galimus problemy sprendimo biidus, bet ir praktiskai iSbandyti

mikromobilumo transporto priemones realiose keliavimo situacijose.

Vilniaus saugaus miesto centre planuojama vykdyti praktines saugaus eismo neformaliojo $vietimo veiklas
moksleiviams. Mokymy turinys apims jvairias temas, kaip pvz.: atsakingas eismo dalyviy elgesys eismo
aplinkoje, galimi pavojai ir grésmés dél neatsakingo eismo dalyviy elgesio, eismo dalyviy pareigos ir
atsakomybés ir kt. Kartu su mokiniais bus analizuojamos realios ir sumodeliuotos eismo situacijos, bus
mokomasi jvertinti galimus pavojus ir tinkamai priimti sprendimus. Mokiniy $vietimo tikslas — ugdyti

jaunimo judéjimo kultiirg mieste.
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5.3. Kelionés planavimo duomenys ir jrankiali
Siuo metu miestas neturi susisiekimo sistemos Zemélapio, kuris leisty miesto planuotojams stebéti judumo
dalyviy keliavimo tendencijas ir srautus pagal judumo btidus mieste. Siekiant sukurti judumo Zemélapj,
kartu su Vilniaus miesto §vietimo jstaigomis bus vykdomas projektas ,,Svietimas ir judumas®. Projekto
metu bus atliekama Vilniaus miesto ir priemies¢io judumo analizé jvertinant moksleiviy ir jstaigy
darbuotojy judéjimo greitj, kryptj, transporto priemonés tipg, pés¢iyjy ir vieSojo transporto keleiviy srautus.
Planuojama sukurti jrankj, kuris leisty vertinti Vilniaus miesto judriausias gatves bei priimti realiais
duomenimis pagrjstus sprendimus, moksleiviy koncentracijg (kur gyvena, kur vaZiuoja) rajonuose per
paslaugy prizme, marSruty tinkamuma mokykly ir moksleiviy poreikiams tenkinti, marSruty ir VT
infrastruktiiros planavima, eismo reguliavimo planavimg ir srauty prognozavima, infrastrukttiros poreikj ir
kt. Projekto pabaigoje sprendimy priéméjams bei miesto planuotojams bus pateiktos suformuluotos

atitinkamos rekomendacijos.

Taip pat numatyta dviradiy infrastrukttiros ir VT tinklo realaus laiko integracija j Google Maps zemélapius.
Integruojant skirtingy kelioniy raiSiy pasirinkimo galimybe j kelionéms planuoti skirtas programas,
siekiama skatinti visuomene rinktis darnesnius kelionés badus. Integruoti dvira¢iy taky marsrutai j Google
Maps zemélapius pasieks didesne visuomenés dalj ir taip motyvuos gyventojus dvira¢iy taky infrastruktiira
keliauti ne tik j rekreacinius objektus, bet ir kasdieniy kelioniy metu. ] Google Maps zemélapius integruotas
VT tinklas leis visuomenei patogiau planuoti savo keliones, matyti atvykstan¢ius marsrutus realiu laiku,

tad ilgainiui padidins VT patraukluma.

5.4. Judumo projekty kokybés didinimas

Numatyta tobulinti darnaus judumo projekty jgyvendinimo administravima ir uztikrinti darnaus judumo
principy diegima. Sistemos administravimas — svarbi darnaus judumo projekty jgyvendinimo proceso dalis,
siekiant uztikrinti, kad visi proceso dalyviai atsakingai laikytysi bendryjy principy. Sukurtas principy
rinkinys Vilniaus gatviy standartas. Siame dokumente nustatyta, kad gatvé yra pagrindiné miesto viesoji
erdvé, kurioje vyksta ne tik judéjimas, bet ir gyvenimas, ir kad gatvés turi baiti saugios ir patogios pirmiausia
7monéms, 0 Ne transporto priemonéms. Sis standartas padés miesto planuotojams i§laikyti vientisumg ir

bendrus principus visose miesto gatvése.

Zemiau pateikiamas VMDJP veiksmy planas judumo valdymo tobulinimo ir racionaliy judumo jpro¢iy
ugdymo teminéje dalyje. Detaliau apie judumo valdymo tobulinimo ir racionaliy judumo jproc¢iy plétros ir

skatinimo veiksmus Zitréti 6 skyriuje.

7 lentelé. Temos ,,Judumo valdymo tobulinimo, racionalaus judumo jprociy ugdymas * veiksmy 2022-2024 m.
periodui santrauka
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infrastruktiirg mieste (dviraciy tinkla, dviraciy

saugojimo, remonto ir laikymo jrenginius ir t.t.)

Eil. Siekis iki
Veiksmai Kur esame Ka pasieksime
nr. 2030 m.
1. | Patvirtinti Vilniaus miesto gatviy standarta 0 1 1
Sukurti ir palaikyti Vilniaus miesto imitacinio
& susisiekimo sistemos modelj 0 ! !
Sukurti interaktyvy Vilniaus m. ir Vilniaus m.
3 priemiescio "Svietimo ir Judumo" Zemélapj, 0 L L
apjungiant visus jmanomus duomeny $altinius,
darancius jtakg gyventojo judéjimui
A Parengti ir jgyvendinti Vilniaus miesto susisiekimo 0 L L
sistemos komunikacijos ir edukacijos programa
5 Parengti ir jgyvendinti darnaus judumo edukacijos 0 L 1
programa Svietimo jstaigose
Vykdyti edukacijas darnaus judumo tema
6. 0 70 p/p
moksleiviams Vilniaus saugaus miesto centre, vnt.
Integruoti | Google zemélapius kelionés dviraciu
. planavimo funkcija ir visg informacija apie dviraciy 0 1 1

SANTRUMPOS: p/p — pagal poreikj.
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6. Veiksmy planas iki 2024

Veiksmy plano iki 2024 uZzdaviniai, rodikliai, veiklos bei jy jgyvendinimo laikotarpiai ir atsakingos
institucijos buvo suformuluoti ir suplanuoti remiantis veiksmy plano iki 2020 stebésenos rezultatais,

iSvadomis ir i$mokty pamoky rekomendacijomis.

Ypatingas démesys skiriamas universalaus dizaino principy taikymui, kuriant miesto infrastruktiirg bei
optimizuojant VT sistemg. Naujajame veiksmy plane iki 2024 numatoma kurti patogesne VT bilieto
jsigijimo sistema, plésti biliety pardavimo viety tinkla, testi VT eismo juosty plétra bei transporto priemoniy
modernizavima. Dar vienas svarbus veiksmas plane — Vilniaus regiono integravimas j bendra Vilniaus

miesto VT sistema.

Péséiyjy ir dviraéiy taky plétra planuojama uztikrinti jrengiant nauja ir sutvarkant esamg taky infrastruktars,
jskaitant tinkamo apSvietimo jrengimg, zeldiniy ir kity mazosios architektiiros elementy jrengima.
Numatoma nuosekli dvira¢iy stovy plétra mieste, 0 tankiausiai apgyvendintose teritorijose pastatyti

dviraciy saugyklas.

Atsizvelgiant j tai, kad transporto neigiamas poveikis aplinkai ne mazéja, o didéja, daug démesio ir veikly
numatoma bitent transporto poveikio aplinkai mazinimo srityje: bus jvesta mazy emisijy zona, jrengiamaos
elektromobiliy jkrovimo stotelés, skatinamas dalijimosi automobiliu naudojimas. Toliau tesiamas miesto

gatviy humanizavimas ir jy pritaikymas visoms judéjimo rasims.

Veiksmy plane iki 2024, taip pat, numatomos veiklos visuomenés $vietimo judumo tema: bus parengtos ir
igyvendintos komunikacijos ir edukacijos programos mokykloms, bus vykdomi renginiai su privataus
verslo atstovais judumo tema bei gerosios praktikos pasidalinimu. Ivairiomis akcijomis visuomenei bus
pristatomi mieste vykdomi pokyc¢iai dél miesto gyventojy ir sveéiy sklandesnio keliavimo mieste darniomis

transporto priemonémis arba pasirinktu kelionés badu.
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Zemiau esancioje lenteléje pateikiamas veiksmy plano iki 2024 preliminarus 1¢8y poreikis bei pagrindiniai 1¢8y finansavimo $altiniai, tadiau veiksmy

plano finansavimas galimas ir i§ kity Saltiniy, kurie néra nurodyti veiksmy plane. Lésy poreikis preliminariai apskaiCiuotas vadovaujantis SISTELA,

Vilniaus miesto savivaldybés atliekamy analogisky darby Siandieninémis vertémis bei informacija, kurig pateiké rangovai, partneriai ir t. t., todél

rengiant investicinius projektus, vykdant projektavimo darbus ir nustacius tikslias darby apimtis 1éSy poreikis turi bati tikslinamas pagal tuo metu

galiojancias kainas. Veiksmy plano iki 2024 bendras biudzetas sudaro apie 506 min. Eur., i§ kuriy savivaldybés biudzeto 1éSos sudaro — 321 min.

Eur.

8 lentelé. Vilniaus miesto darnaus judumo plano veiksmy planas iki 2024 m.

Eil. | Veiksmai Igyvendinimo rodiklis Siektina Vykdymo Preliminarus 1é8y poreikis | Galimi 1éSy $altiniai
Nr. rodiklio terminas (min. Eur)
reikSme
1. VieSojo transporto plétra ir skatinimas
1. Optimizuoti vie$ojo transporto sistema Suformuota hierarchiné VT | 1 2022 100 SB, VTV
aptarnavimo lygmeny
sistema
2. Ivesti vieninga kelionés bilieto sistema su Ivesta vieninga kelioniy 1 2023 0,03 SB, LTG
gelezinkeliais bilieto sistema
3. Atnaujinti vieSojo transporto e-bilieto sistema | Atnaujinta e-bilieto sistema | 1 2022-2023 8 SB, ES
4. Integruoti Vilniaus regiong j bendra Vilniaus Integruoty rajony skaicius, | 5 2024 1,35 SB, VTV, P, ES (5
miesto vie$ojo transporto sistema (Vilniaus vnt. prioritetas)
rajong, Traky rajona, Elektrény, Sirvinty
rajona, Sal&ininky rajona)
5. Irengti naujas ir rekonstruoti esamas vie$ojo Irengty ir rekonstruoty VT | 72 2022-2024 0,422 SB
transporto stoteles pagal universalaus dizaino stotelés su aplinkos
principus sutvarkymu, vnt.
6. Plésti vieSojo transporto eismo juosty tinkla Irengtos naujos VT juostos, | 9 2022-2024 12,82 SB, ES (8.1
km prioritetas)
7. Plésti grei¢io matuokliy tinkla su numeriy jrengty greic¢io matuokliy 43 2023-2024 1,46 SB, VTV
fiksavimo ir atpazinimo sistemomis (vie$ojo skai€ius, vnt.
transporto eismo juosty pazeidimy fiksavimui)
8. Vykdyti vieSojo transporto parko Isigytos naujos transporto 383 2022-2024 173 VTV, ES (8.1
modernizavimg priemonés, vnt. prioritetas)
9. Irengti vieSojo transporto priemonéms elektros | Irengty VT priemoniy 8 2022-2024 0,7 SB,P,ES (8.1
jkrovimo stoteles elektros jkrovimo stoteliy prioritetas)
skaicius, vnt.
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10. Irengti nauja vieSojo transporto priemoniy Irengty VT priemoniy 1 2022-2024 10,1 SB, VTV, ES (8.1
parko bazing aikstel¢ Liepkalnyje, jrengiant parko baziniy aiksteliy prioritetas)
alternatyviy degaly jkrovimo ar papildymo skaicius, vnt.
infrastruktiirg

11. Irengti papildomas ir rekonstruoti esamas Irengty VT priemoniy 10 2023-2024 4,03 SB, VTV, ES (8.1
viesojo transporto priemoniy atstovos aikSteles | atstovos aiksteliy skaicius prioritetas)
bei galinius punktus ir galiniy punkty skaiéius,

vnt.

12. Irengti ,,Statyk ir vaziuok* kelioniy aikstele Irengty multimodaliniy 1 2022-2024 0,6 SB, ES
Nemencinés plente aiksteliy skaicius, vnt.

13. Ivesti vie$ojo transporto kainodaros pokycius Ivesti kainodara poky¢iai 1 2022-2023 0,2 SB

14. Integruoti neregiy ir silpnaregiy informacing Transporto priemoniy 15 2023 0,3 SB, ES
sistema (NSIS) vieSojo transporto priemonése | skaicius su NSIS, vnt.

15. Plésti Svieslenciy tinkla vieSojo transporto Irengty Svieslenciy 67 2022-2024 0,871 SB, ES
stotelése skaicius, vnt.

16. Plésti tvarkara$¢iy inovatyvius sprendimus Irengty inovatyviy 30 2022-2024 0,22 SB, ES
stotelése tvarkarasc¢iy skaicius, vnt.

17. Naujos elektrinés antzeminés/pozeminés Atlikta analize, vnt. 1 2024 0,1 SB
vie§ojo transporto priemonés jvedimo Vilniaus
mieste analiz¢ ir vertinimas

2. Aplinkos humanizavimo, saugos ir ¢jimo pésciomis skatinimo priemonés

1. Parengti universalaus dizaino taikymo Parengtos UD principy 1 2022 0,01 SB
Vilniaus mieste rekomendacijas, jtraukiant taikymo Vilniaus mieste
suinteresuoty institucijy atstovus rekomendacijos

2. Inventorizuoti visas miesto péséiyjy peréjas Atlikta pés¢iyjy peréjy 1 2023 0,01 SB
eismo saugos ir universalaus dizaino principy | inventorizacija
taikymo aspektais. Periodiskai atnaujinti
inventorizacijos duomenis

3. Atnaujinti ir/ar pertvarkyti esamas pésciyjy Irengty ir sutvarkyty 65 2022-2024 1 SB, P
peréjas pagal UD principus péséiyjy peréjy,

atitinkan¢iy UD principus
skaicius, vnt.

4. Pritaikyti skirtingy lygiy pés¢iyjy peréjas Sutvarkyty skirtingy lygiy 4 2022-2024 0,1 SB
pagal UD principus pésciyjy peréjy skaicius,

vnt.
5. Mazinti péséiyjy ir dviratininky laukimo Sankryzy skaicius, kuriose | 50 2022 - -

trukme Sviesoforinése sankryzose

sumazintas laukimo laikas
péstiesiems ir
dviratininkams, vnt.
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6. Suformuoti pagrindinj Vilniaus miesto Suformuotas pagrindinis 1 2022 - -
pésciyjy trasy tinkla pésciyjy taky tinklas
7. Rekonstruoti nesaugias ir netvarkingas Atnaujinta pés¢iyjy 108 2022-2024 17 SB
pésciyjy taky atkarpas judéjimui skirta
infrastrukttira, km
8. Irengti naujas trukstamas pésciyjy taky Irengta pésciyjy judéjimui 100 2022-2024 16 SB
atkarpas skirta infrastruktiira, km
9. Pertvarkyti gatves, didinant sauga ir patogy Pertvarkyty gatviy ilgis, km | 30 2022-2024 90 SB, ES
pésciyjy, dviratininky judéjima
10. Vykdant gatviy pertvarkymo, remonto ir Vykdomas vertinimas nuolat 2022-2024 - -
rekonstrukcijos darbus, vertinti ir gatviy
pralaidumo, ir eismo srauty pokycius pries ir
po projekto
11. Irengti apSvietima pésciyjy ir dviraciy takams | Ap$viesty taky ilgis, km 30 2022-2024 4 SB, P
urbanizuotoje miesto dalyje
12. Vystyti vieSyjy erdviy vaizdo stebéjimo Irengty vaizdo stebéjimo 104 2022-2024 0,9 SB, ES, P
kamery tinkla kamery skaiCius, vnt.
Bevariklio transporto plétra ir jo integracija
1. Irengti dviraciy trasy tinklg mieste Irengty dviraciy taky ilgis, 60 2022-2024 28,8 SB, P, ES (8.1
km prioriteto)
2. Irengti dviraciy eismo kryptinius Pazymeéty trasy ilgis, km 28 2022-2024 0,3 SB
informacinius Zenklus
3. Irengti dviraciy stovus visoms miesto ugdymo | Irengty dviraciy stovy 1200 2022-2024 0,12 SB
istaigoms skaiCius, vnt.
4. Irengti dviraiy stovus miesto vieSosiose Irengty dviraciy stovy 1800 2022-2024 0,18 SB
erdvése, VT stoteliy prieigose, rekreacinése skaiCius, vnt.
teritorijose, turistiniy objekty sankaupy
teritorijose ir kt., gatvés erdvéje
5. Irengti dviraciy laikymo saugyklas Irengty dviraciy saugykly 18 2022-2024 0,8 SB, ES (2014-2020)
skaicius, vnt.
6. Plétoti dalijimosi mikromobilumo priemoniy Irengty dviraciy dalijimosi | 111 2022-2024 8,32 P, SB
paslaugas urbanizuotoje miesto teritorijoje punkty skaicius, vnt.
7. Irengti dviraciy bégelius, lengvinancius ir Irengty dviraciy bégeliai 30 2022-2024 0,04 SB
uztikrinancius dviratininkams sklandy eisma laiptuose skaicius, vnt.
laiptais
8. Irengti daviklius, fiksuojancius dviratininky Irengty davikliy skaicius, 35 2022-2024 0,3 SB
srautus vnt.
Transporto ekologizavimas ir eismo organizavimo tobulinimas
1. B kategorijos gatvése jrengti "Zaliaja banga" Irengtos "zaliosios bangos" | 10 2023-2024 0,6 SB

gatvése, vnt.
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2. Parengti miesto logistikos eismo organizavimo | Parengtas miesto logistikos | 1 2022-2024 0,1 SB, P
zemélapj (koncepcija/politika), i$skiriant jame | eismo organizavimo
tranzitines asis uzmiescio logistikai, zemélapis
pagrindines miesto logistikos asis
3. Atnaujintos sviesoforinés sankryzos, Atnaujinty $viesoforiniy 40 2023-2024 8 SB, P,ES (8.1
uztikrinant vieSojo transporto prioriteta sankryzy skaiCius, vnt. prioritetas)
4. Automobiliy parkavimo plétros vertinimg ir Parengtas veiksmy planas 1 2024 - -
analizg, sudaryti jgyvendinimo veiksmy plang
5. Irengti papildomas automobiliy stovéjimo Irengty automobiliy 2100 2022-2024 0,3 SB
vietas iSnaudojant esama pertekling gatviy stovéjimo viety skaicius,
infrastruktiira vnt.
6. Ivesti automobiliy rinkliavos zong Apmokestinty gatviy ilgis, 15 2022-2024 0,1 SB
gyvenamosiose teritorijose, kuriose yra km
aukstas automobiliy stovéjimo viety
uzZimtumas
7. Irengti elektromobiliy jkrovimo punktus pagal | Jrengty elektromobiliy 351 2022-2024 7 P
patvirtintg plétros plana jkrovimo punkty skaicius,
vnt.
8. Kilpinio eismo organizavimas Uzupyje Irengta nauja Uzupio eismo | 1 2022-2024 15 SB, P, ES
reguliavimo ir
administravimo sistema
9. Nustatyti mazy emisijy zong senamiescio Jvesta mazy emisijy zona 1 2023 0,2 SB
teritorijoje
10. Diegti eismo saugos priemones juodyjy démiy | Pertvarkyty juodyjy démiy | 40 2022-2024 4 SB, ES, P
vietose, uztikrinant visy eismo dalyviy skaiCius, vnt.
sauguma
11. Atlikti gatviy infrastruktiiros plétros ir Sudarytas veiksmy planas 1 2024 - -
remonto vertinimg, analize, sudaryti
igyvendinimo veiksmy plana
Judumo valdymo tobulinimas, racionalaus judumo jprociy ugdymas
1. Patvirtinti Vilniaus miesto gatviy standartg Patvirtintas Vilniaus miesto | 1 2022-2023 - -
gatviy standartas
2. Sukurti ir palaikyti Vilniaus miesto imitacinio | Sukurtas Vilniaus miesto 1 2024 0,5 SB
susisiekimo sistemos modelj imitacinis judumo modelis
3. Sukurti interaktyvy Vilniaus m. ir Vilniaus m. | Sukurtas Vilniaus miesto 1 2024 0,8 SB
priemies&io "Svietimo ir Judumo" Zemélapj ,»Svietimo ir Judumo®
zemélapis
4. Parengti ir jgyvendinti Vilniaus miesto Parengta komunikacijos ir 1 2023 0,1 SB

susisiekimo sistemos komunikacijos ir
edukacijos programa

edukacijos programa
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5. Parengti ir jgyvendinti darnaus judumo Parengta darnaus judumo 1 2023 0,1 SB, P
edukacijos programa $vietimo jstaigose edukacijos programa

6. Vykdyti edukacijas darnaus judumo tema Pravesty edukacijy 70 2022-2024 0,3 SB, P
moksleiviams Vilniaus saugaus miesto centre skaiCius, vnt.

7. Integruoti j Google Zzemélapius kelioniy Integruota dviraciy kelioniy | 1 2022-2024 - -
dviraciu planavimo funkcija ir informacija planavimo funkcija ir
apie dviraciy infrastruktiirg mieste informacija, vnt.

8. Remiantis monitoringo rezultatais, jvertinti Atlikta analizé 1 2022-2024 - -
dalijimosi, pavézéjimo, taksi ir kt. paslaugy
jtaka vieSojo transporto sistemos veikimui

SANTRUMPOS:

ES — Europos sgjungos 1éSos;

SB — Savivaldybés biudzéto 1éSos;
VTV — Viesojo transporto vézéjo 1é3os;
LTG — Gelezinkeliy operatoriaus 1é30s;
P — Kity institucijy, jstaigy, jmoniy.
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