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IVADAS

Gatviy modernizacijos (toliau — GM) jgyvendinimo Snipikiy dalyje galimybiy tyrimas atliktas jgyvendinant
Siaurés Snipiskiy gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos techninéje specifikacijoje jvardintus
reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluota uzduotj. Tyrimo siekis — jvertinti gatviy modernizacijos
igyvendinimo galimybes Snipiskiy dalyje — teritorijoje, kurig riboja Kalvarijy, Zalgirio ir Linkmeny gatves (toliau
vadinama ,Siaurés Snipiskés”) - ir $ioje teritorijoje pasitlyti sprendimus, kurie uztikrins galimybe saugiai keliauti
visiems eismo dalyviams ir skatins darnesniy keliavimo budy rinkimasi.

Tyrimo metu atlikta esamos buaklés analizé, apimanti urbanistinés aplinkos jvertinima, susisiekimo
infrastrukttros iSvystymo ir kokybés, aplinkos kokybés analize, natariniy tyrimy atlikima bei eismo srauty
analize. Papildomai, lygiagreciai su esamos buklés analize, teritorijos gyventojy ir naudotojy apklausos metodu
identifikuojama teritorijos naudojimo problematika, nustatomi probleminiai arealai, vietos bei gyventojy ir
lankytojy poreikiai.

Galimybiy tyrimo, apklausos ir karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatai (uztikrinant pakankama
bendruomenés jtrauktj ir gaunant objektyvius tyrimo rezultatus) bus naudojami rengiant léto eismo gatviy
principu paremta Siaurés Snipiskiy teritorijai visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius
atliepiancia koncepcija, pasitlant sprendimus ne tik infrastruktaros jrengimo, bet ir eismo saugos aspektu tiek
Vilniuje, tiek uzsienio Salyse pasiteisinusius eismo organizavimo sprendimus, jautriausiy eismo dalyviy
patoguma teritorijoje. Pasitlyti sprendimai taip pat uztikrins ir Vilniaus miesto darnaus judumo plane saugaus
eismo organizavimui jvardintas kryptis bei Vilniaus miesto gatviy standarte pasillytos gatviy aplinkos
formavimo principus.

TYRIMO APREPTIS

ANALIZUOJAMOS GATVES:

D kategorijos gatvés: Ds kategorijos gatveés:
e Durpiy e Utenos (dalis)
e Utenos (dalis) e Kernavés
e Rudnios e Dubingiy
e Ratnycios e Maisiagalos
e Giedraiciy

e Kaltanény

TYRIMAS NEAPIMA SIU GATVIY:

e Kalvarijy
e Ozo

e Zalgirio

e Linkmeny
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D kat. gatve

Ds kat. gatve [

™ = ™ Nagrinéjama
| ™ = = teritorija

AT g
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pav. 0.1 Analizuojama teritorija

TYRIMO METODIKA

TYRIMO TIKSLAS: Gatviy modernizacijos Siaurés Snipiskiy teritorijoje galimybiy vertinimas.

Tam, kad pasiekti iSkelta tyrimo tiksla, buvo suformuoti tyrimo klausimai, parinkti reikalingi iSeities duomenys
ir suformuota tyrimo struktdra. Pilna tyrimo metodika pateikiama schemoje:

Kokia yra esama susisiekimo Esamas kontekstas
situacija nagrinéjamoje b | <
teritorijoje?

Bendruomenés apklausa

Teisiné bazé

Kokia problematika susijusi su
susisiekimu stebima
nagrinéjamoje teritorijoje?

INFRAS- NAUDOTOJY BENDRUO-
TRUKTUROS PATIRCIY IR MENES

ATITIKIMO POREIKIY DIRBTUVIY

IVERTINIMAS ANALIZE REZULTATAI

pav. 0.2 Tyrimo metodikos schema
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Aktualtds dokumentai:

Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2021
m. birzelio 2 d. sprendimu Nr. 1-972 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano
keitimo tvirtinimo”;

Vilniaus miesto teritorijos darnaus judumo planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2018 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano
tvirtinimo”;

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr.
D1-933;

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20, patvirtintos Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2020 m. rugpjucio 28 d. jsakymu Nr. 3-487;

InZinerinés saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10,
patvirtintos Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146;

Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktaros standartas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 m. geguzés 9 d. jsakymu Nr. 30-1315/22;

Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus 2018 m.
gruodzio 17 d. jsakymu Nr. 30-3844/18(2.1.1E-TD2);

Susisiekimo dviraciais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2016 m. birzelio 15 d. sprendimu
Nr. 1-518.

Duomeny Saltiniai:

Vilniaus miesto savivaldybeés atviri duomenys
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/

S| .. Susisiekimo paslaugos” atviri duomenys
https://judu.lt/kita-informacija/atviri-duomenys/
Natariniy tyrimy duomenys

Bendruomenés apklausa
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1 ESAMOS BUKLES VERTINIMAS

1.1 URBANISTINIS KONTEKSTAS

Pagal galiojantj Vilniaus miesto teritorijos bendrajj plana, analizuojamoje teritorijoje vyrauja mazo, vidutinio ir
intensyvaus uzstatymo gyvenamosios zonos, rytuose ir vakaruose palei analizuojamga teritorija ribojancias
gatves yra miesto dalies centro zonos, Siauréje ir rytuose — specializuoty kompleksy zonos bei intensyviai
naudojamy Zeldyny zonos. Teritorija jsikire ugdymo jstaigos, parduotuvés, jvairias paslaugas teikiancios
jmonés, bei sveikatos jstaiga.

SUTARTINIAI ZENKLAI

————— Vilniaus m. senidnijos ribos
== [Esamos gatvés ir keliai
Neurbanizuojamos teritorijos
funkcinés zonos:

[ ] Misky ir miskingy teritorijy zona
Urbanizuotos ir urbanizuojamos
teritorijos funkcinés zonos:
Gyvenamoji zona:

[:] Mazo u23@ymo intensyvumo
gyvenamoji zona

I:] Vidutinio ugstatymo intensyvumo
gyvenamoji zona

Intensyvaus uzstatymo gyvenamoji zona
Centry zona:

[ Miesto dalies centro zona

[ ] Specializuoty kompleksy zona
:] InZinerinés infrastruktdros koridoriy zona

Bendro naudojimo erdviu, atskirujy
Zeldyny zona:

I intensyviai naudojamy Zeldyny zona

Nagrinéjama teritorija

pav. 1.1 Nagrinéjamos teritorijos urbanistinis kontekstas
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas
Analizuojamoje teritorijoje yra 2 bendrojo ugdymo jstaigos — Vilniaus Senvagés gimnazija ir Vilniaus licéjus.
Teritorijoje tai pat yra 3 privacios ikimokyklinio ugdymo jstaigos bei 2 valstybinés ikimokyklinio ugdymo
jstaigos.
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Valstybinés ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

ugdymo jstaigos
Bendrojo ugdymo jstaigos

()
O Privacios ikimokyklinio
@)

GelezinTg 7~
°
v

w ; = _
e EAE WS
e =¥ | ENTPISKE 2 = X A
U LS £ O LT
pav. 1.2 Ugdymo {staigos analizuojamoje teritorijoje
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai https//maps.vilnius.lt,

1.2 SUSISIEKIMO INFRASTRUKTURA

Remiantis Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu, nagrinéjamos teritorijos iSorinis perimetras yra ribojamas
B kategorijos Ozo ir Zalgirio gatviy bei C kategorijos Kalvarijy ir Linkmeny gatviy. Sio tyrimo apimtyje
analizuojamos gatvés yra vidinés teritorijos gatvés, kurioms priskirta D ir Ds kategorija — Pagalbinés gatvés.
Pagalbinés gatvés — tai lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys, jy paskirtis — paskirstyti srautus j smulkias
teritorijas, privaziuoti prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Gatves pagal kategorijas

Esamos

- A

- B

EirF

Perspektyvinés

-e A

= B

™ T | Nagringjama
| — - teritorija

pav. 1.3 Esamas ir perspektyvinis gatviy tinklas
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvus Zemélapiai https//maps.vilnius.lt,
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Vadovaujantis Vilniaus miesto interaktyviame Zzemélapyje pateikiama informacija, Vilniaus miesto teritorijos
bendruoju planu ir kitais aktualiais teritorijy planavimo dokumentais nagrinéjamoje teritorijoje perspektyviniy

naujy gatviy néra numatyta.

Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu numatyta magistraliné dviraciy trasa per nagrinéjama teritorija
Sirvinty gatve, kuria formuojama jungtis su magistralinemis dviraciy trasomis teritorija ribojanciose Ozo (vakary
kryptimi) ir Zalgirio gatvése, magistraliniy trasy tinklas formuoja jungtis su aplinkinémis teritorijomis ir J. Ralio
bei Giedraiciy gatvémis. Teritorija ribojancCia Ozo gatve ryty kryptimi numatyta tarprajoniné dviraciy trasa,
kurios tasa numatoma ties vakariniu nagrinéjamos teritorijos pakrasciu, taip formuojant alternatyvia trasa
ramesniam dviraciy susisiekimui. Nagrinéjamoje teritorijoje taip pat suplanuotos netranzitinés daugiaauksciy
gyvenamuyjy rajony zonos (pav. 1.4), kuriose turéty bati ribojamas lengvojo ir krovininio transporto eismas.

-
o , = we s pagrindinés - magistralinés (E) dviraciy trasos
;S Z - m ws w0 pagrindinés - tarprajoninés (E) dviraciy trasos
% 4’ 1 m w ws v pagrindinés rekreacinés (E) dviraciy trasos
b ] o | ~ vietinés (F) dviragiy trasos
' I I Daugiaaukscio gyvenamojo rajono netranzitiné
I I zona
1 I —_——— - L. -
- L___ _I Nagrinéjama teritorija

pav. 1.4 Dviraciy tinklo schema
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Faktiskai nagrinéjamoje teritorijoje ir jos aplinkoje beveik visi numatyti dviraciy tinklo plétros darbai yra
jgyvendinti — raudono asfalto takai yra jrengti Ozo, Kalvarijy, Kernavés, Giedraidiy gatvése (dviejy pastaryjy -
ne nagrinéjamoje teritorijoje esanciose dalyse uz Zalgirio g.), taip pat raudono asfalto takas yra jrengtas Neries
senvagés slényje. Nagrinéjamos teritorijos viduje esanti Sirvinty gatvé 2022 m. yra atnaujinta, joje dviraciy
eismas numatytas bendrame sraute, gatvés danga — trinkelés, nustatyta gyvenamoji zona. Trasa nuo Sirvinty
gatves Siaurinio krasto su Ozo gatveés dviraciy trasa sujungta raudono asfalto dviraciy taku, jrengtu Kernavés

g. atkarpoje atskiriant nuo vaziuojamosios dalies.
Atsizvelgiant | tai, kad dviraciy trasy tinklas teritorijoje ir jos aplinkoje yra gerai iSplétotas ir dar planuojamas
tobulinti, teritorijos viduje svarbu uztikrinti, jog Sie pagrindiniai dviraciy taky tinklo takai baty saugiai pasiekiami
vidinémis nagrinéjamos teritorijos D kategorijos gatvémis.
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2 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO GALIOJANCIY
DOKUMENTUY NUOSTATOMS VERTINIMAS

2.1 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO |[VERTINIMO METODIKA

Esamos

susisiekimo infrastruktGros vertinimas atliekamas palyginamuoju badu vertinant faktinius

infrastrukttros parametrus ir reikalavimus keliamus galiojanciuose dokumentuose:

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendriegji
reikalavimai”;

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés (PPOT 20);

Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standartas;

Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos;

Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos.

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reiksmés keliai. Bendrieji

reikalavimai” — nustato reikalavimus gatviy infrastruktarai ir jos parametrams.

Gatviy funkcijos:
D kategorija — Pagalbiné gatvé. Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Ds Taikoma esamose urbanizuotose, kompaktiskai vienbuciais ir dvibuciais gyvenamaisiais pastatais
uzstatytose teritorijose ir senamiesciuose.

Techniniy parametry nustatymas:

Pagrindiniy gatviy techniniy parametry nustatyma reglamentuoja Statybos techninis reglamento STR
2.06.04:2014 33-asis punktas:

10 lentelé. Pagrindiniai gatviy techninial parametrai

Min Max
Eil. Nr. ) Minimalus Projektinis ‘ ) ) Maksimalus Minimali
Gatvés . L Bendras eismo | Eismo juosty et e . .
kategorija atSt‘lll?LlaS Taf %J gl- F.‘J.L'..J.S._ juosty skaicius plotis, m 151lg_1+115 ' hor L-Z(')'lltall
gatvés RL km/h nuolydis, % kreivé, m
1. A 70 80 4 62 375 4 400
2. B 30 60 2 62 3,25 6 200
3. C 20 50 2 4 3,00 7 120
4. D 12 30 2 2 2,75 10 30
5. Dg 5 20 1 2 2,50 12 10
6. Dg* 4.5 20 1 1 3,50 12 10
7 E 7 30 29499 [ 29449 | 07571259 59 10
8. F 5 20 13419 19419 | 0.75Y1.25% 56 10

®) Eismo juostos plotis gali bati didinamas esant poreikiui.

Visi pagrindiniai D kategorijos gatviy parametrai nustatyti 10-oje Statybos techninio reglamento lenteléje ir

papildomos pastabos jiems néra taikomos.
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¢ Papildomuy juosty kairiesiems postukiams jrengimas:

90 punktas: Papildoma eismo juosta kairiesiems posukiams atlikti turi bati jrengta kai bendras eismo
intensyvumas gatvéje viena kryptimi piko metu virsija 500 aut./h, o sukanciy j kaire eismo intensyvumas virsija
50 aut./h.

e Automobiliy stovéjimo viety parametrus nustato 31 lentelé ,Automobiliy stovéjimo viety
jrengimas”.

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20 — nustato nezyméty peréjy, pésciyjy
peréjy, Sviesoforais reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo
salygas, reikalavimus ir apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje.

e Aktualas eismo saugos kriterijai, kuriuos turi atitikti naujos ir atnaujintos pésciyjy peréjos:

23.5. péstiesiems iki kitos gatvés puses, iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos vienu metu reikés
pereiti ne daugiau kaip dvi eismo juostas (jskaitant posukiy, |étéjimo, greitéjimo ir marSrutiniam transportui
skirtas eismo juostas);

23.7. péstiesiems iki kitos gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikés pereiti ne
platesne kaip 8,5 m vaziuojamaja gatvés dalj;

Vilniaus miesto gatviy standartas — principy ir praktiky rinkinys aprasantis ir iliustruojantis gatviy Vilniuje
vizijg remiantis geraisiais pavyzdziais i$ Lietuvos ir uzsienio. Standarto reikalavimai Vilniuje taikomi tiek kiek
nepriestarauja Lietuvoje galiojantiems teisés aktams.

Vilniaus miesto gatviy standarte gatvés klasifikuojamos pagal funkcija ir greitj — D kategorija atitinka 20-30
km/h gatve be vieSojo transporto eismo, kurioms keliami reikalavimai pateikiami pav. 2.1.

20-30 km/h be VT

TESS = —

Pésciyjy takas

Seiminky "metras”

Zeldiniy juosta

Lygiagretus automobiliy
stovéjimas

MaZoji architektara

3. Dviratininkams _

Atskiras dviraciy takas

L&)

73 pav. Principiné 20-30 krvh gatvés be
VT eismo aksonometrija

Dvira(;\u juosta gatvéje

Elsmas bendrame sraute

4. VieSajam transportui _

Stotelés
|vaZos ® - privaloma; O - galima;
X - draudZiama.
T E—
Vaziuojamosios dalies ***Galioja tada, kai yra ne daugiau
eismo juosty plogiai 2.75m 2 eismo juostos ir kitoks sprendimas
(5aligatvio isplatinimas) beuZtikrina
Bendro judéjimo gatve o péséiyjy saugumo
(shared space)
yra ne maiau nei 2 eismo
I&kreivinimas 9 juostos;
Peréjimy iskélimas ir/ar ° + juda viedasis transportas
greicio kalneliai arba sunkiasvoris transportas
Pesciujy salelés E*** pramoninése teritorijose.

pav. 2.1 Reikalavimai léto eismo gatvéms
Saltinis: Vilniaus miesto gatviy standartas
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e Vilniaus miesto gatviy standartas taip pat apraso rekomenduojamus pésciyjy taky plocio
parametrus:

Reikiamas plotis
>2.25m

Panaudojimas ir jgyvendinimas

Projektuojami iS abiejy gatvés pusiy, iSimtiniais atvejais kai gatvés raudonyjy linijy plotis neuztikrina
pakankamo plocio, pésciyjy takai gali bati siaurinami iki 1,5 m jei uztikrina saugy ir patogy pésciyjy judéjima.

Santykis su sankryzomis

Léto eismo gatvése iSnaudojami vaziuojamajai daliai siaurinti ir taip létinti eisma. Léto eismo gatvése Saligatviy
danga naudojama peréjose ir iSlaikoma to paties lygio kaip saligatvis.

¢ Rekomenduojamus pésciyjy taky plocio parametrus apraso ir Susisiekimo pésc¢iomis projekty
Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos:

2. Tako plotis parenkamas pagal gatvés kategorija, techninius reikalavimus bei pésciyjy srautus, todél
atkreiptinas démesys, jog takai turi bati platesni prie traukos centry (kaviniy, parduotuviy, turizmo objekty,
transporto persédimo tasky, kita). Urbanizuotoje teritorijoje rekomenduojama jrengti ne siauresnius kaip 2,25
m plocio takus, nejskaitant gatvés jrenginiy juostos (,techninio” Saligatvio), o jeigu takas yra $alia laipty, vitriny,
iSsikiSusiy pastato daliy, tako plotis didinamas dar 0,5 m apsaugos zona. Projektuojant atsizvelgiama j
parenkamus gaminius Saligatviui jrengti — plotis Pakankamo plocio infrastruktdra péstiesiems. Vienoje juostoje
esantys gatvés jrenginiai ir lauko kavinés neriboja pésciyjy judéjimo parenkamas taip, kad nereikéty pjauti
plyteliy. Pésciyjy takuose turi bati iSlaikytas 2,25 m aukséio gabaritas, o bendruose pésciyjy ir dviraciy takuose
- 2,50 m. Tokiame aukstyje ir zemiau negali bati jokiy kliG¢iy: medziy Saky, Sviestuvy atramy, kelio zenkly ir
kita.

e Saugos zonas nuo automobiliy stovéjimo viety apraso Statybos techninis reglamentas STR
2.06.04:2014 ,Gatveés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai” 7 lentelé ,Apsaugos zona
dviraciy eismui ir pésciyjy eismui”:

IE\I: Apsaugos zonos plotis (S)
1. | Bortas 0,50 m

2. | Lygiagretus automobiliy statymas 0,75 m

3. | Statmenas arba jstrizas automobiliy statymas 0,50 (0,25*) m

4. | Péséiygjy eismo zonos 0,50 (0,25%) m

5. | Pastatal, tvoros, medziai, kelio zenklai ir kita infrastruktara 0,50 (0,25%) m

6. | Vertikali apsaugos zona 0.25m

*taikoma senamieséinose, tankiai uzstatytose teritorijose.

2.2 NAGRINEJAMOS TERITORIJOS INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO
VERTINIMAS

Ankstesniame skyriuje pateikti galiojanciy dokumenty reikalavimai atitinka STR nustatytas gatviy funkcijas,
taciau vien infrastruktaros atitikimas pagrindiniams teisés akty nustatytiems parametrams neuztikrina greicio
ribojimo efektyvumo, todél svarbu nagrinéjamos teritorijos gatves vertinti ir kitais aspektais, tokiais kaip eismo
sauga, eismo organizavimas, naudotojy patirtys ir t.t., kurie bus jvertinti sekanciuose skyriuose.

Infrastruktlros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai pateikiami lenteliy forma atskiriant D ir Ds
kategorijos gatves:
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D kategorijos Projektinis Bendras eismo juosty | Eismo juosty Saligatvio plotis
gatvés greitis - 30 km/h skaicius - 2 plotis - 2,75 m ('"'"";'::;;(,','fcf}::' oy
30
Utenos
.. . (KET Zenklas 542 Riboto |2 24 -3,75 1,1-1,5
(rytiné dalis)
greicio zona - 30)

o Saligatviai gatvéje yra fragmentigki, dél faktigkai vykstancio automobiliy

Problematikos ) re - ) L
. .. stovéjimo néra galimybés praeiti, atkarpose netenkinamas minimalus
ap'bend"mmas reikalingas plotis.
) 50 2 (preliminarus Néra galimybés )
Kaltanény (néra ribojanciy greitj .. . Nera
. vertinimas) nustatyti
zenkly)
e LeidZiamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
Problematikos projektinj greit].
apibendrinimas e Nejrengta vaziuojamosios dalies danga.
. Néra péstiesiems skirtos infrastruktaros.
50
Rudnios (néra ribojanciy greit] 1 30-35 Néra
zenkly)
e  Leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
projektinj greit;.
Problematikos e  Pagal STR D kategorijos gatvése numatytas eismo juosty skaicius - 2. Tuo
apibendrinimas atveju, jei gatvéje 1 eismo juosta, gatvés plotis turi bati 3,5 m — neuztikrinamas
STR numatytas minimalus plotis reikalingas specialiojo transporto eismui.
e Néra péstiesiems skirtos infrastruktaros.
30

(KET Zenklas 542 Riboto
greicio zona - 30,
(bet néra zenkly

1 (60 m atkarpa

Giedraiciy o » ve . . 30-35 1.1-26
ribojanciy greitj nuo slaurineje daIyJe) -2
Utenos g. link akligatvio,
suponuojamas 50
km/val. greitis)
e Pagal STR D kategorijos gatvése turi bati dvi eismo juostos. Siaurinéje 60 m
ilgio gatvés atkarpoje yra tik viena eismo juosta.
Problematikos e  Dalyje gatvés .Ield.2|?ma? greltls virsija pagal gatvés techninius parametrus STR
. .. numatyta projektinj greitj.
apibendrinimas ¢ Saligatviai gatvéje yra nepritaikyti riboto judumo zmonéms dél juose esanciy
kliaciy (laiptai). Saligatviy plotis kintamas, atkarpose netenkinamas minimalus
reikalingas plotis.
.. 30 1,5 - 1,9 (tam tikrose
Ratnycios (KET zenklas 542 Riboto |2 2,9 -3.2 .
atkarpose néra)
greicio zona - 30)
e Automobiliy stovéjimas faktiskai vyksta nesivadovaujant KET ir esamu
automobiliy stovéjimo organizavimu — automobiliai statomi 90 ° kampu, o
pagal KET Zenklus leidziama stovéti vaZziuojamoje dalyje iSilgai vaziuojamosios
Problematikos dalies krasto. ~ N L
. .. . Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas nepazymétose vietose, tam
apibendrinimas tikrose atkarpose dél stovinciy automobiliy pravaziavimui lieka tik apie 3,2 m,
maziau nei reikalinga pravaziuoti specialiajam transportui.
o Saligatviai gatveje yra fragmentigki, tam tikrose atkarpose néra péstiesiems
skirtos infrastruktdros.
. 30 1,1-=1,5 (tam tikrose
Durpiy (KET zenklas 542 Riboto |2 2,5-3,65 )
atkarpose néra)
greicio zona - 30)
Problematikos . G.atveJe vyksta Iygla-gretus. agtomoblllq s.t?)vejlmaswne.pazyrﬁetos? V|et.ose, tam
. .. tikrose atkarpose dél stovinciy automobiliy pravaziavimui lieka tik apie 3,17 m,
apibendrinimas maziau nei reikalinga pravaziuoti specialiajam transportui.
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o Saligatviai gatvéje yra fragmentigki, atkarpose netenkinamas minimalus
reikalingas plotis, Saligatviuose statomi automobiliai. Tam tikrose atkarpose
visai néra péstiesiems skirtos infrastruktaros.

. Projektinis . . Eismo juosty Lo . .
Ds kategorijos J R Bendras eismo juosty lotis — 2.5 Saligatvio plotis
. Greltls - 20 ove op o p Otls —£omMm (nebatinas pagal STR),
gatvés km/h skaicius nuo 1 iki 2 (esant poreikiui gali bilti vienbucial - 1.5 (STR)
m/ didinamas)
>0 1,1-1,5 (tam ti
. ,1-1,5 (tam tikrose
Maisiagalos (néra ribojaniy greitj |2 2,75-3,5 .
. atkarpose néra)
zenkly)
Faktiniai gatvés vaziuojamosios dalies techniniai parametrai atitinka STR
reikalavimus D kategorijos gatvéms.
Leidziamas greitis virSija pagal gatvés funkcija STR numatyta projektinj greitj.
Problematikos Qatveje vyksta |yg|agretu§ agtomobmu s't(')veﬂmaswnepazymetosa‘e V|et'ose, tam
. .. tikrose atkarpose dél stovinciy automobiliy pravaziavimui lieka tik apie 2,7 m,
apibendrinimas maziau nei reikalinga pravaziuoti specialiajam transportui.
Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, atkarpose netenkinamas minimalus
reikalingas plotis, Saligatviuose statomi automobiliai. Tam tikrose atkarpose
visai néra péstiesiems skirtos infrastruktaros.
4,5
Dubingiy (nuo 30 1 (dalis nuo Utenos g.
. (dalis nuo Utenos g. j Siaure) Siaure)
Utenos g. | (galioja KET zenklas
Siaure ir nuo i . . . . . Néra
girnt >42 Riboto greicio | Nairengta danga — néra | Nera galimybés
Utenos g. zona - 30) . . . :
) galimybés nustatyti nustatyti
p'etus) (dalis nuo Utenos g. j pietus) (dalis nuo Utenos g. j
pietus)
e  Dalyje nuo Utenos g. j pietus nejrengta vaziuojamosios dalies danga.
Problematikos Pr(.ellTlnarlu VEI.’t.InImtJ"SIOJe atkarpOJ-e gatve§ Plotls -7,0-10 m.
. . e LeidZiamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
apibendrinimas projektinj greit].
e Visoje gatvéje néra péstiesiems skirtos infrastruktaros.
Dubingiy 50
(jvaiiavimas (néra ribojanciy greitj 1 46-5,0 Neéra
nuo Zalgirio g.) |Zenkly)
e LeidZiamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
Problematikos pro,Jekt'r,” grett. ) o o o
. . e Akligatviy (aklakeliy) pabaigoje turi bati jrengtos automobiliy apsisukimo
apibendrinimas aikételes.
e Neéra péstiesiems skirtos infrastruktaros.
1 3,5-5,0 1,1 - néra
30 (dalis nuo Utenos g. j Siaure) (dalis nuo Utenos g. j (dalis nuo Utenos g. j Siaure)
o ekl Siaure)
Kernavés (alicfa KET Zenkla
iboto greicio .
9 1 2,5-3,5 Néra
zona - 30) . L . . . o
(dalis nuo Utenos g. j pietus) (dalis nuo Utenos g. j (dalis nuo Utenos g. j pietus)
pietus)
e  LeidZiamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
projektinj greit;.
e  Atkarpoje nuo Utenos g. j pietus nejrengta vaziuojamosios dalies danga.
Problematikos Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas nepazymétose vietose, tam
apibendrinimas tikrose atkarpose dél stovinéiy automobiliy pravaziavimui lieka tik apie 2,9 —
3,3 m, maziau nei reikalinga pravaziuoti specialiajam transportui.
Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, esamose atkarpose netenkinamas
minimalus reikalingas plotis.
Utenos 2,75 - nejrengta )
o 30 2 ! .g 2,2 - néra
(vakariné dalis) danga — néra
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(galioja KET zenklas galimybés
542 Riboto greicio nustatyti
zona - 30)

e  Faktiniai gatvés infrastruktaros techniniai parametrai atitinka STR reikalavimus
D kategorijos gatvéms, dalyje gatvés dar néra jrengta gatvés infrastruktara.

Problematikos e LeidZiamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta

apibendrinimas projektinj greitj.

e  Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, esamose atkarpose netenkinamas
minimalus reikalingas pragjimo plotis.

Atsizvelgiant | tyrimo pobdadj, atskirai vertinamos pésciyjy galimybés kirsti vaZziuojamaja dalj — esama
nagrinéjamoje teritorijoje esanciy Zyméty reguliuojamy (4, visos — sankryZose su teritorija ribojanciomis
gatvémis), Zymeéty nereguliuojamy (7, i$ jy 2 — su salelémis, 1 — iskilioji) bei nezyméty (30, i$ jy 4 — iskiliojoje
sankryzoje) pésciyjy peréjy, vaziuojamosios dalies kirtimy (8) gatvése ar privaziuojamuose keliuose, kur peréjos
neturéty bati jrengiamos, infrastruktara ir jos atitikimas galiojanciy teisés akty reikalavimams. Nagrinéjamoje
teritorijoje esancios peréjos, vaziuojamosios dalies kirtimai ir jy vertinimo rezultatai pateikiami schemoje
zemiau (zr. pav. 2.2).

Sviesoforais reguliuojamos peréjos ties Kalvarijy g. 180 bei per Giedraiciy ir Linkmeny gatves (ties sankryzomis
su Zalgirio g.) pagal atlikto esamos infrastruktaros vertinimo rezultatus atitinka teisés akty reikalavimus, taciau
Sviesoforu reguliuojama peréja per Ds kategorijos Kernavés gatve, kurioje nustatytas 30 km/val. greicio
ribojimas ir néra jrengta gatvés danga, yra pertekliné — ja sitloma naikinti.

Nereguliuojamos zymétos peréjos su salelémis yra jrengtos Linkmeny gatvéje ir uztikrina patogia ir saugia
jungtj péstiesiems tarp nagrinéjamos teritorijos ir rekreacinés teritorijos Neries senvagés slényje, jos atitinka
visus teisés akty reikalavimus. Vienintelé nereguliuojama zyméta peréja yra jrengta per Kernavés gatve ties
sankryza su Ozo g., ji taip pat atitinka visus keliamus reikalavimus. Likusios nereguliuojamos zymétos peréjos
yra rengtos Kernavés — Labanoro gatviy sankryzoje, vienoje i$ jy (per Kernavés g., Ozo g. puséje) identifikuoti
trakumai — per ilgas peréjos ilgis (virs 9 m, kertamos 3 eismo juostos), kliGtys (Zenklai, jrengti peréjos erdvéje).

Tik 7 i$ visy 30-ties nagrinéjamoje teritorijoje esanciy nezyméty peréjy atitinka visus teisés akty reikalavimus —
keturios peréjos, esancios sudétine Sirvinty — Utenos g. iskiliosios sankryzos dalimi, peréja per Maisiagalos
gatve ties sankryza su Kalvarijy g., peréja per privaziavimo kelig j Zalgirio g. 115-117 automobiliy stovéjimo
aikitele ir peréja per privaziuojamajj kelig link Sirvinty g. 80- 82 (Vilniaus Licéjaus ir Vilniaus Senvagés
gimnazijos teritorijy) Kernavés — Labanoro — Sirvinty g. sankryzoje. Likusiose peréjose dazniausiai identifikuotas
taktilinés dangos trikumas, dalyje -i$ vienos pusés nenuleisti bortai. Dalis faktiniy nezyméty peréjy ties gatviy
susikirtimais visiSkai neturi jokios péstiesiems pritaikytos infrastrukttros - tai peréjos per Kernavés ir Dubingiy
gatves palei Utenos g., ar¢iau Zalgirio g. ir peréja per jungiamajj kelia ties Giedraiciy g. 83 ir 85.

7 i$ 8 nagrinéjamoje teritorijoje esanciy vazZiuojamosios dalies kirtimy neatitinka teisés akty reikalavimuy.
Visuose truksta taktilinés dangos, kirtimuose esanciuose Salia Giedraiciy ir MaiSiagalos gatviy yra nenuleisty
borty, kertant jvaziavima j Linkmeny g. 37 teritorijg péstiesiems tenka pereiti apie 14 m plocio vaziuojamaja
dalj. Vienintelis visus teisés akty reikalavimus atitinkantis vaziuojamosios dalies kirtimas yra identifikuotas
naujais sutvarkytos Sirvinty g. gale, ties jungtimi su Kernavés gatve.
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o= _ ' SUTARTINIAI ZENKLAI

- . 1 Nagrinéjama teritorija
1 . Peréjos tipas
— Sviesoforu reguliuojama peréja
Nereguliuojama peréja
Nereguliuojama iskili peréja

NeZyméta peréja

111

Vaziuojamosios dalies kirtimas

Kategorija pagal vertinimo
rezultatus

E=3 naikintina
= - 4 Tvarkytina

Atitinka visus reikalavimus

pav. 2.2 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy (vaZiuojamosios dalies kirtimy) tvarkymo poreikis

Nors infrastruktQros vertinimo rezultatai parodé, kad apie trecdalj nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy
atitinka galiojanciy teisés akty reikalavimus, siekiant nagrinéjamoje teritorijoje iSlaikyti infrastrukttros
nuosekluma, rekomenduotina visas teritorijoje esancias peréjas ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus
pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus j teritorijas ir peréjas D kategorijos gatviy sankryZose su auksStesnés kategorijos
gatvémis | pésciyjy taky lygj, o D ir Ds kategorijy gatviy sankryzas pertvarkyti j iskiligsias, pagal STR
reikalavimus.

Svarbu atkreipti démesj, kad nagrinéjamoje teritorijoje pastaruoju metu buvo vykdoma nemazai infrastruktdros
tvarkymo darby, taciau kadangi tokie darbai vykdomi pagal poreikj, koncentruojantis | taskiniy problemy
pasalinima, daznai jiems traksta kompleksiskumo ir net naujai jrengty gatviy ar jy elementy dalis gali neatitikti
STR D kategorijos gatvéems taikomy reikalavimy bei infrastrukttros nuoseklumo principy. Siekiant iSvengti
pertekliniy, dubliuojanciy jau atliktus darbus, intervencijy, rekomenduotina svarbius pokycius numatyti
planuojant batinus infrastuktlros atnaujinimo darbus (iSskyrus atvejus, kai identifikuojami kritiniai esamos
infrastrukttros trakumai — tokiy trakumy pasalinimas turéty bati prioritetinis).
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2.4 ISVADOS IR |]ZVALGOS

e Vizualiai tiesios gatviy asys sudaro salygas virSyti esama nustatyta greitj, ypac¢ Giedrai¢iy, Utenos
gatvése.

e Faktiniai D kategorijos Rudnios ir Giedrai¢iy gatvés infrastrukttros techniniai parametrai tam tikrose
atkarpose neatitinka STR reikalavimy D kategorijos gatvéms.

e Faktiniai Ds kategorijos Maisiagalos ir Utenos (atkarpos, kuriai nustatyta Ds kategorija) gatviy
infrastrukttros techniniai parametrai atitinka STR reikalavimus D kategorijos gatvéms.

e Ds kategorijos Dubingiy gatvés dalyje nuo Utenos g. j pietus nejrengta vaZiuojamosios dalies danga,
o gatvés plotis Sioje atkarpoje preliminariu vertinimu - 7,0-10 m.

e Giedraiciy, Kaltanény, Rudnios, MaiSiagalos, Dubingiy, Kernavés ir Utenos gatvése leidziamas greitis
virsija pagal Siy gatviy kategorijy (D ir Ds) techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj.

e Atkarpose faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy ir pazeidzia KET. Dél
to yra ribojamas matomumas, eismo dalyviai verliami kirsti istisines linijas, trukdoma pravaziuoti
specialiajam transportui ar bloginamos salygos susisiekimui pés¢iomis (siaurinamas praéjimo plotis,
neuztikrinamas matomumas).

e Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastruktlros arba ji neatitinka minimaliy
patogiam praéjimui reikalingy parametry. Gatvése, kuriose pagal jy kategorijg pésciyjy infrastruktara
nebdtina, néra uztikrinamos salygos sklandziam ir saugiam pésciyjy eismui bendrame sraute. Gretimy
gatviy jungtyse su Giedrai¢iy gatve taip pat troksta tinkamy salygy pésciyjy judéjimui.

o Didzioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy ir vaziuojamosios dalies kirtimy neatitinka teisés
akty reikalavimy ar juos atitinka tik dalinai, todél turéty buti tvarkomos (tvarkomi). Norint uztikrinti
infrastrukttros nuosekluma visoje nagrinéjamoje teritorijoje, rekomenduotina visas teritorijoje esancias
peréjas ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus j teritorijas ir peréjas D
kategorijos gatviy sankryZose su auksStesnés kategorijos gatvémis j pésciyjy taky lygj, o D ir Ds
kategorijy gatviy sankryzas pertvarkyti | iskiligsias. Tais atvejais, kai infrastruktira yra nauja,
rekomenduotina pokycius numatyti ateityje, planuojant kitus infrastuktaros atnaujinimo darbus.
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3 EISMO SITUACIJOS ANALIZE NAGRINEJAMOJE
TERITORIJOJE

3.1 ESAMI EISMO ORGANIZAVIMO SPRENDIMAI

Siuo metu j analizuojama teritorija patenkama 10 jvaziavimy i$ gatviy (2 — nuo Ozo g., 1 — nuo Kalvarijy g., 7 -
Zalgirio g.), bei 21 jvaziavimu j kiema (3 = nuo Ozo g. 12 - nuo Kalvarijy g. ir 6 — nuo Zalgirio g.). Keturios
sankryzos kuriomis patenkama j teritorija yra reguliuojamos Sviesoforu: Kalvarijy — P. LukSio,

Leistinas autotransporto greitis didzZiojoje, centringje analizuojamos teritorijos dalyje, kur galioja greicio
ribojimo zona, yra 30 km/val. 30 km/val. greitio apribojimas taip pat nustatytas pietinéje Giedraiciy g. dalyje
(tarp Zalgirio ir Utenos g.). Rytineje analizuojamos teritorijos dalyje, bei keliuose akligatviuose, kuriais
patenkama j nagrinéjama teritorijg, greicio ribojimas néra nustatytas ir galioja 50 km/val. (Siauriné Giedraiciy
g. dalis, Alantos g., Maigiagalos g., Tauragny g., Kaltanény g., Dubingiy g. pietinéje dalyje, Rudnios g.). Sirvinty
gatvéje, kertancioje tiek nagrinéjama teritorija, tiek 30 km/val. zona, nustatyta gyvenamoji zona, gatvé yra
naujai sutvarkyta taikant universalaus dizaino ir pazeidziamy eismo dalyviy sauguma uztikrinancius principus.
Gyvenamoji zona taip pat nustatyta siauroje Linkmeny gatvés atkarpoje ties Linkmeny g. 52.

g
o

W

"y

m SUTARTINIAI ZENKLALI
Nagrinéjama teritorija
= |eistinas 50 km/h greitis
/ ° Leistinas 30 km/h greitis
g Gyvenamoji zona

g g ﬂ g 11 Nereguliuojama peréja

8 Sviesoforu reguliuojama sankryza

pav. 3.1 Eismo organizavimo planuojamoje teritorijoje schema
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3.2 EISMO SAUGOS SITUACIJA

Analizuojamas eismo jvykiy laikotarpis — 2020 — 2024 (iki spalio mén.) metai. ISanalizavus visy registruoty eismo
jvykiy aplinkybes, nustatyta, jog analizuojamos teritorijos gatvése 2020 — 2024 metais jvyko 18 jskaitiniy eismo
jvykiy (pav. 3.2). 12-oje is 18 jvykiy nukentéjo pazeidziamiausi eismo dalyviai — péstigji ir dviratininkai. 4
jskaitiniai eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo péstiegji, jvyko PC ,Maxima” ir pastato adresu Kalvarijy g. 98
aplinkoje, vieno Siy jvykiy kaltininkas — paspirtukas, kuris uzvaziavo ant pésciojo ant Saligatvio. Likusiy eismo
jvykiy aplinkybés skirtingos — vienas jvykis jvyko transporto priemonei sukant j kaire, kitas — pésciajam iSéjus uz
stovinCios/létai judancios transporto priemonés. Dveji uzvaziavimai ant pésciujy jvyko ties Kalvarijy gatve, PC
,Lidl" ir pastato adresu Kalvarijy g. 166A automobiliy stovéjimo aikstelése. Like uzvazZiavimai ant pésciyjy jvyko
ne peréjose, vienas — Utenos ir Giedrai¢iy g. sankryzoje, kitas — privaziuojamoje gatvéje ties MaiSiagalos 150 ir
158 pastatais (eismo jvykyje dalyvavo krovininis automobilis, kurio masé didesné, nei 12 t).

Viso teritorijoje fiksuota 3 susiddrimai su dviradiais, vienas — PC ,Lidl" Kalvarijy g. automobiliy stovéjimo

aikteléje, kitas — PC ,Maxima" Zalgirio g. automobiliy stovéjimo aikiteléje ir paskutinis — Kernavés ir Utenos g.
sankryzoje (Soninis susiddrimas, nesukant nei vienai transporto priemonei, jvykis jvyko dienos metu).

W

UT}

SUTARTINIAI ZENKLAI
Nagrinéjama teritorija
(;3 » —_— Leistinas 50 km/h greitis
Leistinas 30 km/h greitis

Gyvenamoji zona
/ s f Nereguliuojama peréja

UZvaziavimas ant pésciojo

Susidrimas su dviraciu

)
o] X

Kiti jskaitiniai eismo jvykiai

pav. 3.2 [skaitiniai eismo vykiai analizuojamose gatvese
Saltinis: Atviri Eismo jvykiy informacinés sistemos (EJIS) duomenys
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3.3 EISMO SRAUTY ANALIZUOJAMOJE TERITORIJOJE ANALIZE

3.3.1 Eismo srauty stebéjimy ir vertinimo metodika

Siekiant geriau suprasti eismo dalyviy judéjimo tendencijas analizuojamoje teritorijoje buvo atliekami pésciyjy,
dviratininky ir automobiliy eismo srauty stebéjimai astuoniose teritorijoje esanciose sankryzose:

Kalvarijy — MaiSiagalos
Zalgirio — Kaltaneny
Giedraiciy — Utenos
Sirvinty — Utenos
Zalgirio — Rudnios
Utenos — Durpiy
Utenos — Kernavés
Utenos - Dubingiy

©No vk w2

Eismo srautai Siose sankryZzose buvo stebimi 2024 m. rugséjo 25 ir 26 dienomis 15 minuciy intervalais 2 kartus
per diena:

e Ryte: 7.00-9.00 val.
e Vakare: 16.30 -18.30 val.

Skirtinguose taskuose natlriniai stebéjimai vykdyti vienas po kito auksciau nurodytuose laiko réziuose, todél
kiekvieno stebéjimo laikas skiriasi ir fiksuojamas srauto intensyvumas gali neatitikti Salia esaniame taske
fiksuoto srauto intensyvumo ta pacia kryptimi.

Eismo srauty analizei taip pat buvo naudojami S| ,Susisiekimo paslaugos” pateikti Sviesoforais reguliuojamy
sankryzy automobiliy srauty duomenys.

»

@ < SUTARTINIAI ZENKLAI

@ Nagrinéjama teritorija

(1) Eismo srauty stebéjimo vietos

pav. 3.3 Eismo srauty stebéjimo vietos nagrinéjamoje teritorijoje
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3.3.2 Eismo srautai analizuojamose sankryzose

Natariniy stebéjimy metu nagrinéjamoje teritorijoje (zr. pav. 3.3), stebéti automobiliy, pésciyjy, dviraciy ir
paspirtuky srautai rytinio (zr. pav. 3.4) ir vakarinio (zr. pav. 3.5) piky metu. Paaiskéjo, kad intensyviausi
automobiliy srautai tiek rytinio, tiek vakarinio piko metu stebimi Giedraiciy gatvéje, kiek intensyvesnis srautas
stebimas ir Utenos gatvéje. Giedraiciy g. rytinio piko metu pagrindinis srautas juda Zalgirio g. kryptimi (208-
240 aut./val.), vakarinio piko metu panasus srautas juda tiek link Zalgirio g. (104 — 144 aut./val.), tiek priedinga
kryptimi (136 — 152 aut./val.). Utenos gatvéje juda panasus srautai abejomis kryptimis tiek rytinio, tiek vakarinio
piko metu (rytinio piko metu - 200 — 332 aut./val., vakarinio piko metu — 240 — 308 aut./val.). Kitose gatvése
fiksuoti labai nezymas automobiliy srautai.

Vykdant eismo srauty stebéjimus, vizualiai buvo stebimi ir dideli motorizuoty transporto priemoniy greiciai.

Vykdant stebéjimus Kalvarijy ir Maisiagalos gatviy sankryZoje, buvo stebimi ir tranzitiniai srautai i Ozo g. per
Tauragny gatve ir prekybos centro automobiliy stovéjimo aikstele j Kalvarijy gatve centro kryptimi, bei tikétinas
tranzitas i Kalvarijy gatvés per Maisiagalos g. link Zalgirio gatvés. Taip pat, dél draudZiamo posukio j kaire i
Maisiagalos gatvés j Kalvarijy, stebimas tranzitas per prekybos centro stovéjimo aikstele j miesto Siaure, ypac
vakarinio piko metu.

Giedrai¢iy gatvéje ties sankryza su Utenos gatve dél vaziuojamoje dalyje paliekamy automobiliy piko metu
formuojasi spustys, kadangi prieSingomis kryptimis vaziuojancios transporto priemonés dél ribotos erdveés yra
priversto praleisti kita kryptimi vaziuojancius, tokiy spasciy metu yra blokuojamos ir pésciyjy peréjos.

Aktyvius keliavimo badus pasirinkusiy miestieCiy srauty stebéjimo rezultatai dalinai atkartoja automobiliy
srauty tendencijas — rytinio piko metu didziausi srautai (236 zm./val.) stebéti GiedraiCiy — Utenos gatviy
sankryzoje, kiek Zymesni srautai stebéti ir Utenos — Ramygalos (140 zm./val.) bei Utenos — Dubingiy (104
zm./val.) gatviy sankryzose. Tadiau Zymesni srautai taip pat stebéti ir sankryzose, kur nefiksuotas zymesnis
motoriniy transporto priemoniy eismas teritorijoje — Zalgirio — Kaltanény (160 Zm./val) ir Kalvarijy —
MaiSiagalos (104 Zm./val) gatviy sankryZose. Vakarinio piko metu didziausi aktyvius keliavimo badus
pasirinkusiy miestieciy srautai stebéti batent Siose dvejose sankryzose: Kalvarijy — MaisSiagalos gatviy
sankryzoje - 324 7m./val, Zalgirio — Kaltanény gatviy sankryzoje - 248 zm./val. Sankryzose su Utenos gatve
stebéti menkesni srautai - 118 zm./val. sankryZoje su Giedrailiy gatve, kitose sankryZose srautai stebéti
mazéjimo tvarka.

Rytinio piko metu intensyviausi dviratininky srautai stebéti Kalvarijy — Maisiagalos, Giedrai¢iy — Utenos ir
Utenos — Dubingiy gatviy sankryZose, vakarinio piko metu - Kalvarijy — MaiSiagalos, Giedraiciy — Utenos ir
Zalgirio — Kaltaneny gatviy sankryzose.

Paspirtuky srauty tendencijos taip pat keitési priklausomai nuo stebéjimo laiko, rytinio piko metu intensyviausi
srautai stebéti Utenos — Dubingiy ir Utenos — RatnycCios gatviy sankryZose vakarinio piko metu - Kalvarijy —
Maisiagalos, Giedrai¢iy — Utenos ir Zalgirio — Kaltanény gatviy sankryzose.
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“f

pav. 3.4 Apibendrinta eismo srauty schema rytinio piko metu 7.00 -9.00 val.
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'S — ;
SUTARTINIAI ZENKLAI '

{1 Nagrinéjama teritorija v, L ' l
—a0m  Automobiliy eismo srautai . ~ f

pav. 3.5 Apibendrinta eismo srauty schema vakarinio piko metu 16.30 -18.30 val.
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3.4 ISVADOS IR |ZVALGOS

DidZiojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje jau yra nustatytas 20 — 30 km/ val. greicio ribojimas,
i$skyrus Giedrai¢iy g. dalj j $iaure nuo Utenos g., Dubingiy g. dalj nuo Zalgirio g. bei Maisiagalos,
Kaltanény ir Rudnios gatves, kuriose leistinas 50 km/h greitis, ta¢iau minimuose akligatviuose j
kuriuos jvaziuojama i$ Zalgirio gatves, esama jy geometrija nesukuria salygy vaziuoti 50 km/h
greiciu.

Eismo jvykiy statistika rodo, kad nepaisant ribojamo greicio, eismo jvykiuose Utenos gatvéje
visgi nukencia pazeidziamiausi eismo dalyviai (nukentéjes péstysis Utenos — Giedraiciy gatviy
sankryZoje, nukentéjes dviratininkas Utenos — Kernavés gatviy sankryzoje).

Didziausi motoriniy transporto priemoniy eismo srautai stebimi Giedraiciy ir Utenos gatvése.
Giedrai¢iy g. rytinio piko metu pagrindinis srautas juda Zalgirio g. kryptimi (208-240 aut./val.),
vakarinio piko metu pana3us srautas juda tiek link Zalgirio g. (104 — 144 aut./val.), tiek priesinga
kryptimi (136 — 152 aut./val.). Utenos gatvéje juda panasis srautai abejomis kryptimis tiek rytinio,
tiek vakarinio piko metu (rytinio piko metu - 200 — 332 aut./val., vakarinio piko metu — 240 - 308
aut./val.).

Aktyvius keliavimo badus pasirinkusiy miestieciy srauty stebéjimo rezultatai dalinai atkartoja
automobiliy srauty tendencijas — rytinio piko metu didziausi srautai (236 Zm./val.) stebéti
Giedraiciy — Utenos gatviy sankryzoje, kiek Zymesni srautai stebéti ir Utenos — Ramygalos (140
zm./val.) bei Utenos — Dubingiy (104 zm./val.) gatviy sankryZose. Taciau panasas srautai taip pat
stebéti ir sankryzose, kur nefiksuotas Zzymesnis motoriniy transporto priemoniy eismas
teritorijoje — Zalgirio — Kaltaneny (160 zm./val.) ir Kalvarijy — Maisiagalos (104 zm./val.) gatviy
sankryZose.

Rytinio piko metu intensyviausi dviratininky srautai stebéti Kalvarijy — MaiSiagalos, Giedraiciy —
Utenos ir Utenos — Dubingiy gatviy sankryzose, vakarinio piko metu - Kalvarijy — MaisSiagalos,
Giedraiciy — Utenos ir Zalgirio — Kaltanény gatviy sankryzose.

Paspirtuky srauty tendencijos taip pat keitési priklausomai nuo stebéjimo laiko, rytinio piko
metu intensyviausi srautai stebéti Utenos — Dubingiy ir Utenos — Ratnycios gatviy sankryzose
vakarinio piko metu - Kalvarijy — Maisiagalos, Giedraiciy — Utenos ir Zalgirio — Kaltanény gatviy
sankryzose.

Teritorijoje buvo identifikuoti tranzitiniai srautai iS Ozo g. per Tauragny gatve ir prekybos centro
automobiliy stovéjimo aikstele j Kalvarijy gatve centro kryptimi, bei tikétinas tranzitas is Kalvarijy
gatvés per Maisiagalos g. link Zalgirio gatves. Taip pat, dél draudziamo posukio j kaire i%
Maisiagalos gatvés j Kalvarijy, stebimas tranzitas per prekybos centro stovéjimo aikstele j miesto
Siaure, ypac vakarinio piko metu.
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4 ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS APIBENDRINIMAS

Tyrimo metu identifikuotos probleminés situacijos:

DidZiojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje jau yra nustatytas 20 — 30 km/ val. greicio ribojimas,
i$skyrus Giedrai¢iy g. dalj j $iaure nuo Utenos g., Dubingiy g. dalj nuo Zalgirio g. bei Maisiagalos,
Kaltanény ir Rudnios gatves, kuriose leistinas 50 km/h greitis.

Vizualiai tiesios gatviy aSys sudaro salygas virSyti esama nustatyta greitj, ypac Giedraiciy, Utenos
gatvése. Eismo jvykiy statistika rodo, kad nepaisant ribojamo greicio, eismo jvykiuose Utenos
gatvés sankryZose visgi nukencia pazeidziamiausi eismo dalyviai.

Faktiniai Rudnios, Giedrai¢iy, MaiSiagalos, Utenos ir Dubingiy gatviy infrastruktiros techniniai
parametrai tam tikrose atkarpose neatitinka STR reikalavimy jy kategorijos gatvémes.

Giedraiciy, Kaltanény, Rudnios, MaiSiagalos, Dubingiy, Kernavés ir Utenos gatvése leidziamas
greitis virsija pagal Siy gatviy kategorijy (D ir Ds) techninius parametrus STR numatyta projektinj
greitj.

Atkarpose faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy ir pazeidzia
KET. Dél to yra ribojamas matomumas, eismo dalyviai verciami kirsti iStisines linijas, trukdoma
pravaziuoti specialiajam transportui, bloginamos salygos susisiekimui pésciomis (siaurinamas
pragjimo plotis, neuztikrinamas matomumas).

Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastruktiros arba ji neatitinka
minimaliy reikalavimy. Gatvése, kuriose pagal jy kategorija pésciyjy infrastruktara nebdtina, néra
uztikrinamos salygos sklandziam ir saugiam pésciyjy eismui bendrame sraute. Didzioji dalis
nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy ir vaziuojamosios dalies kirtimy neatitinka teisés akty
reikalavimy.

DidZiausi motoriniy transporto priemoniy eismo srautai stebimi Giedraiciy ir Utenos gatvése.
Giedraiciy g. rytinio piko metu pagrindinis srautas juda Zalgirio g. kryptimi, vakarinio piko metu
panasus srautas juda tiek link Zalgirio g., tiek priedinga kryptimi. Utenos gatvéje juda panasas
srautai abejomis kryptimis tiek rytinio, tiek vakarinio piko metu.

Aktyvius keliavimo badus pasirinkusiy miestieciy srauty stebéjimo rezultatai dalinai atkartoja
automobiliy srauty tendencijas — rytinio piko metu didziausi srautai stebéti Giedraiciy — Utenos
gatviy sankryzoje, kiek Zymesni srautai stebéti ir Utenos — Ramygalos bei Utenos — Dubingiy
gatviy sankryzose.



SNIPISKIY GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS 26

{

Vir$ 200 aut./val. srautai rytinio ir vakarinio

piko metu

Gatves (jy atkarpos), kuriy parametrai neatitinka
jy kategorijos

Gatveés (jy atkarpos), kuriose leistinas 50 km/h
greitis, nors pagal STR projektinis greitis D ir Ds
kategorijos gatvése yra 20 — 30 km/h

Mai§iaga,05 g s - -

Nejrengta arba labai blogos kokybes gatvés danga

Parkavimo problemos

Pésciyjy infrastruktiros problemos

pav. 4.1 Nagrinéjamoje teritorijoje identifikuoty probleminiy situacijy apibendrinimas

Tyrimo metu identifikuoti poreikiai:
Intensyviausi visy eismo dalyviy srautai Giedrai¢iy ir Utenos gatvése indikuoja poreikj spresti
automobiliy eismo ir stovéjimo bei pésciyjy eismo saugos klausima.

Esamos priemonés neuztikrina nustatyto greicio rezimo laikymosi nagrinéjamoje teritorijoje, todél yra
poreikis organizacinémis ir infrastrukttrinémis priemonémis uztikrinti Siuo metu ribojamo motorinio
transporto greicio laikymasi bei uztikrinti saugia galimybe vaziuoti dviraciu teritorijos gatvémis.

Riboti vykstantj tranzitg i$ Kalvarijy gatves per Maisiagalos g. link Zalgirio gatves bei tranzitg dél
draudziamo posukio j kaire i$ MaiSiagalos gatveés j Kalvarijy g. per prekybos centro stovéjimo aikstele
j miesto Siaure.

Norint uztikrinti nuoseklig infrastruktlra nagrinéjamoje teritorijoje, reikalinga tvarkyti pésciyjy
infrastruktdra, uztikrinant tinklo vientisuma ir patoguma, bei teritorijoje esancias gatvés kirtimo vietas
ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus | teritorijas ir peréjimo vietas |
pésciyjy taky lygj. Kartu batina uztikrinti ir kitas salygas kokybiskam pésciyjy judéjimui — apsvietimas,

Zeldiniai ir tinkama jy priezitra, mazoji architektara.
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5 PIRMINIAI SIULYMAI GATVIY MODERNIZACIJOS (GM)
IGYVENDINIMUI

Vadovaujantis tyrimo rezultatais, sitloma koncepcija vystyti tokiu prioritetiSkumu:

* | PRIORITETAS:
v'  Giedraiciy g.
v’ Kernavés g.

| PRIORITETAS:
Utenos g.
Dubingiy g.
Ratnycios g.
v Maisiagalos g.

% N %

< . Il PRIORITETAS:
v' Likusios gatvés ir privaZziuojamieji keliai

o Kernaves g
s

raiéiq g.

koncepcija neapima:
v 0Ozog.
Kalvarijy g.
Zalgirio g.
Linkmeny g.

g
—
-
“—___ Gied
Kaltaneny o

AN

pav. 5.1 Pagrindas Siaureés Snipiskiy gatviy modernizacijos koncepcijai

Remiantis geraja uzsienio ir Lietuvos miesty praktika, pagalbiniy gatviy funkcijy uztikrinimui gali bati taikomos

jvairios priemonés:

I.  Infrastruktarinés priemonés:

1.

Lygiagretus automobiliy stovéjimas (prioritetas — iSnaudojant perteklinj vaziuojamosios dalies

plotj, kas 2-3 vietas sodinami Zeldiniai);
Automobiliy stovéjimo viety mazinimas (ten, kur neatitinka teisés akty reikalavimy, kelia eismo
saugos problemas arba kur traksta vietos pésciyjy ar dviratininky infrastruktarai);

Erdvés dalinimosi paslaugoms (dalinimosi paslaugy prieinamumo uztikrinimas, mikromobilumo
priemoniy atveju - uztikrinama tvarka, mazinama kliaciy ir barjery tikimybe);

Infrastruktdra dviraciy ir paspirtuky trumpalaikiam sustojimui / ilgalaikiam laikymui (turi bati
jrengiama netrukdant pésciyjy eismui ir nebloginant salygy péstiesiems);

Gatvés iskreivinimai (20 — 30 km/h léto eismo gatvése, siekiant uztikrinti greicio rezimo laikymasi
ir didinti eismo sauga);

Vienpusio eismo gatvé (gatvése, kuriose yra poreikis perskirstyti vaziuojamosios dalies erdve,
valdyti, perskirstyti eismo srautus, tranzitinio srauto mazinimui);

ISkilios peréjos;

Vaziuojamosios dalies susiaurinimas nereguliuojamose peréjose ar sankryzose (siekiant uztikrinti
greicio rezimo laikymasi ir didinti eismo sauga);

Dviraciy eismas bendrame sraute (galimas 20 - 30 km/h gatvése, kuriose automobiliy srautas néra

didelis);
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10. Dviraciy gatveé (jrengiamos 20 - 30 km/h gatvése, gatvés geometrija parenkama taip, kad nebuty
patraukli greitam automobiliy eismui);

11. Ramaus eismo gatvé (jrengiamos 5 km/h léto eismo gatvése, siauresnése nei 12 m);

12. Pésciyjy ir dviraciy prioritetas per dizaing / taktinj urbanizma (mazosios architektros elementai,
dangos, vieSosios erdveés ir t.t.);

13. Zeldiniai.

Il.  Kitos galimos priemonés:
1. Greicio ribojimas;
2. Automobiliy stovéjimo politika;
3. Tranzito ribojimas;
4. Aptarnaujancio transporto valdymas;
5. .,Mokyklos gatve”.

Rengiant gatviy modernizacijos koncepcija Siaurés Snipidkiy teritorijai, atsizvelgiant | identifikuota
problematika ir poreikius konkreciose vietose (pagal Sio galimybiy tyrimo, teritorijos naudotojy apklausos ir
karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatus), i$ auks¢iau pateikto priemoniy saraso bus atrinktos bei
detalizuotos tik teritorijai aktualios priemonés ir tikslinami prioritetai.



