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IVADAS

Gatviy modernizacijos (toliau — GM) jgyvendinimo Zvéryno dalyje galimybiy tyrimas atliktas jgyvendinant
Zvéryno gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos techninéje specifikacijoje jvardintus
reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluota uzduotj. Tyrimo siekis — jvertinti gatviy modernizacijos
igyvendinimo galimybes Zvéryno dalyje — teritorijoje, kurig riboja T. Narbuto, Séliy, Saltoniskiy, Upés gatvés ir
Neries upé, ir Sioje teritorijoje pasitlyti sprendimus, kurie uztikrins galimybe saugiai keliauti visiems eismo
dalyviams ir skatins darnesniy keliavimo bady rinkimasi.

Tyrimo metu atlikta esamos buklés analizé, apimanti urbanistinés aplinkos jvertinima, susisiekimo
infrastrukttros iSvystymo ir kokybés, aplinkos kokybés analize, natdriniy tyrimy atlikima bei eismo srauty
analize. Papildomai, lygiagreciai su esamos biklés analize, teritorijos gyventojy ir naudotojy apklausos metodu
identifikuojama teritorijos naudojimo problematika, nustatomi probleminiai arealai, vietos bei gyventojy ir
lankytojy poreikiai.

Galimybiy tyrimo, apklausos ir karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatai (uztikrinant pakankama
bendruomenés jtrauktj ir gaunant objektyvius tyrimo rezultatus) bus naudojami rengiant Iéto eismo gatviy
principu paremta Zvéryno teritorijai visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius atliepiancia
koncepcija, pasidlant sprendimus ne tik infrastruktdros jrengimo, bet ir eismo saugos aspektu tiek Vilniuje, tiek
uzsienio Salyse pasiteisinusius eismo organizavimo sprendimus, jautriausiy eismo dalyviy patoguma teritorijoje.
Pasidlyti sprendimai taip pat uztikrins ir Vilniaus miesto darnaus judumo plane saugaus eismo organizavimui
jvardintas kryptis bei Vilniaus miesto gatviy standarte pasitlytos gatviy aplinkos formavimo principus.

TYRIMO APREPTIS

ANALIZUOJAMOS GATVES:

D kategorijos gatvés:

e Blindziy e S. Moniuskos
o Zalioji e Treniotos

e Gulbiy e Pusy

e Lenktoji (dalis) e Traidenio

e Bebry (dalis) e Mickeviciaus

e Birutés (dalis) e Vykinto

e Latgaliy e Liubarto (dalis)
e Ziemgaliy e Vytauto

e Sakaly e Karaimy

e Llatviy e J.l. Krasevskio

D. Poskos

Ds kategorijos gatvés:

e Malonigji

e Lenktoji (dalis)
e Bebry (dalis)

e Biruteés (dalis

TYRIMAS NEAPIMA §Il) GATVIY:
e Séliy
e Kestucio
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e Liubarto (nuo tilto iki Kestucio g.)

D kat. gatvé
Ds kat. gatvé

= = ™ Nagrinéjama

b = teritorija

pav. 0.1 Nagrinéjama teritorija

TYRIMO METODIKA

TYRIMO TIKSLAS: Gatviy modernizacijos Zveryno dalyje galimybiy vertinimas.

Tam, kad pasiekti iSkelta tyrimo tiksla, buvo suformuoti tyrimo klausimai, parinkti reikalingi iSeities duomenys
ir suformuota tyrimo struktdra. Pilna tyrimo metodika pateikiama schemoje:
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000 00

TYRIMO KLAUSIMAI W

Kokia yra esama susisiekimo Esamas kontekstas
situacija nagrinéjamoje fi
teritorijoje?

\

Bendruomenés apklausa

Teisiné bazé

|

Kokia problematika susijusi su
susisiekimu stebima
nagrinéjamoje teritorijoje?

INFRAS- NAUDOTOJY BENDRUO-
TRUKTUROS PATIRCIY IR MENES

ATITIKIMO POREIKIY DIRBTUVIY
[VERTINIMAS ANALIZE REZULTATAI

pav. 0.2 Tyrimo metodikos schema

Aktualtds dokumentai:

Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2021
m. birzelio 2 d. sprendimu Nr. 1-972 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano
keitimo tvirtinimo”;

Vilniaus miesto teritorijos darnaus judumo planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2018 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano
tvirtinimo”;

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr.
D1-933;

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20, patvirtintos Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2020 m. rugpjacio 28 d. jsakymu Nr. 3-487;

InZinerinés saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10,
patvirtintos Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146;

Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktaros standartas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 m. geguzés 9 d. jsakymu Nr. 30-1315/22;

Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus 2018 m.
gruodzio 17 d. jsakymu Nr. 30-3844/18(2.1.1E-TD2);

Susisiekimo dviraciais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2016 m. birzelio 15 d. sprendimu
Nr. 1-518.

Duomeny Saltiniai:

Vilniaus miesto savivaldybés atviri duomenys
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/

S| ..Susisiekimo paslaugos” atviri duomenys
https://judu.lt/kita-informacija/atviri-duomenys/
Natariniy tyrimy duomenys

Bendruomenés apklausa
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1 ESAMOS BUKLES VERTINIMAS

1.1 URBANISTINIS KONTEKSTAS

Pagal galiojantj Vilniaus miesto teritorijos bendrajj plana, analizuojamoje teritorijoje vyrauja vidutinio
uzstatymo intensyvumo gyvenamosios zonos, specializuoty kompleksy zonos bei intensyviai naudojamy
zeldyny zonos. Teritorija nepasizymi itin dideliu daugiafunkciskumu, tadiau joje yra nemazai nedideliy
parduotuviy, jvairias paslaugas teikianciy jmoniy, bei ugdymo jstaigy.

SUTARTINIAI ZENKLAI
————— Vilniaus m. senidnijos ribos

Valstybinés reikSmés miskas
Esamos gatvés ir keliai
Neurbanizuojamos teritorijos
funkcinés zonos:

Misky ir miskingy teritorijy zona
Vandeny zona

Urbanizuotos ir urbanizuojamos
teritorijos funkcinés zonos:
Gyvenamoji zona:

Vidutinio uZstatymo intensyvumo
gyvenamoji zona

Centry zona:

Miesto dalies centro zona
Specializuoty kompleksy zona
InZinerinés infrastruktdros koridoriy zona

Bendro naudojimo erdviy, atskirujy
Zeldyny zona:
Intensyviai naudojamy Zeldyny zona

pav. 1.1 Nagrinéjamos teritorijos urbanistinis kontekstas
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Analizuojamoje teritorijoje yra 3 valstybinés bendrojo ugdymo jstaigos — Vilniaus kunigaiks¢io Gedimino
progimnazija (skyrius), Vilniaus Zvéryno gimnazija bei Vilniaus Solomo Aleichemo ORT gimnazija. Teritorijoje
tai pat yra 3 valstybinés bei 14 privaciy ikimokyklinio ugdymo jstaigy.
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VAP NG P SIS S R,
T P A e rd Ity KALTONISKES -’. o .
2 Mg, 7 warbuto & arbute g S~y / 3 Valstybineés ikimokyklinio

ugdymo jstaigos

ugdymo jstaigos

e
O Privacios ikimokyklinio
o

Bendrojo ugdymo jstaigos

o]

~A. Goitauto

Tald]

,'.~
N
[ &

»
~
L

pav. 1.2 Ugdymo {staigos analizuojamoje teritorijoje
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyviis Zemélapiai https://maps.vilnius.lt

1.2 SUSISIEKIMO INFRASTRUKTURA

Gatvés pagal kategorijas

Esamos

- A
— B
c
D
Ds
EirF

Perspektyvinés
- A
-- B
€
D
j Ds
EirF
s
"
pav. 1.3 Esamas ir perspektyvinis gatviy tinklas
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvus Zemélapiai https//maps.vilnius.lt,

!

=~ 1 Nagrinéjama
- - teritorija

Remiantis Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu, nagrinéjama teritorija i$ Siaurés yra dalinai ribojama B
kategorijos T. Narbuto gatvés ir C kategorijos Séliy gatvés dalies. Teritorija taip pat kerta C kategorijos Kestucio
ir Liubarto gatvés. Sio tyrimo apimtyje analizuojamos gatvés yra vidinés teritorijos gatvés, kurioms priskirta D
ir Ds kategorija — Pagalbinés gatveés. Pagalbinés gatvés — tai lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys, jy paskirtis
— paskirstyti srautus j smulkias teritorijas, privaziuoti prie atskiry statiniy ir kity objekty.


https://maps.vilnius.lt/
https://maps.vilnius.lt/
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Vadovaujantis Vilniaus miesto interaktyviame zemélapyje pateikiama informacija, Vilniaus miesto teritorijos

bendruoju planu ir kitais aktualiais teritorijy planavimo dokumentais
naujy gatviy néra numatyta.

nagrinéjamoje teritorijoje perspektyviniy

Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu numatyta dviraciy trasy plétra visoje nagrinéjamoje teritorijoje,

suformuojant patogy tinkla susisiekimui dviraciu. Maloniosios g.

atkarpa ir S. Moniuskos g. numatyta

magistraliné dviraciy trasa, sujungsianti Upés g. ir Vingio parko takus. Papildomos tarprajoniniy dviraciy trasy
jungtys numatytos A. Mickeviciaus, Birutés, Lenktaja, Latgaliy gatvémis. Tarp esamos rekreacinés dviraciy trasos

palei Neries upe ir planuojamo tarprajoninés dviraciy trasos tesinio

Birutés gatve numatyta vietinés dviraciy

trasos jungtis Latviy gatve. Nagrinéjamos teritorijos pakrastyje taip pat suplanuota netranzitiné daugiaauksciy
gyvenamuyjy rajony zona (pav. 1.4), kurioje turéty bati ribojamas lengvojo ir krovininio transporto eismas.

—3 av .

pav. 1.4 Dviraciy tinklo schema

pagrindinés - magistralinés (E) dviraciy trasos
pagrindinés - tarprajoninés (E) dviraciy trasos
pagrindinés rekreacinés (E) dviraciy trasos
vietinés (F) dviraciy trasos

Daugiaauks¢io gyvenamojo rajono netranzitiné
zona

Nagrinéjama teritorija

Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas
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2 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO GALIOJANCIY
DOKUMENTUY NUOSTATOMS VERTINIMAS

2.1 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO |JVERTINIMO METODIKA

Esamos susisiekimo infrastrukttros vertinimas atliekamas palyginamuoju budu vertinant faktinius
infrastrukttros parametrus ir reikalavimus keliamus galiojanciuose dokumentuose:

e Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrigji
reikalavimai”;

e Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés (PPOT 20);

e Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktros standartas;

e Susisiekimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos;

e Susisieckimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos.

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai” — nustato reikalavimus gatviy infrastruktarai ir jos parametrams.

e Gatviy funkcijos:
D kategorija — Pagalbiné gatvé. Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Ds Taikoma esamose urbanizuotose, kompaktiSkai vienbudiais ir dvibuciais gyvenamaisiais pastatais
uzstatytose teritorijose ir senamiesciuose.

e Techniniy parametry nustatymas:

Pagrindiniy gatviy techniniy parametry nustatyma reglamentuoja Statybos techninis reglamento STR
2.06.04:2014 33-asis punktas:

10 lentelé. Pagrindiniai gatviy techninial parametrai

Min Max
Eil. Nr. . Minimalus Projektinis ‘ . . Maksimalus Minimali
Gatvés . L Bendras eismo | Eismo juosty et e . .
kategorija atSt‘lll?LlaS Taf? gl_em_.Ls" Juosty skaiéius plotis, m 151lg_1+115 , hor L.Z?,mah
gatvés RL km/h nuolydis, % kreivé, m
L. A 70 80 4 62 3.75 4 400
2. B 30 60 2 62 3,25 6 200
3. C 20 50 2 4 3,00 7 120
4. D 12 30 2 2 2,75 10 30
5. Dg 5 20 1 2 2,50 12 10
o Dg* 4,5 20 1 1 3,50 12 10
7 E 7 30 29499 [ 29449 | 07571259 59 10
8 F 5 20 D [ 19219 075971259 56 10

®) Eismo juostos plotis gali bati didinamas esant poreikiui.

Visi pagrindiniai D kategorijos gatviy parametrai nustatyti 10-oje Statybos techninio reglamento lenteléje ir
papildomos pastabos jiems néra taikomos.
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¢ Papildomuy juosty kairiesiems postukiams jrengimas:

90 punktas: Papildoma eismo juosta kairiesiems posukiams atlikti turi bati jrengta kai bendras eismo
intensyvumas gatvéje viena kryptimi piko metu virsija 500 aut./h, o sukanciy j kaire eismo intensyvumas virsija
50 aut./h.

e Automobiliy stovéjimo viety parametrus nustato 31 lentelé ,Automobiliy stovéjimo viety
jrengimas”.

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20 — nustato nezyméty peréjy, pésciyjy
peréjy, Sviesoforais reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo
salygas, reikalavimus ir apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje.

e Aktualas eismo saugos kriterijai, kuriuos turi atitikti naujos ir atnaujintos pésciyjy peréjos:

23.5. péstiesiems iki kitos gatvés puses, iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos vienu metu reikés
pereiti ne daugiau kaip dvi eismo juostas (jskaitant posukiy, |étéjimo, greitéjimo ir marSrutiniam transportui
skirtas eismo juostas);

23.7. péstiesiems iki kitos gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikés pereiti ne
platesne kaip 8,5 m vaziuojamaja gatvés dalj;

Vilniaus miesto gatviy standartas — principy ir praktiky rinkinys aprasantis ir iliustruojantis gatviy Vilniuje
vizijg remiantis geraisiais pavyzdziais i$ Lietuvos ir uzsienio. Standarto reikalavimai Vilniuje taikomi tiek kiek
nepriestarauja Lietuvoje galiojantiems teisés aktams.

Vilniaus miesto gatviy standarte gatvés klasifikuojamos pagal funkcija ir greitj — D kategorija atitinka 20-30
km/h gatve be vieSojo transporto eismo, kurioms keliami reikalavimai pateikiami pav. 2.1.

20-30 km/h be VT

Pésciyjy takas

Seiminky "metras”

Zeldiniy juosta

Lygiagretus automobiliy
stovéjimas

Mazoji architektdra

R TS _

Atskiras dviraciy takas

Dwraélu juosta gatvéje J 73 pav. Princi
- VT eismo akso

20-30 kmvh gatvés be
metrja

Elsmas bendrame sraute

4. Viesajam transportui _

Stoteles

|vaZos ® - privaloma; Q - galima;
— draudZiama.

5. VaZiuojamajai daliai _

VaZiuojamosios dalies ***Galioja tada, kai yra ne daugiau

2.75m I
eismo juosty plociai 2 eismo juostos ir kitoks sprendimas

(Saligatvio iSplatinimas) beuZtikrina

Bendro judéjimo gatve o) pésciyjy saugumo.

(shared space)

yra ne maZiau nei 2 eismo

I8kreivinimas 9 juostos;

Peréjimy iSkélimas ir/ar ° + juda vieSasis transportas
greicio kalneliai arba sunkiasvoris transportas
Pésciujy salelés X *** pramoninése teritorijose.

pav. 2.1 Reikalavimai léto eismo gatvems
Saltinis: Vilniaus miesto gatviy standartas
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¢ Vilniaus miesto gatviy standartas taip pat apraso rekomenduojamus pésciyjy taky plocio
parametrus:

Reikiamas plotis
>2.25m

Panaudojimas ir jgyvendinimas

Projektuojami iS abiejy gatvés pusiy, iSimtiniais atvejais kai gatvés raudonyjy linijy plotis neuztikrina
pakankamo plocio, pésciyjy takai gali bati siaurinami iki 1,5 m jei uztikrina saugy ir patogy pésciyjy judéjima.

Santykis su sankryzomis

Léto eismo gatvése iSnaudojami vaziuojamajai daliai siaurinti ir taip létinti eisma. Léto eismo gatvése Saligatviy
danga naudojama peréjose ir iSlaikoma to paties lygio kaip saligatvis.

¢ Rekomenduojamus pésciyjy taky plocio parametrus apraso ir Susisiekimo pésc¢iomis projekty
Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos:

2. Tako plotis parenkamas pagal gatvés kategorija, techninius reikalavimus bei pésciyjy srautus, todél
atkreiptinas démesys, jog takai turi bati platesni prie traukos centry (kaviniy, parduotuviy, turizmo objekty,
transporto persédimo tasky, kita). Urbanizuotoje teritorijoje rekomenduojama jrengti ne siauresnius kaip 2,25
m plocio takus, nejskaitant gatvés jrenginiy juostos (,techninio” Saligatvio), o jeigu takas yra $alia laipty, vitriny,
iSsikiSusiy pastato daliy, tako plotis didinamas dar 0,5 m apsaugos zona. Projektuojant atsizvelgiama j
parenkamus gaminius Saligatviui jrengti — plotis Pakankamo plocio infrastruktdra péstiesiems. Vienoje juostoje
esantys gatvés jrenginiai ir lauko kavinés neriboja pésciyjy judéjimo parenkamas taip, kad nereikéty pjauti
plyteliy. Pésciyjy takuose turi bati iSlaikytas 2,25 m aukséio gabaritas, o bendruose pésciyjy ir dviraciy takuose
- 2,50 m. Tokiame aukstyje ir zemiau negali bati jokiy kliG¢iy: medziy Saky, Sviestuvy atramy, kelio zenkly ir
kita.

e Saugos zonas nuo automobiliy stovéjimo viety apraso Statybos techninis reglamentas STR
2.06.04:2014 ,,Gatveés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai” 7 lentelé ,Apsaugos zona
dviraciy eismui ir pésciyjy eismui”:

IE\I: Apsaugos zonos plotis (S)
1. | Bortas 0,50 m

2. | Lygiagretus automobiliy statymas 0,75 m

3. | Statmenas arba jstrizas automobiliy statymas 0,50 (0,25*) m

4. | Péséiygjy eismo zonos 0,50 (0,25%) m

5. | Pastatal, tvoros, medziai, kelio zenklai ir kita infrastruktara 0,50 (0,25%) m

6. | Vertikali apsaugos zona 0.25m

*taikoma senamieséinose, tankiai uzstatytose teritorijose.

2.2 NAGRINEJAMOS TERITORIJOS INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO
VERTINIMAS

Ankstesniame skyriuje pateikti galiojan¢iy dokumenty reikalavimai atitinka ir STR aprasytas gatviy funkcijas,
taciau vien infrastruktdros atitikimas pagrindiniams teisés akty nustatytiems parametrams neuZtikrina greicio
ribojimo efektyvumo, todél svarbu nagrinéjamos teritorijos gatves vertinti ir kitais aspektais, tokiais kaip eismo
sauga, eismo organizavimas, naudotojy patirtys ir t.t., kurie bus jvertinti sekanciuose skyriuose.

Infrastruktlros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai pateikiami lenteliy forma atskiriant D ir Ds
kategorijos gatves:
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A.
Mickeviciaus
g.

(dalyje nuo Vytauto g. iki
Kestucio g. galioja KET
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)

30

(dalyje nuo Kestucio g.
iki Birutés g. KET 329 —
Ribotas greitis 30)

(dalyje nuo Vytauto g. iki
Kestucio g.)

1-2
(dalyje nuo Kestucio g. iki
Birutés g.)

(dalyje nuo Vytauto g.
iki Kestucio g.)

3,5-3,6
(dalyje nuo Kestucio
g. iki Birutés g.)

D kategorijos Projektinis Bendras eismo juosty | Eismo juosty Saligatvio plotis
gatvés greitis — 30 km/h skaicius - 2 plotis - 2,75 m ('"‘"":::;;(;fcf;:i"f';';; (Z)S)(STR)
30 3 2,9-3,5 1,6
(dalyje nuo Gedimino (dalyje nuo Gedimino pr. iki | (dalyje nuo Gedimino |  (dalyje nuo Gedimino pr. iki
pr. iki Vytauto g. KET Vytauto g.) pr. iki Vytauto g.) Vytauto g.)
329 - Ribotas greitis 30)
40 2 2,75-5,2 3,5-4,6

(dalyje nuo Vytauto g. iki
Kestucio g.)

0,6-2,3
(dalyje nuo Kestucio g. iki
Birutés g.)

e  Atkarpoje nuo Kestucio g. iki Birutés g. dél automobiliy stovéjimo

Problematikos V.aZIUOJamOJOJe dalyje eismas vyksta tik viena eismo juosta — gatveé dvipusio
eismo.
apibendrinimas . Pésciyjy infrastruktara tam tikrose atkarpose dél nepakankamo plocio ar
kliaciy (elektros stulpai) neatitinka minimaliy STR reikalavimy.
1-2 3,1 1,4
40 (dalyje nuo Vytauto g. iki (dalyje nuo Vytauto g. (dalyje nuo Vytauto g. iki
J. 1. Kragevskio (teritorijoje galioja KET Kestucio g.) iki Kestucio g.) Kestucio g.)
g. 542 - riboto greicio )
zona 40 km/h) . 2 B - i 3.0 B ) 14-34 B -
(dalyje nuo Kestucio g. iki (dalyje nuo Kestucio (dalyje nuo Kestucio g. iki
Birutés g.) g. iki Birutés g.) Birutés g.)
. e  Atkarpoje nuo Vytauto g. iki Kestucio g. dél automobiliy stovéjimo
Problematikos vaziuojamojoje dalyje lieka viena juosta eismui — gatvé dvipusio eismo.
apibendrinimas e Pésciyjy infrastruktara tam tikrose atkarpose dél nepakankamo plocio ar
kliaciy (apSvietimo atramos) neatitinka minimaliy STR reikalavimy.
40
Latviq g. (tel’ltOl‘!JOJe gallgjﬁ KET 2 35-3,8 1,8-2.4
542 — riboto greicio
zona 40 km/h)
Problematikos e Dél automobiliy stovéjimo vaziuojamojoje dalyje lieka viena eismo juosta —
apibendrinimas gatvé dvipusio eismo.
40
Blindziy g. (teritorijoje galioja KET 2 3,5 1,2-5,9
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)
. Dél automobiliy stovéjimo vaziuojamojoje dalyje eismas vyksta tik viena
Problematikos el.sn.\OAJ.UOSta — gvatye dv.lpu5|o .elsm.o. o . ' ) . B
. L. . Pietinéje dalyje Saligatvis yra vienoje tik vienoje gatvés puséje, o daugiabuciy
apibendrinimas kvartalas — kitoje. PéscCiyjy infrastruktara tam tikrose atkarpose dél
nepakankamo plocio neatitinka minimaliy STR reikalavimy.
40
Karaimy g.  |(eritorioje galioja KET 1-2 2,0-3,0 1,0-1,5
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)
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Dél automobiliy stovéjimo ir kintancio gatveés plocio, eismo juosty plotis
kinta visoje gatvés atkarpoje.

Problematikos Automob.ll.lq stov?{lmas f)rgan.lzu.qamas. 90 laipsniu kampz'u, tacvl.au jcles S.I.OmIS
. .. automobiliy stovéjimo vietomis lieka apie 4,0-5,25 m plocio vaZiuojamoji
aplbendrmlmas dalis (STR reikalavimas yra 5,5 m)
Pésciyjy infrastruktdra tam tikrose atkarpose nutriksta (erdvé skiriama
automobiliy stovéjimui), esamo 3aligatvio plotis neatitinka STR reikalavimy.
40
Latgaliy g (teritorijoje galioja KET 2 34-38 08-16
’ 542 — riboto greicio . T
zona 40 km/h)
Problematikos Pésciyjy infrastruktara tam tikrose atkarpose dél nepakankamo plocio ar
apibendrinimas klici¢iy (zenklai, zeldiniai) neatitinka minimaliy STR reikalavimy.
40
D. Potkos 9 (teritorijoje galioja KET 1-2 30-37 11-15
' " | 542 - riboto greicio o Y
zona 40 km/h)
Automobiliy stovéjimas organizuojamas gatvés vaziuojamoje dalyje, tam
tikrose atkarpose pravaziavimui liekancios juostos plotis (3 m) yra
nepakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
Problematikos Dél automobiliy stovéjimo vaziuojamojoje dalyje eismui lieka viena eismo
apibendrinimas juosta — gatve dvipusio eismo.
Dél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo stulpy faktinis praéjimo plotis
susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR numatytas minimalus Saligatvio
plotis.
40
Vykinto g (teritorijoje galioja KET 2 30-40 0.375-2.25
' 542 - riboto greicio o ! '
zona 40 km/h)
Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, atkarpose néra uztikrinamas STR
Problematikos numatytas minimalus $aligatvio plotis.
apibendrinimas Automobiliy stovéjimas vyksta gatvés vaziuojamoje dalyje, tam tikrose
atkarpose pravaziavimui lieka viena eismo juosta — gatvé dvipusio eismo.
40
Ziemgaliy g. | {teritorijoje galioja KET 2 2,9-3,0 0,75-1,50
" | 542 - riboto grei¢io T ' '
zona 40 km/h)
Problematikos Saligatviai gatvéje yra fragmentigki, atkarpose néra uztikrinamas STR
apibendrinimas numatytas minimalus Saligatvio plotis.
40 2 2,75-5,0 1,5-2,25-3,0
o o (Siaurinéje dalyje) (Siaurinéje dalyje) (Siaurinéje dalyje)
Vytauto g (teritorijoje galioja KET
’ 542 - riboto greicio
rona 40 ke/h) 2 3,0-435 22530
(pietingje dalyje) (pietingje dalyje) (pietingje dalyje)
Vyksta faktinis automobiliy stovéjimas tam nenumatytose vietose.
Dél kliaciy (ap3vietimo atramos) faktinis pragjimo plotis pésciyjy takuose
susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR nustatytas minimalus Saligatvio
plotis.
Problematikos Ties l-Jgdym-c.> ;%alga .sallga.tws jrengtfs .tlk. vienoje gatves pusgjg, taciau kitoje
. L. gatvés puséje iSminti takai rodo pésciyjy infrastruktdros poreikj.
apibendrinimas

Esamas automobiliy stovéjimo organizavimas neatitinka STR reikalavimy —
vadovaujantis KET Zenklais automobiliai statomi abejose gatvés pusése
lygiagrediai ir kampu, taciau pagal STR automobiliai kampu gali bati statomi
tik esant vienpusiam eismui (pravaziavimo atzvilgiu i$ vienos arba abiejy

pusiy).
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40
Treniotos g. | {teritorijoje galioja KET 2 3,5-4,0 1,5-2,25
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)
Problematikos Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, dél kliaciy (apvietimo stulpai) faktinis
. L. pragjimo plotis pésciyjy takuose susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR
apibendrinimas numatytas minimalus $aligatvio plotis.
40
Zalioji g. (teritorijoje galioja KET 2 2,3-3,25 1,1-1,5
542 — riboto greicio
zona 40 km/h)
Vietomis eismo juostos neatitinka STR minimaliy reikalaujamy plociy.
Problematikos Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, dél kliaciy (apévietimo stulpai) faktinis
apibendrinimas praéjimo plotis pésciyjy takuose susiauréja iki 0,6 m - néra uztikrinamas STR
numatytas minimalus Saligatvio plotis.
40
S. Moniuskos itoriioie galioi
(terItOI’!JOJe gallo.Jf KET 2 295-33 1,1-1,5
g. 542 - riboto greicio
zona 40 km/h)

Automobiliy stovéjimas organizuojamas gatvés vaziuojamoje dalyje, tam
tikrose atkarpose pravaziavimui liekancios juostos plotis (3,3 m) yra

Problematikos nepakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
apibendrinimas Del kliaciy (zenklai, apsvietimo stulpai) faktinis praéjimo plotis pésciyjy
takuose susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR numatytas minimalus
saligatvio plotis.
. 20 .
Gulbiy g. 2 2,7-3,5 1,2-néra
(KET 552 — Gyv. zona)
Problematikos . N .
. .. Saligatviai gatvéje yra fragmentiski.
apibendrinimas
40
Puiy g. (tel’ltOl‘!JOJe gallgjﬁ KET 2 3.0-45 1,5-2,2
542 — riboto greicio
zona 40 km/h)
Problematikos L . . R
. .. Neatitikimai teisés akty reikalavimams neidentifikuoti.
apibendrinimas
40
Traidenio g. | (teritorijoje galioja KET 2 2,75-3,25 0,75-1,5
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)
Automobiliy stovéjimas organizuojamas gatvés vaziuojamoje dalyje, tam
tikrose atkarpose pravaziavimui liekancios juostos plotis (3,3 m) yra
Problematikos nepakankamas pravaZiuoti specialiajam transportui.
apibendrinimas Dél kliti¢iy (ap3vietimo stulpai, zeldiniai ir kt.) faktinis praéjimo plotis pésciyjy
takuose susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR numatytas minimalus
saligatvio plotis.
40
Sakalq 9. (terItOI’!JOJe gal@f KET 2 30 1,1-1,5
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)

Problematikos
apibendrinimas

Dél kliaciy (apsvietimo stulpai, zeldiniai ir kt.) faktinis praéjimo plotis pésciyjy
takuose susiauréja iki 0,375 m - néra uztikrinamas STR numatytas minimalus
pragjimo plotis.
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40

(Siaurinéje atkarpoje,
teritorijoje galioja KET
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)

30
(dalyje tarp Latviy ir S.

2

(Siauringje atkarpoje)

2
(dalyje tarp Latviy ir S.

2,75

(Siaurinéje atkarpoje)

3,1
(dalyje tarp Latviy ir

1,5-1,9

(Siaurinéje atkarpoje)

0,75-1,0

(dalyje tarp Latviy ir S.

numatytas minimalus 3aligatvio plotis.

Biruteés g. Moniuskos g. KET 329 - Moniuskos g.) S. Moniuskos g.) Moniuskos g.)
Ribotas greitis 30)
40 2 3,0-3,25 1,5-2,25 (3,0)
(dalyje nuo S. (dalyje nuo S. Moniuskos g. (dalyje nuo S. (dalyje nuo S. Moniuskos g. iki
Moniuskos g. iki iki aklakelio) Moniuskos g. iki aklakelio)
aklakelio teritorijoje aklakelio)
galioja KET 542 — riboto
greicio zona 40 km/h)
. ¢ Saligatviai atkarpose nutriksta, yra tik vienoje gatves puséje. Dél kliaciy
Problematikos (apsvietimo stulpai) faktinis praéjimo plotis pésciyjy takuose susiauréja iki
apibendrinimas 0,75 m - néra uztikrinamas STR numatytas minimalus $aligatvio plotis.
40
Liubarto g (teritorijoje galioja KET 2 30 17-33
' 542 - riboto greicio ' T
zona 40 km/h)
Problematikos N o . ) _
ibendrini e  Saligatviai vakarinéje gatvés dalyje nutraksta.
apibendrinimas
Kestucllo g. 40
(nuo Liubarto | eritorijoje galioja KET P 275 15-19
ikiJ. l. 542 - riboto greitio ' o
Krasevskio) zona 40 km/h)
Problematikos L N o
ibendrinimas e Neatitikimai teisés akty reikalavimams neidentifikuoti.
apiben
40
Lenktoji g (teritorijoje galioja KET 2 28-30 12-15
’ 542 — riboto greicio B o
zona 40 km/h)
e Automobiliy stovéjimas organizuojamas gatvés vaziuojamoje dalyje, tam
. tikrose atkarpose pravaziavimui liekancios juostos plotis (2,9 m) yra
Problematikos nepakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
apibendrinimas o Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, kur $aligatviai yra - néra uztikrinamas STR
numatytas minimalus Saligatvio plotis.
40 0,75-1,5
o - (rytinéje dalyje)
Bebry g (teritorijoje galioja KET 2 275-3 1
’ 542 — riboto greicio ' ' Neér
zona 40 km/h) . e a .
(vakarinéje dalyje)-
e Automobiliy stovéjimas organizuojamas gatvés vaziuojamoje dalyje, tam
tikrose atkarpose pravaziavimui liekancios juostos plotis (2,7 m) yra
Problematikos rjepakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
apibendrinimas e  Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, kur Saligatviai yra - néra uztikrinamas STR




ZVERYNO GATVIY MODERNIZACIJOS

GALIMYBIY TYRIMAS

17

Upés g.

40

(teritorijoje galioja KET
542 - riboto greicio
zona 40 km/h)

3,5-4,0

30

Problematikos
apibendrinimas

. Neatitikimai teisés akty reikalavimams neidentifikuoti.

Ds kategorijos Pro!e.ktmls Bendras eismo juosty Elsn.10 Juosty Saligatvio plotis
. Greltls - 20 ove oy e pIOtIS - 2'5 m (nebatinas pagal STR),
gatves km/h skaicius nuo 1 iki 2 (esant;ifwlrfeikiui g‘ali bati vienbuciai - 1,5 (STR))
20 1
(vienpusio eismo (atkarpa nuo Kestucio iki
atkarpa nuo Kestucio Latviy g.)
iki Latviy g., KET 552 —
Gyv. zona)
Lenktoji g. 4,5-3,25 1,3-2,6
40 2
(Visoje teritorijoje (atkarpa nuo Kestucio iki
galioja KET 542 — Ziemgaliy g.)
riboto greicio zona 40
km/h)
e Gatves dalyje nuo Kestucio iki Ziemgaliy g. leidZiamas greitis vir$ija pagal
gatvés techninius parametrus STR numatytg projektinj greitj.
. e Automobiliy stovéjimas organizuojamas gatvés vaziuojamoje dalyje, tam
Problematikos tikrose atkarpose pravaziavimui liekancios juostos plotis (3,1 m) yra
apibendrinimas nepakankamas pravaZiuoti specialiajam transportui.
o Saligatviai fragmentigki. Dél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo stulpy tam
tikrose atkarpose faktinis pragjimo plotis susiauréja iki 1,7 m.
40
(Visoje teritorijoje
Malonioji g. galioja KET 542 - 1-2 4,8-5,1 1,0-1,3
riboto greicio zona 40
km/h)
e Gatvéje leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR
numatyta projektinj greitj.
e Vienpusis eismas Siaurinéje puséje nuo Moniuskos g. Dél pietinéje puséje
Problematikos organizuojamo automobiliy stovéjimo vaziuojamoje dalyje, pravaziavimui
apibendrinimas Iieka.nc“:.io.sjuostos pIotis. (2,5 - 2,8 m) yra nepakankamas pravaziuoti
specialiajam transportui.
Dél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo stulpy tam tikrose atkarpose faktinis
pragjimo plotis susiauréja iki 0,6 m.
40
(Visoje teritorijoje
Pusy g. galioja KET 542 — 2 3,0 1,6
riboto greicio zona 40
km/h)
Gatvéje leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR
Problematikos numatyta projektinj greitj.
apibendrinimas Tar‘rj tlkrose atkfa_rE)F)se dél netvarkomy zeldiniy faktinis praéjimo plotis yra
mazesnis, yra kliaciy.
40
Bebry g. (Visoje teritorijoje 2 2,4-2,6 1,2-1,6
galioja KET 542 —
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riboto greicio zona 40
km/h)
e  Gatvéje leidZziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR
numatyta projektinj greitj.
Problematikos e  Dél organizuojamo automobiliy stovéjimo vaziuojamoje dalyje (geltonoji
apibendrinimas zona), pravaziavimui liekancios juostos plotis (2,6 m) yra nepakankamas
pravaziuoti specialiajam transportui.
e  Gatvéje néra apsvietimo.
Birutés g. 30
(atkarpa tarp Latviy | (KET 329 - Ribotas 2 2,25-2,6 0,6-0,9
ir S. Moniuskos g.) | greitis 30)
Problematikos e  Gatvéje néra statomi automobiliai (yra KET 332 Zenklai - Sustoti draudziama)
. .. e Dél pésciyjy takuose jrengty apsdvietimo stulpy tam tikrose atkarpose faktinis
apibendrinimas praéjimo plotis dar labiau susiauréja.

Atsizvelgiant | tyrimo pobuadj, atskirai vertinamos pésciyjy galimybés kirsti vaziuojamajg dalj — esama
nagrinéjamoje teritorijoje esanciy zyméty reguliuojamy (24), Zzyméty nereguliuojamy (35, i jy 3 — su salelémis,
5 —iskiliosios) bei nezyméty (30) pésciyjy peréjy, vaziuojamosios dalies kirtimy (2) gatvése ar privaziuojamuose
keliuose, kur peréjos neturéty bati jrengiamos, infrastruktlra ir jos atitikimas galiojanciy teisés akty
reikalavimams. Nagrinéjamoje teritorijoje esancios peréjos, vaziuojamosios dalies kirtimai ir jy vertinimo
rezultatai pateikiami schemoje zemiau (zr. pav. 2.2).

Jvertinus Sviesoforais reguliuojamy peréjy atitikima teisés aktams nustatyta, kad dazniausiai nagrinéjamoje
teritorijoje pasitaikantis trakumas yra per ilgas vaziuojamosios dalies kirtimas, taip pat kai kuriose peréjose
traksta taktiliniy vedimo pavirsiy.

Nereguliuojamos peréjos su salelémis yra jrengtos J. | Kraevskio g. priesais Vilniaus Solomo Aleichemo ORT
gimnazija bei Vytauto gatvéje ties sankryzomis su Pusy ir S. Moniuskos gatvémis ir atitinka visus teisés akty
reikalavimus.

Dvi iskiliosios nereguliuojamos peréjos yra jrengtos per Séliy gatve, dvi — per Kestucio gatve ir viena per Upés
gatve. IS visy jy tik peréja ties Séliy g. 38 atitinka teisés akty reikalavimus, visose kitose identifikuotas trikumas
— per plati kertama vaziuojamoji dalis (kai kuriose reikia kirsti 3 eismo juostas). Peréjoje per Séliy gatve ties
sankryZza su Blindziy gatve ir peréjoje per Kestucio gatve ties sankryza su D. PoSkos gatve taip pat identifikuotas
taktiliniy vedimo pavirsSiy trakumas.

Beveik du trecdaliai likusiy nagrinéjamoje teritorijoje esanciy nereguliuojamy peréjy (17 is 27) neatitinka teisés
akty reikalavimy. Dazniausias trikumas - plati kertama vaziuojamoji dalis (kai kuriose reikia kirsti 3 ar net 4
eismo juostas), daznu atveju truksta ir taktiliniy vedimo pavirsiy.

IS 30 nezyméty nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy vos 10 atitinka teisés akty reikalavimus. Likusiose
dazniausiai truksta taktiliniy vedimo pavirSiy, dalyje néra nuleisti bortai. Esami kirtimai neatitinka teisés akty
reikalavimy dél nenuleisty borty.
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S

SUTARTINIAI ZENKLAI 2T -

Nagrinéjama teritorija o

Peréjos tipas

Sviesoforu reguliuojama peréja o
Nereguliuojama peréja . o
Nereguliuojama iskili peréja o .S

Nezyméta peréja » e )

111

Vaziuojamosios dalies kirtimas i 0

Kategorija pagal vertinimo
rezultatus

Naikintina
Tvarkytina

Atitinka visus reikalavimus

pav. 2.2 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy (ir vaziuojamosios dalies kirtimy) tvarkymo poreikis

2.3 ISVADOS IR |]ZVALGOS

e Maloniojoje, Pusy gatvése ir Ds kategorijos Lenktosios ir Bebry gatviy atkarpose leidZiamas greitis
virSija pagal Siy gatviy kategorijy techninius parametrus STR numatytg projektinj greit;.

e Latviy, Blindziy, Zaliosios, D. Pogkos, A. Mickeviciaus, Vykinto, J. I. KraSevskio gatviy atkarpose dél
leidziamo automobiliy stovéjimo vaziuojamojoje dalyje lieka viena eismo juosta (esant dvipusiam
eismui).

e Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose leidziamas automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy.

e Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastruktlros arba ji neatitinka minimaliy
reikalavimy. Daugelyje gatviy apsvietimo stulpai yra jrengti pésciyjy takuose, dél ko faktinis Saligatvio
plotis susiauréja iki mazesnio, nei teisés aktais nustatytas minimalus reikalingas uztikrinti pésciyjy
praéjima.

e DidZioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy ir vaZiuojamosios dalies kirtimy neatitinka teisés
akty reikalavimy ar juos atitinka tik dalinai, todél turéty bati tvarkomos (tvarkomi). Norint uztikrinti
infrastrukttros nuosekluma visoje nagrinéjamoje teritorijoje, rekomenduotina visas teritorijoje esancias
peréjas ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus | teritorijas ir peréjas D
kategorijos gatviy sankryZose su aukstesnés kategorijos gatvémis j pésciyjy taky lygj, o D ir Ds
kategorijy gatviy sankryzas pertvarkyti j iSkiligsias. Tais atvejais, kai infrastruktira yra nauja,
rekomenduotina pokycius numatyti ateityje, planuojant kitus infrastukttros atnaujinimo darbus.
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3 EISMO SITUACIJOS ANALIZE NAGRINEJAMOJE
TERITORIJOJE

3.1 ESAMI EISMO ORGANIZAVIMO SPRENDIMAI

Siuo metu j analizuojama teritorija patenkama 9 jvaziavimais i$ gatviy (5 — nuo Séliy g., 2 — nuo Upés g.
ir po 1 - nuo Zvéryno bei Liubarto tilty), bei 9 jvaziavimais j kiema (dél unikalios teritorijos lokacijos — visi
jvaziavimai - nuo Séliy g. ISvaziavimas i$ analizuojamos teritorijos papildomai galimas vienpusio eismo
keliais j Séliy g. salia ,Statyk ir vaziuok” aiksStelés. Trys sankryzos, per kurias patenkama j teritorijos vidy,
yra reguliuojamos Sviesofory: Narbuto — Séliy, Vytauto — Mickeviciaus ir Vytauto — Liubarto.

Visoje teritorijoje galioja 40 km/val. greicio zona, A. Mickeviciaus g. atkarpa tarp Birutés ir Kestucio gatviy
ir Birutés g. atkarpa tarp S. Moniuskos ir Lenktosios gatviy — ¢ia nustatytas 30 km/val. greicio ribojimas,
bei Gulbiy g. ir privaziuojamajj kelia ties Birutés g. 38, ir Lenktosios gatvés vienpusio eismo atkarpa nuo
Latviy iki Kestucio g., kur nustatyta ,gyvenamoji zona" (pav. 3.1).

+
SUTARTINIAI ZENKLAI r
Nagrinéjama teritorija
= |eistinas 50 km/h greitis
°

== == Leistinas 40 km/h greitis

Leistinas 30 km/h greitis

Gyvenamoji zona

1l Nereguliuojama peréja
g Sviesoforu reguliuojama
sankryza/peréja

pav. 3.1 Eismo organizavimo planuojamoje teritorijoje schema
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3.2 EISMO SAUGOS SITUACIJA

Analizuojamas eismo jvykiy laikotarpis — 2020 — 2024 (iki spalio mén.) metai. ISanalizavus visy registruoty eismo
jvykiy aplinkybes, nustatyta, jog analizuojamos teritorijos gatvése 2020 — 2024 metais jvyko 26 jskaitiniai eismo
jvykiai (pav. 3.2). Visuose eismo jvykiuose nukentéjo pazeidziamiausi eismo dalyviai — péstieji (8 eismo jvykiai)
ir dviratininkai (5 eismo jvykiai). 3 eismo jvykiai su dviratininkais jvyko Kestucio gatvéje, kurioje yra jrengta
dviradiy juosta vaziuojamoje dalyje, 2 is jy — automobiliy vairuotojams sukant j desine. Tokia gausa eismo jvykiy
suponuoja, kad esama dviraciy eismui skirta infrastruktira néra pakankamai saugi. Kiti 2 eismo jvykiai —
susiddrimai tarp dviraciy, kurie jvyko Birutés g. dviraciy take (prieSprieSinis susiddrimas tiesiame ruoze) ir
dviraciy tako vingiuotoje nuokalnéje ties Upés g. Visi uzvaziavimai ant pésciujy vyko sankryzose (ar 3alia jy) —
net 3 eismo jvykiai fiksuoti Liubarto ir Vytauto g. sankryzoje (visi — peréjoje dienos metu), 1 eismo jvykis —
Kestucio ir Mickeviciaus g. sankryzoje (uzvaziavimas ant pésciojo peréjoje, automobiliui sukant j kaire dienos
metu), kitas — Kestucio ir Treniotos g. sankryZoje (uzvaziavimas ant nepilnamecio pésciojo peréjoje, dienos
metu), dar 1 - Latviy, Saltoniskiy, Upés ir Vytauto g. sankryZoje (taip pat uzvaziavimas ant pésciojo peréjoje,
dienos metu). Like du eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo péstieji, jvyko tamsiu paros metu, vienas jy - Salia
Blindziy ir Séliy g. sankryzos (uzvaziavimas ant pésciojo uz sankryzos Blindziy g., ne peréjoje), kitas — Kestucio
ir Latviy g. sankryzoje (uzvaziavimas ant pésciojo peréjoje).

SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija
= Leistinas 50 km/h greitis
—_—— Leistinas 40 km/h greitis

Leistinas 30 km/h greitis

Gyvenamoji zona

11 Nereguliucjama peréja
@ UvaZiavimas ant pésciojo
f) Susidarimas su dviraciu
y Kiti jskaitiniai eismo jvykiai
g Sviesoforu reguliuojama
sankryZa/peréja

pav. 3.2 [skaitiniai eismo vykiai analizuojamose gatvese
Saltinis: Atviri Eismo jvykiy informacinés sistemos (EJIS) duomenys
Atkreiptinas démesys, kad Liubarto ir Vytauto g. sankryza, kurioje analizuojamu laikotarpiu jvyko net 3
uzvaziavimai ant pésciyjy, yra naujai suremontuota paliekant buvusius parametrus, kurie, vertinant pagal eismo
jvykiy statistikg, néra patys saugiausi pazeidziamiausiy eismo dalyviy atzvilgiu.
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Vykdant stebéjimus buvo fiksuotas pavojingas automobiliy vairuotojy elgesys ties Séliy — Blindziy g. sankryza,
per Cia esancias peréjas péstieji daznai buvo praleidZziami nenoriai, sudaromos pavojingos situacijos, ypac vaiky,
einanc¢iy | ugdymo jstaigas, atzvilgiu. SpasCiy metu Sios peréjos buvo blokuojamos spustyje stovinciy
automobiliy. Tiek Séliy, tiek Kestucio, tiek Birutés gatvése fiksuota, kad dél peréjy trikumo ar nepatogaus
iSdéstymo péstieji linke kirsti vaziuojamaja dalj ne peréjose. Stebéjimy metu taip pat fiksuota, kad automobiliai
Saltoniskiy g. link Vytauto g. vaziuoja per autobuso sustojimo vietg siekdami aplenkti spUstj ir patekti j savo
juosta. Taip formuojama dar didesné spastis, blokuojamas vieSojo transporto pravaziavimas, stotelés
pasiekiamumas.

3.3 EISMO SRAUTY ANALIZE

3.3.1 Eismo srauty stebéjimy ir vertinimo metodika

Siekiant geriau suprasti eismo dalyviy judéjimo tendencijas analizuojamoje teritorijoje buvo atliekami pésciyjy,
dviratininky ir automobiliy eismo srauty stebéjimai trylikoje teritorijoje esanciy sankryzy:

1. Kestucio — Liubarto

2. Vytauto - Liubarto

3. Vytauto — A. Mickeviciaus
4. Kestucio — A. Mickeviciaus
5. Birutés — A. Mickeviciaus
6. Birutés —S. Moniuskos

7. Birutés — Latviy

8. Kestudio — Latviy

9. Vytauto — Latviy — Upés

10. Kestucio — Lenktoji
11. Seliy — Zalioji

12. Séliy - Blindziy

13. Séliy - Sakaly

Eismo srautai Siose trylikoje sankryZy buvo stebimi 2024 m. rugséjo 18, 19 ir 24 dienomis 15 minudiy intervalais
2 kartus per diena:

e Ryte: 7.00-9.00 val.
e Vakare: 16.30 -18.30 val.

Skirtinguose taskuose natlriniai stebéjimai vykdyti vienas po kito auksciau nurodytuose laiko réziuose, todél
kiekvieno stebéjimo laikas skiriasi ir fiksuojamas srauto intensyvumas gali neatitikti Salia esaniame taske
fiksuoto srauto intensyvumo ta pacia kryptimi.

Eismo srauty analizei taip pat buvo naudojami S| ,Susisiekimo paslaugos” pateikti turimi Sviesoforais
reguliuojamy sankryzy automobiliy srauty duomenys.
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SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija

$ 1 ) Eismo srauty stebéjimo vietos

pav. 3.3 Eismo srauty stebéjimo vietos nagrinéjamoje teritorijoje

3.3.2 Eismo srautai analizuojamose sankryzose

Natariniy stebéjimy metu nagrinéjamoje teritorijoje (Zr. pav. 0.1pav. 3.3Error! Reference source not found.)
stebéti automobiliy, pésciyjy, dviradiy ir paspirtuky srautai rytinio (Zr. pav. 3.4) ir vakarinio (zr. pav. 3.5) piky
metu.

Intensyviausi automobiliy srautai nagrinéjamoje teritorijoje stebimi Liubarto, Kestucio, Vytauto ir A.
Mickeviciaus gatvése. Kadangi Liubarto ir Kestucio gatvés yra C kategorijos, t.y. aptarnaujancios gatvés, skirtos
transporto rySiams bei vieSajam transportui, ir néra jtraukiamos j tyrima, jose stebimi srautai yra apzvelgiami
tiek, kiek turi jtakos vidinéms teritorijos gatvéms. Rytinio piko metu matoma, kad pagrindinis motorizuoto
transporto srautas juda centro link, Kestucio g. fiksuojamas 360 — 612 aut./val. srautas, kuris palaipsniui mazéja
nuo Séliy link Liubarto g., kas potencialiai indikuoja, kad tranzitinis srautas pasiskirsto vidinémis nagringjamos
teritorijos gatvémis. Liubarto gatvéje centro link fiksuojami 650 aut./val. virSijantys srautai. Vakarinio piko metu
matoma, kad srautai vyksta nuo centro, Liubarto gatvéje Kestucio g. kryptimi didziausias srautas fiksuojamas
atkarpoje iki sankryzos su Vytauto g. (540 aut./val.), véliau jis sumazéja iki ~400 aut./val. Kestucio gatvéje
fiksuojami srautai ir vél kinta vertinant nuo centro link T. Narbuto g., atkarpoje iki A/ Mickeviciaus g. fiksuojamas
408 aut./val. srautas, po A. Mickeviciaus — jau beveik 500 aut./val. srautas, o link sankryZos su Latviy gatve jau
fiksuojamas srautas, virsijantis 800 aut./val. Tokia situacija vélgi indikuoja vidinémis nagrinéjamos teritorijos
gatvémis vykstantj tranzita, siekiant iSvengti C kategorijos gatvése besiformuojancias spuUstis.

Vertinant srautus Zemesnés kategorijos gatvése, rytinio piko metu didziausias motorizuoty transporto
priemoniy srautas stebimas Vytauto gatvéje — ties sankryza su Latviy g. link A. Mickeviciaus g. fiksuotas beveik
600 aut./val. srautas, Latviy g. link — beveik 700 aut./val. srautas, ties sankryZzomis su A. Mickeviciaus ir Liubarto
gatvémis tiek viena, tiek kita kryptimi srautai Vytauto gatve svyruoja apie 250-410 aut./val. Nemazi srautai,
indikuojantys vykstantj tranzita, taip pat matomi ir A. Mickeviciaus gatveés atkarpoje tarp Kestucio ir Vytauto g.
(269 aut./val. Vytauto g. kryptimi, 82 aut./val. Kestucio g. kryptimi). Atkarpoje nuo Vytauto g. link Gedimino pr.
abejomis kryptimis fiksuojami dar didesni srautai (406 aut./val. Vytauto g. kryptimi ir 464 aut./val. Gedimino pr.
kryptimi). Kiek Zymesnis srautas rytinio piko metu taip pat matomas Latviy gatvéje — nuo Birutés g. link Kestucio
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g. (158 aut./val.), link Vytauto g. (198 aut./val.), prieSinga kryptimi fiksuoti dvigubai mazesni srautai, ties Birutés
gatve motorizuoty transporto priemoniy srautas itin mazas. Verta atkreipti démesj, kad Blindziy gatvéje
matomas didelis motorizuoty transporto priemoniy srautas nuo Séliy g. (360 aut./val.), potencialiai
indikuojantis, kad $ia gatve taip pat siekiama i$vengti spas¢iy Kestucio g. Zaliojoje gatvéje kiek intensyvesni
srautai fiksuojami abejomis kryptimis (92 aut./val. link Latgaliy g., 116 aut./val. link Séliy g.). Likusiose gatvése
ar neaprasytose anksciau minimy gatviy atkarpose Zymesni transporto srautai nebuvo fiksuoti.

Vakarinio piko metu Zemesnés kategorijos gatvése didzZiausi srautai fiksuoti A. Mickeviciaus g. atkarpoje nuo
Gedimino pr. iki Vytauto g., bei Vytauto gatvéje. Minétoje A. Mickeviciaus g. atkarpoje Vytauto g. kryptimi
fiksuotas 565 aut./val. srautas, prieSinga kryptimi — 340 aut./val. srautas. Vytauto g. atkarpoje tarp Vytauto ir
Liubarto gatviy fiksuoti mazesni srautai (apie 300 aut./val. A. Mickeviciaus g. kryptimi, apie 300-400 aut./val.
priesinga kryptimi), dvigubai didesni srautai fiksuoti atkarpoje nuo A. Mickeviciaus link Latviy g. (601 — 646
aut./val.). PrieSinga kryptimi srautai buvo kiek mazesni (~440 aut./val.). Kaip ir rytinio piko metu, vél Zymesni
srautai stebéti A. Mickeviciaus ir Latviy gatvése, taliau vakare jie panasaus intensyvumo abejomis kryptimis
(200 aut./val. kiekviena kryptimi tarp Kestucio ir Vytauto g.). Latviy g. kiek didesnis srautas stebimas ir atkarpoje
nuo Kestucio link Birutés g. (apie 200 aut./val. kiekviena kryptimi). Verta pazyméti, kad vakarinio piko metu
zenkliai padidéja srautai Birutés gatvéje, atkarpoje tarp Latviy g. ir Moniuskos g. abejomis kryptimis fiksuoti
100 aut./val. virSijantys srautai, atkarpoje link A. Mickeviciaus g. srautai taip pat buvo apie 100 aut./val., prieSinga
kryptimi didéjo nuo 64 iki 124 aut./val. Blidziy gatvéje nuo Séliy g. fiksuotas 148 aut./val. srautas, Zalioje gatvéje
link Séliy g. fiksuotas 104 aut./val. srautas.

Vertinant bendra pésciomis, dviraciais ir kitomis bemotorémis transporto priemonémis keliaujanciy zmoniy
srautg, rytinio piko metu didziausia koncentracija buvo stebima ties Séliy — Blidziy g. sankryza (768 zm./val.).
Didesni srautai taip pat fiksuoti sankryzose su Séliy (176 — 208 zm./val.), Kestucio (252 zm./val. sankryzoje su A.
Mickeviciaus g., 328 zm./val. sankryZzoje su Latviy g.) ir Vytauto (26 — 280 zm./val.) gatvémis, mazesni srautai
fiksuoti Birutés g. sankryzose. Vakarinio piko metu stebétos visai kitos tendencijos — nebeliko ekstremumo
BlindzZiy gatvéje (444 Zm./val.), padidéjo srautas A. Mickeviciaus ir Birutés gatvése (430 — 500 zm./val.).

Didziausi dviraciy srautai rytinio piko metu fiksuoti Séliy — Blindziy ir Kestucio — Latviy g. sankryzose (80
dvir./val.), Latviy — Vytauto g. sankryzoje (64 dvir./val.), Kestucio — A. Mickeviciaus g. sankryzoje (56 dvir./val.).
Birutés g. ties esamu dviraciy taku fiksuoti 36 — 40 dvir./val. srautai. Vakarinio piko metu stebéta visai kitokia
dviraciy eismo dinamika — Birutés gatvéje sankryzoje su A. Mickeviciaus g. stebétas net 300 dvir./val. srautas,
sankryzoje su S. Moniuskos — 244 dvir./val., sankryZoje su Latviy g. - 112 dvir./val. Lyginant su rytinio piko
situacija, srautai nezymiai padidéjo visoje A. Mickevi¢iaus gatvéje ir sumazéjo likusiose Latviy g. sankryzose.

Paspirtukais keliaujanciy dalis Zenkliai mazesné (didziausi paspirtuky srautai stebéti Séliy — Blindziy g.
sankryzoje, rytinio piko metu sieké 60 pasp./val., vakarinio piko metu — 48 pasp./val), taliau bendros
tendencijos atkartoja dviraciy srauty tendencijas.
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T lawiuge 5l

SUTARTINIAI ZENKLAI
T Nagrinéjama teritorija
Automobiliy eismo srautai
Srauto intensyvumas per val,

Aktyviy judumo bidy srautai
(i3] Bendras srouto intensyvumas per val.
W Péstieji  Dviradiai M Paspirtukai

=420

pav. 3.4 Apibendrinta eismo srauty schema rytinio piko metu 7.00 -9.00 val
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pav. 3.5 Apibendrinta eismo srauty schema vakarinio piko metu 16.30 -18.30 val.
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3.4 ISVADOS IR |ZVALGOS

e DidZiojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje galioja 40 km/val. greicio zona, iSskyrus A. Mickeviciaus g.
atkarpa tarp Birutés ir Kestucio gatviy ir Birutés g. atkarpa tarp S. Moniuskos ir Lenktosios gatviy — Cia
nustatytas 30 km/val. greicio ribojimas, bei Gulbiy g. ir privaziuojamajj kelig ties Birutés g. 38, kur
nustatyta ,gyvenamoji zona".

e Eismo jvykiy, kuriy metu nukentéjo péstieji, statistika rodo, kad nagrinéjamoje teritorijoje sankryzos
néra pritaikytos saugiam gatvés kirtimui (visi eismo jvykiai — sankryZzose). Atkreiptinas démesys, kad
trys i$ Siy jvykiy jvyko naujai suremontuotoje (paliekant buvusius parametrus) Liubarto-Vytauto g.
sankryZoje.

e Eismo jvykiy, kuriy metu nukentéjo dviratininkai, statistika rodo, kad Kestucio gatvéje, kurioje jrengta
dviradiy juosta, néra uztikrinamas saugumas keliauti dviraciu (3 eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo
dviratininkai, 2 i$ jy — automobiliy vairuotojams sukant j desine).

e Intensyviausi motoriniy transporto priemoniy srautai nagrinéjamoje teritorijoje stebimi Liubarto,
Kestucio, Vytauto ir A. Mickeviciaus gatvése. Eismo srauty svyravimai Kestucio gatvéje indikuoja, kad
tranzitiniai automobiliy srautai, siekiant iSvengti spasciy, pasiskirsto ir po vidines teritorijos gatves.

e Vertinant srautus Zzemesnés kategorijos gatvése, rytinio piko metu didziausias motorizuoty transporto
priemoniy srautas stebimas Vytauto gatvéje — ties sankryza su Latviy g. link A. Mickeviciaus g. fiksuotas
beveik 600 aut./val. srautas, Latviy g. link — beveik 700 aut./val. srautas, ties sankryZomis su A.
Mickeviciaus ir Liubarto gatvémis tiek viena, tiek kita kryptimi srautai Vytauto gatve svyruoja apie 250-
410 aut./val. Nemazi srautai, indikuojantys vykstantj tranzita, taip pat matomi ir A. Mickeviciaus gatvés
atkarpoje tarp Kestucio ir Vytauto g. (269 aut./val. Vytauto g. kryptimi, 82 aut./val. Kestucio g. kryptimi).
Atkarpoje nuo Vytauto g. link Gedimino pr. abejomis kryptimis fiksuojami dar didesni srautai (406
aut./val. Vytauto g. kryptimi ir 464 aut./val. Gedimino pr. kryptimi).

e Vakarinio piko metu Zemesnés kategorijos gatvése didzZiausi srautai fiksuoti A. Mickeviciaus g.
atkarpoje nuo Gedimino pr. iki Vytauto g., bei Vytauto gatvéje. Minétoje A. Mickeviciaus g. atkarpoje
Vytauto g. kryptimi fiksuotas 565 aut./val. srautas, priesSinga kryptimi — 340 aut./val. srautas. Vytauto g.
atkarpoje tarp Vytauto ir Liubarto gatviy fiksuoti mazesni srautai (apie 300 aut./val. A. Mickeviciaus g.
kryptimi, apie 300-400 aut./val. prieSinga kryptimi), dvigubai didesni srautai fiksuoti atkarpoje nuo A.
Mickeviciaus link Latviy g. (601 — 646 aut./val.). PrieSinga kryptimi srautai buvo kiek mazesni (~440
aut./val.).

e Vertinant bendrg pésciomis, dviraciais ir kitomis bemotorémis transporto priemonémis keliaujanciy
Zmoniy srautg, rytinio piko metu didziausia koncentracija buvo stebima ties Séliy — Blidziy g. sankryza
(768 zm./val.). Didesni srautai taip pat fiksuoti sankryzose su Séliy (176 — 208 zm./val.), Kestucio (252
zm./val. sankryzoje su A. Mickeviciaus g., 328 zm./val. sankryzoje su Latviy g.) ir Vytauto (26 — 280
zm./val.) gatvémis.

e Didziausi dviraciy srautai rytinio piko metu fiksuoti Séliy — Blindziy ir Kestucio — Latviy g. sankryzose
(80 dvir./val.), Latviy — Vytauto g. sankryzoje (64 dvir./val.), Kestucio — A. Mickeviciaus g. sankryzoje (56
dvir./val.). Birutés g. ties esamu dviraciy taku fiksuoti 36 — 40 dvir./val. srautai. Vakarinio piko metu
stebéta visai kitokia dviraciy eismo dinamika — Birutés gatvéje sankryzoje su A. Mickeviciaus g. stebétas
net 300 dvir./val. srautas, sankryZoje su S. Moniuskos — 244 dvir./val., sankryZoje su Latviy g. — 112
dvir./val. Lyginant su rytinio piko situacija, srautai nezymiai padidéjo visoje A. Mickeviciaus gatvéje ir
sumazéjo likusiose Latviy g. sankryzose.
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4 ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS APIBENDRINIMAS

Tyrimo metu identifikuotos probleminés situacijos:

Maloniojoje, Pusy gatvése ir Ds kategorijos Lenktosios ir Bebry gatviy atkarpose leidziamas greitis
virsija pagal Siy gatviy kategorijy techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj.

Atkarpose numatytas ir faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy. Dél to
yra ribojamas matomumas, trukdoma pravaziuoti specialiajam transportui.

Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastrukttros arba ji neatitinka minimaliy
reikalavimy. Daugelyje gatviy apsvietimo stulpai yra jrengti pésciyjy takuose, dél ko faktinis Saligatvio
plotis susiauréja iki mazesnio, nei reikalingas praeiti.

Didzioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy ir vaziuojamosios dalies kirtimy neatitinka ar tik
dalinai atitinka teisés akty reikalavimus.

Eismo jvykiy statistika rodo, kad néra tinkamai uztikrinamas dviratininky, judanciy Kestucio gatve,
saugumas.

Intensyviausi motoriniy transporto priemoniy srautai nagrinéjamoje teritorijoje stebimi Liubarto,
Kestucio, Vytauto ir A. Mickeviciaus gatvése. Eismo srauty svyravimai Kestucio gatvéje indikuoja, kad
tranzitiniai automobiliy srautai, siekiant iSvengti spasciy, pasiskirsto ir po vidines teritorijos gatves.
Rytinio piko metu didzZiausi pésciomis, dviraciais ir kitomis bemotorémis transporto priemonémis
keliaujanc¢iy Zzmoniy srautai stebimi ties Séliy, Kestucio, A. Mickeviciaus, Vytauto gatvémis, vakarinio
piko metu padidéja srautai ties Birutés gatve. Vakarinio piko metu stebimas Zenklus dviratininky srauty
padidéjimas, didziausi srautai fiksuojami Birutés g.

4hidies

-3 ifojuoleiN

Vird 200 aut./val. srautai rytinio ir (ar) vakarinio
piko metu

= Vir§ 300 aut./val. srautai rytinio ir (ar) vakarinio
piko metu

<= Virs 700 aut./val. srautai rytinio ir (ar) vakarinio
piko metu

Gatves (jy atkarpos), kuriy parametrai dél
= faktiniy aplinkybiy neatitinka jy kategorijos ar | A
eismo organizavimo v "7 Ljubarto g 1ok

= @oyneIAA 1

Gatvés (jy atkarpos), kuriose leistinas 50 km/h " es >
greitis, nors pagal STR projektinis greitis D ir Ds : e B Kra'sevsk‘o g
kategorijos gatvése yra 20— 30 km/h g j

=== Parkavimo problemos

o Peésciyjy infrastrukttiros problemos

pav. 4.1 Nagrinéjamoje teritorijoje identifikuoty probleminiy situacijy apibendrinimas
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Tyrimo metu identifikuoti poreikiai:

- Intensyviausi visy eismo dalyviy srautai Séliy, Kestucio, Vytauto, A. Mickeviciaus gatvése indikuoja
poreikj spresti automobiliy eismo bei pésciyjy eismo saugos klausima.

- Norint uztikrinti nuoseklig infrastruktlra nagrinéjamoje teritorijoje, reikalinga tvarkyti pésciyjy
infrastruktdira, uztikrinant tinklo vientisuma ir patoguma, bei teritorijoje esancias gatvés kirtimo vietas
ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus | teritorijas ir peréjimo vietas |
pésciyjy taky lygj. Kartu batina uztikrinti ir kitas salygas kokybiskam pésciyjy judéjimui — apsvietimas,
Zeldiniai ir tinkama jy priezitra, mazoji architektara.
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5 PIRMINIAI SIULYMAI GATVIY MODERNIZACIJOS (GM)
IGYVENDINIMUI

Vadovaujantis tyrimo rezultatais, siiloma koncepcijag vystyti tokiu prioritetisSkumu:

* | PRIORITETAS:
v latviyg.
v Blindziy g.
v Sakaly g.

i1 PRI
PRI

Birutés g.

Malonioji g.

v
v
) v Lenktoji g.
: v latgaliyg.
v' Bebryg.
v D. Poskos g.
v' A. Mickeviciaus g.

V" J. 1. Krasevskio g.

8 o3nedin

11l PRIORITETAS:
V' Likusios gatvés ir privaziuojamieji keliai

Koncepcija neapima:
v’ Séliyg.

v' Kestutio g.
v’ Liubarto g.

pav. 5.1 Pagrindas Zvéryno gatviy modernizacijos koncepcijai

Remiantis geraja uzsienio ir Lietuvos miesty praktika, pagalbiniy gatviy funkcijy uztikrinimui gali bati taikomos

jvairios priemonés:

1. Infrastruktiirinés priemonés:

1. Lygiagretus automobiliy stovéjimas (prioritetas — iSnaudojant perteklinj vaziuojamosios dalies
plotj, kas 2-3 vietas sodinami Zeldiniai);

2. Automobiliy stovéjimo viety mazinimas (ten, kur neatitinka teisés akty reikalavimy, kelia eismo
saugos problemas arba kur traksta vietos pésciyjy ar dviratininky infrastruktarai);

3. Erdvés dalinimosi paslaugoms (dalinimosi paslaugy prieinamumo uztikrinimas, mikromobilumo
priemoniy atveju - uztikrinama tvarka, mazinama kliaciy ir barjery tikimybe);

4. Infrastruktdra dviraciy ir paspirtuky trumpalaikiam sustojimui / ilgalaikiam laikymui (turi bati
jrengiama netrukdant pésciyjy eismui ir nebloginant salygy péstiesiems);

5.  Gatvés iskreivinimai (20 — 30 km/h léto eismo gatvése, siekiant uztikrinti greicio rezimo laikymasi
ir didinti eismo sauga);

6. Vienpusio eismo gatvé (gatvése, kuriose yra poreikis perskirstyti vaziuojamosios dalies erdve,
valdyti, perskirstyti eismo srautus, tranzitinio srauto mazinimui);

7. 18kilios peréjos;

8. Vaziuojamosios dalies susiaurinimas nereguliuojamose peréjose ar sankryzose (siekiant uztikrinti
greicio rezimo laikymasi ir didinti eismo sauga);

9. Dviraciy eismas bendrame sraute (galimas 20 - 30 km/h gatvése, kuriose automobiliy srautas néra
didelis);

10. Dviraciy gatveé (jrengiamos 20 - 30 km/h gatvése, gatvés geometrija parenkama taip, kad nebuty
patraukli greitam automobiliy eismui);
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11. Ramaus eismo gatveé (jrengiamos 5 km/h |éto eismo gatvése, siauresnése nei 12 m);
12. Pésciyjy ir dviraciy prioritetas per dizaing / taktinj urbanizma (mazosios architektiros elementai,

dangos, vieSosios erdvés ir t.t.);

13. Zeldiniai.

Il.  Kitos galimos priemonés:

1.

2
3.
4.
5

Greicio ribojimas;

Automobiliy stovéjimo politika;
Tranzito ribojimas;

Aptarnaujancio transporto valdymas;
.Mokyklos gatve".

Rengiant léto eismo gatviy principu paremta koncepcija Zvéryno teritorijai, atsizvelgiant j identifikuota
problematika ir poreikius konkreciose vietose (pagal Sio galimybiy tyrimo, teritorijos naudotojy apklausos ir
kdrybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatus), i$ auksciau pateikto priemoniy saraso bus atrinktos bei
detalizuotos tik teritorijai aktualios priemonés ir tikslinami prioritetai.



