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IVADAS

Gatviy modernizacijos (toliau — GM) jgyvendinimo Jeruzalés dalyje galimybiy tyrimas atliktas jgyvendinant
Jeruzalés gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos techninéje specifikacijoje jvardintus
reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluota uzduotj. Tyrimo siekis — jvertinti gatviy modernizacijos
jgyvendinimo galimybes Jeruzalés dalyje — teritorijoje, kurig riboja Jeruzalés, Ateities, Baltupio gatvés ir Zalioji
zona i$ Siaurés puseés, ir Sioje teritorijoje pasitlyti sprendimus, kurie uztikrins galimybe saugiai keliauti visiems
eismo dalyviams ir skatins darnesniy keliavimo bady rinkimasi.

Tyrimo metu atlikta esamos badklés analizé, apimanti urbanistinés aplinkos jvertinima, susisiekimo
infrastrukttros iSvystymo ir kokybés, aplinkos kokybés analize, natdriniy tyrimy atlikima bei eismo srauty
analize. Taip pat esamos biklés analizés metu gyventojy apklausos metodu identifikuota teritorijos naudojimo
problematika, nustatyti probleminiai arealai, vietos bei gyventojy ir lankytojy poreikiai.

Galimybiy tyrimo ir karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatai (uztikrinant pakankama bendruomenés
jtrauktj ir gaunant objektyvius tyrimo rezultatus) bus naudojami rengiant léto eismo gatviy principu paremta
Jeruzalés teritorijai visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius atliepianciag koncepcija, pasitlant
sprendimus ne tik infrastruktlros jrengimo, bet ir eismo saugos aspektu tiek Vilniuje, tiek uzsienio Salyse
pasiteisinusius eismo organizavimo sprendimus, jautriausiy eismo dalyviy patoguma teritorijoje. Pasidlyti
sprendimai taip pat uztikrins ir Vilniaus miesto darnaus judumo plane saugaus eismo organizavimui jvardintas
kryptis bei Vilniaus miesto gatviy standarte pasialytos gatviy aplinkos formavimo principus.

TYRIMO APREPTIS

ANALIZUOJAMOS GATVES:

D kategorijos gatvés: Ds kategorijos gatvés:
e Mokyklos e Lobio
e Braskiy e Pasvaistés
e Kvieciy e Spindulio
e Rugiy e Apyniy
e Piewy e Avieciy
e Maumedziy e Zemuogiy
e Avizy
e Bitininky
e Mieziy

TYRIMAS NEAPIMA SIY GATVIY:

e Jeruzalés
e Ateities
e Baltupio
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D kat. gatve
Ds kat. gatve

= = = Nagrinéjama
= = = teritorija

pav. 0.1 Analizuojama teritorija

TYRIMO METODIKA

TYRIMO TIKSLAS: Gatviy modernizacijos Jeruzalés dalyje galimybiy vertinimas.

Tam, kad pasiekti iSkelta tyrimo tiksla, buvo suformuoti tyrimo klausimai, parinkti reikalingi iSeities duomenys
ir suformuota tyrimo struktdra. Pilna tyrimo metodika pateikiama schemoje:

AUVCTIETIR e ouownvs

Kokia yra esama susisiekimo Esamas kontekstas
situacija nagrinéjamoje =
teritorijoje?

Bendruomenés apklausa

-
Teisiné bazé

Kokia problematika susijusi su
susisiekimu stebima
nagrinéjamoje teritorijoje?

INFRAS- NAUDOTOJY BENDRUO-
TRUKTUROS PATIRCIY IR MENES
ATITIKIMO POREIKIY DIRBTUVIY

[VERTINIMAS ANALIZE REZULTATAI

pav. 0.2 Tyrimo metodikos schema
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Aktualts dokumentai:

Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2021
m. birzelio 2 d. sprendimu Nr. 1-972 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano
keitimo tvirtinimo”;

Vilniaus miesto teritorijos darnaus judumo planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2018 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano
tvirtinimo”;

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr.
D1-933;

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20, patvirtintos Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2020 m. rugpjacio 28 d. jsakymu Nr. 3-487;

InZinerinés saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10,
patvirtintos Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146;

Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standartas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 m. geguzés 9 d. jsakymu Nr. 30-1315/22;

Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus 2018 m.
gruodzio 17 d. jsakymu Nr. 30-3844/18(2.1.1E-TD2);

Susisiekimo dviraciais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2016 m. birzelio 15 d. sprendimu
Nr. 1-518.

Duomeny Saltiniai:

Vilniaus miesto savivaldybés atviri duomenys
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/

S| .. Susisiekimo paslaugos” atviri duomenys
https://judu.lt/kita-informacija/atviri-duomenys/
Natdriniy tyrimy duomenys

Bendruomenés apklausa
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1 ESAMOS BUKLES VERTINIMAS

1.1 URBANISTINIS KONTEKSTAS

Pagal galiojantj Vilniaus miesto teritorijos bendrajj plana, analizuojamoje teritorijoje yra ekstensyvaus, mazo ir
intensyvaus uzstatymo gyvenamosios zonos, specializuoty kompleksy zonos bei intensyviai naudojamy
zeldyny zonos. Teritorija nepasizymi dideliu daugiafunkciskumu, taciau joje be prekybos centro yra ir mazesniy
parduotuviy, jvairias paslaugas teikianciy jmoniy, bei ugdymo jstaigy.

SE&E K S ST ALy, & " }

C'w 3 1S/ 7 /S S S / '& l . SUTARTINIAI ZENKLAI
< S/ 3 ’ "4 B ——a Vilniaus m. senidnijos ribos
Valstybinés reikSmés miskas

Esamos gatvés ir keliai

Neurbanizuojamos teritorijos
funkcinés zonos:

Misky ir miskingy teritorijy zona

Vandeny zona

Urbanizuotos ir urbanizuojamos
teritorijos funkcinés zonos:
Gyvenamoji zona:

Ekstensyvaus uzstatymo gyvenamoji
zona

Mazo uzstatymo intensyvumo
gyvenamoji zona

C___J
I
]
]
[ Intensyvaus uzstatymo gyvenamoji zona
]

Centry zona:

Specializuoty kompleksy zona

Paslaugy zona

InZinerinés infrastruktaros koridoriy zona

Bendro naudojimo erdviy, atskirujy
Zeldyny zona:

I intensyviai naudojamy Zeldyny zona

L_ - _l Nagrinéjama teritorija

pav. 1.1 Nagrinéjamos teritorijos urbanistinis kontekstas
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Analizuojamoje teritorijoje yra 9 privacios ikimokyklinio ugdymo jstaigos bei dvi bendrojo ugdymo jstaigos
teritorijos Siaurinéje ir pietingje dalyse — Vilniaus Jeruzalés progimnazija bei V3| ,Varny sala” (nevalstybiné
bendrojo ugdymo jstaiga). Analizuojamos teritorijos centrinéje dalyje esancioje specializuoty kompleksy
zonoje Vilniaus miesto bendruoju planu taip pat yra suplanuotas valstybinis darzelis.
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O Valstybinés ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

o Privacios ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

O Bendrojo ugdymo jstaigos

pav. 1.2 Ugdymo {staigos analizuojamoje teritorijoje
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai https://maps.vilnius.lt

1.2 SUSISIEKIMO INFRASTRUKTURA

Remiantis Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu, nagrinéjamos teritorijos iSorinis perimetras yra ribojamas
C kategorijos Jeruzales, B kategorijos Ateities ir D kategorijos Baltupiy gatviy. Sio tyrimo apimtyje
analizuojamos gatveés yra vidinés teritorijos gatvés, kurioms priskirta D ir Ds kategorija — Pagalbinés gatvés.
Pagalbinés gatvés — tai lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys, jy paskirtis — paskirstyti srautus j smulkias
teritorijas, privaziuoti prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Gatves pagal kategorijas

EirF
Perspektyvinés
-e A
- B

C

D

Ds

EirF

™ = | Nagringjama
I — < teritorija

pav. 1.3 Esamas ir perspektyvinis gatviy tinklas
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai https;//maps.vilnius.lt,




JERUZALES GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS

11

Vadovaujantis Vilniaus miesto interaktyviame Zemélapyje pateikiama informacija, Vilniaus miesto teritorijos
bendruoju planu ir kitais aktualiais teritorijy planavimo dokumentais nagrinéjamoje teritorijoje perspektyviniy
naujy gatviy néra numatyta.

Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu numatytos magistralinés dviraciy trasos nagrinéjama teritorija
ribojanciose Jeruzalés ir Ateities gatvése. Vietiniy dviraciy trasy tinklas planuojamas nagrinéjama teritorijg
ribojancia Baltupio gatve bei per visg Mokyklos ir Bitininky gatviy ilgj, taip suformuojant jungtis tarp Baltupiy,
Jeruzalés ir Ateities gatviy ir sudarant sglygas patogiai pasiekti magistralines dviraciy trasas. Nagrinéjamoje
teritorijoje taip pat suplanuotos netranzitinés daugiaauksciy gyvenamujy rajony zonos (pav. 1.4), kuriose turéty
bati ribojamas lengvojo ir krovininio transporto eismas.

ol- e = ws s pagrindinés - magistralinés (E) dviraciy trasos
gl =~ . -y men we we « - pagrindinés - tarprajoninés (E) dviraciy trasos
-
= =iy e = we s pagrindinés rekreacinés (E) dviradiy trasos
Y | o .
ol vietinés (F) dviraciy trasos
E J ERUZALE Daugiaauk$cio gyvenamojo rajono netranzitine
§§ zona
8 L _ _ 71 Nagrinéjama teritorija

—
—
P
P

pav. 1.4 Dviraciy tinklo schema
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Esamos dviraciy infrastruktQros analizuojamose gatvése néra — dviraciy takai jrengti tik teritorija ribojanciose
gatvése — Ateities gatvéje juodo asfalto takas ir juodo bei raudono asfalto takas Jeruzalés gatvéje. Reikalinga
uztikrinti, jog Sie pagrindiniai dviraciy taky tinklo takai bty saugiai pasiekiami vidinémis nagrinéjamos
teritorijos D kategorijos gatvémis.
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2 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO GALIOJANCIY
DOKUMENTY NUOSTATOMS VERTINIMAS

2.1 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO |VERTINIMO METODIKA

Esamos susisiekimo infrastruktlros vertinimas atliekamas palyginamuoju budu vertinant faktinius
infrastruktdros parametrus ir reikalavimus keliamus galiojanciuose dokumentuose:

e Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendriegji
reikalavimai”;

e Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés (PPOT 20);

e Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktros standartas;

e Susisiekimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos;

e Susisieckimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos.

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai” — nustato reikalavimus gatviy infrastruktdrai ir jos parametrams.

e Gatviy funkcijos:
D kategorija — Pagalbiné gatvé. Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Ds Taikoma esamose urbanizuotose, kompaktiskai vienbuciais ir dvibuciais gyvenamaisiais pastatais
uzstatytose teritorijose ir senamiesciuose.

e Techniniy parametry nustatymas:

Pagrindiniy gatviy techniniy parametry nustatyma reglamentuoja Statybos techninio reglamento STR
2.06.04:2014 33-asis punktas:

10 lentelé. Pagrindiniai gatviy techniniai parametrai

Min Max
Eil. Nr. . Minimalus Projektinis ) ) ‘ Maksimalus Minimali
Gatvés S Bendras eismo | Eismo juosty S 2 :
kategorija afol!lftlaS Taf‘? gl_en}s' Juosty skai¢ius plotis, m mlg@”’ 5 h?l L.Zl,l.mah
gatvés RL™ km/h nuolydis. % kreive, m
I A 70 80 4 6% 3,75 4 400
2, B 30 60 2 62 3,25 6 200
3. C 20 50 . 4 3.00 7 120
4. D 12 30 2 2 2,75 10 30
5. Dg 5 20 1 2 2,50 12 10
6. Dg* 4.5 20 1 1 3.50 12 10
7. B 7 30 29429 | 29+4Y | 0.75311.25Y 5% 10
8. F 5 20 1419 | 19419 0,751,259 5 10

pav. 2.1 Istrauka is Statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014

> Eismo juostos plotis gali bati didinamas esant poreikiui.

Visi pagrindiniai D kategorijos gatviy parametrai nustatyti 10-oje Statybos techninio reglamento lenteléje ir
papildomos pastabos jiems néra taikomos.
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e Papildomy juosty kairiesiems posiikiams jrengimas:

90 punktas: Papildoma eismo juosta kairiesiems postkiams atlikti turi bati jrengta kai bendras eismo
intensyvumas gatvéje viena kryptimi piko metu virSija 500 aut./h, o sukanciy j kaire eismo intensyvumas virsija
50 aut./h.

e Automobiliy stovéjimo viety parametrus nustato 31 lentelé ,Automobiliy stovéjimo viety
jrengimas”.

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20 - nustato nezyméty peréjy, pésciyjy
peréjy, Sviesoforais reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pesciyjy peréjy virs kelio jrengimo
salygas, reikalavimus ir apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje.

e Aktualas eismo saugos kriterijai, kuriuos turi atitikti naujos ir atnaujintos pésciyjy peréjos:

23.5. péstiesiems iki kitos gatvés puseés, iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos vienu metu reikés
pereiti ne daugiau kaip dvi eismo juostas (jskaitant postkiy, létéjimo, greitéjimo ir marsSrutiniam transportui
skirtas eismo juostas);

23.7. péstiesiems iki kitos gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikés pereiti ne
platesne kaip 8,5 m vaziuojamaja gatvés dalj;

Vilniaus miesto gatviy standartas — principy ir praktiky rinkinys aprasantis ir iliustruojantis gatviy Vilniuje
vizijg remiantis geraisiais pavyzdziais i$ Lietuvos ir uzsienio. Standarto reikalavimai Vilniuje taikomi tiek kiek
nepriestarauja Lietuvoje galiojantiems teisés aktams.

Vilniaus miesto gatviy standarte gatvés klasifikuojamos pagal funkcija ir greitj — D kategorija atitinka 20-30
km/h gatve be vieSojo transporto eismo, kurioms keliami reikalavimai pateikiami pav. 2.2.

20-30 km/h be VT

Pésciyjy takas

Seiminky "metras”

Zeldiniy juosta

Lygiagretus automobiliy
stovéjimas

MazZoji architektdra

3. Dviratininkams _

Atskiras dviraciy takas

Dviragiy juosta gatvéje 9

Eismas bendrame sraute

4. VieSajam transportui _

Stotelés

IvaZos ® - privaloma; O - galima;
- draudZiama.

5. Vaziuojamajai daliai _

Vaziuojamosios dalies ***Galioja tada, kai yra ne daugiau

2.75m
eismo juosty plodiai 2 eismo juostos ir kitoks sprendimas

(Saligatvio iSplatinimas) beuZtikrina

Bendro judéjimo gatve o peéséiyjy saugumo.

(shared space)

yra ne maziau nei 2 eismo

ISkreivinimas 2 juostos;

Peréjimy iSkélimas ir/ar ° *+ juda vieSasis transportas
greicio kalneliai arba sunkiasvoris transportas
Pésgiyjy salelés [ *** pramonineése teritorijose.

pav. 2.2 Reikalavimai léto eismo gatvéems
Saltinis: Vilniaus miesto gatviy standartas
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e Vilniaus miesto gatviy standartas taip pat apraso rekomenduojamus pésciyjy taky plocio
parametrus:

Reikiamas plotis
>2.25m

Panaudojimas ir jgyvendinimas

Projektuojami iS abiejy gatvés pusiy, iSimtiniais atvejais kai gatvés raudonuyjy linijy plotis neuztikrina
pakankamo plocio, pésciyjy takai gali bati siaurinami iki 1,5 m jei uztikrina saugy ir patogy pésciyjy judéjima.

Santykis su sankryzomis

Léto eismo gatvése iSnaudojami vaziuojamajai daliai siaurinti ir taip létinti eisma. Léto eismo gatvése Saligatviy
danga naudojama peréjose ir islaikoma to paties lygio kaip Saligatvis.

¢ Rekomenduojamus pésciyjy taky plocio parametrus apraso ir Susisiekimo pésciomis projekty
Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos:

2. Tako plotis parenkamas pagal gatvés kategorija, techninius reikalavimus bei pésciyjy srautus, todeél
atkreiptinas démesys, jog takai turi bati platesni prie traukos centry (kaviniy, parduotuviy, turizmo objekty,
transporto persédimo tasky, kita). Urbanizuotoje teritorijoje rekomenduojama jrengti ne siauresnius kaip 2,25
m plocio takus, nejskaitant gatvés jrenginiy juostos (,techninio” Saligatvio), o jeigu takas yra salia laipty, vitriny,
iSsikiSusiy pastato daliy, tako plotis didinamas dar 0,5 m apsaugos zona. Projektuojant atsizvelgiama j
parenkamus gaminius Saligatviui jrengti — plotis Pakankamo plocio infrastruktara péstiesiems. Vienoje juostoje
esantys gatvés jrenginiai ir lauko kavinés neriboja pésciyjy judéjimo parenkamas taip, kad nereikéty pjauti
plyteliy. Pésciyjy takuose turi bati islaikytas 2,25 m aukscio gabaritas, o bendruose pésciyjy ir dviraciy takuose
— 2,50 m. Tokiame aukstyje ir Zemiau negali bati jokiy klit¢iy: medziy Saky, Sviestuvy atramy, kelio zenkly ir
kita.

e Saugos zonas nuo automobiliy stovéjimo viety apraso Statybos techninis reglamentas STR
2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmeés keliai. Bendrieji reikalavimai” 7 lentelé ,Apsaugos zona
dviraciy eismui ir pésciyjy eismui”:

lilrl Apsaugos zonos plotis (S)
1. | Bortas 0,50 m

2. | Lygiagretus automobiliy statymas 0,75 m

3. | Statmenas arba jstrizas automobiliy statymas 0,50 (0,25*) m

4. | Péséiyjy eismo zonos 0,50 (0,25*%) m

5. | Pastatal, tvoros, medziai, kelio zenklai ir kita infrastruktira 0,50 (0,25*) m

6. | Vertikali apsaugos zona 0,25 m

*tatkoma senamies¢iuose, tankiai uzstatytose teritorijose.

pav. 2.3 Istrauka is Statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014

2.2 NAGRINEJAMOS TERITORIJOS INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO
VERTINIMAS

Ankstesniame skyriuje pateikti galiojanCiy dokumenty reikalavimai atitinka STR aprasytas gatviy funkcijas,
taciau vien infrastruktdros atitikimas pagrindiniams teisés akty nustatytiems parametrams neuztikrina greicio
ribojimo efektyvumo, todél svarbu nagrinéjamos teritorijos gatves vertinti ir kitais aspektais, tokiais kaip eismo
sauga, eismo organizavimas, naudotojy patirtys ir t.t., kurie bus jvertinti sekanciuose skyriuose.
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Infrastruktlros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai pateikiami lenteliy forma atskiriant D ir Ds
kategorijos gatves:

Lentelé 2.7 Nagrinéjamy D kategorijos gatviy infrastruktiros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai

D kategorijos Projektinis Bendras eismo juosty Eismo juosty Saligatvio plotis
gatvés greitis - 30 km/h skaicius - 2 plotis — 2,75 m | (e e
30 2 (faktitkai del automobiliy
Mokyklos (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 3,0-3,85 1,0 - 2,25
greicio zona - 30) juosta)

e Atkarpoje nuo Jeruzalés g. iki Bitininky g. Saligatviai itin siauri, esancios
apsvietimo atramos bei $alia statomi automobiliai mazina faktinj praéjimo
plotj iki neatitinkancio STR, tadiau pésciyjy srautai j ugdymo jstaiga itin dideli
ir koncentruoti.

Problematikos . Nelyginéje namy puséje atkarpoje nuo Bitininky iki Baltupio gatveés saligatvis

apibendrinimas kinta: 1,0 m, 1,5 m, 60 m atkarpoje ties Pievy g. Saligatvio néra, 1,5 m. Visoje
atkarpoje yra atramy Saligatvio plotyje, praéjima mazinanciy iki 0,75 m.

e  Délfiziskai nejrengty parkavimo viety dideléje gatvés dalyje pravaziavimui
lieka tik viena eismo juosta, kurios parametrai kai kur nesiekia 3,5 m reikalingy
pravaziuoti specialiajam transportui.

30
Braskiy (KET Zenklas 542 Riboto |2 5-5,3 1,5-2,25
greicio zona - 30)

e Atkarpoje nuo Jeruzalés g. iki Bitininky g. 2,25 m plocio saligatvyje esancios
apsvietimo atramos mazina faktinj praéjimo plot;j iki 1,5 m. Faktinj Saligatvio
plotj Sioje atkarpoje siaurina ir Salia statomi automobiliai.

. Dél nepazenklinty galimy automobiliy stovéjimo viety, faktiskai statomi
automobiliai ne visada uztikrina matomuma kietiems eismo dalyviams.

Problematikos o o R
. .. . Platesnés nei numatytos STR eismo juostos sudaro salygas greicio virsijimui.
apibendrinimas . Néra parkavimo zenkly ir zenklinimo, atkarpoje nuo Jeruzalés g. iki Bitininky
automobiliai statomi lygiagreciai bortui abiejose gatvés pusése. Atkarpoje tarp
Bitininky ir Maumedziy g. suformuotos statmenos stovéjimo vietos, tarp Siy
suformuoty stovéjimo viety vyksta ir lygiagretus parkavimas, kuris uztikrina 2
eismo juostoms reikalingg plotj, tadiau riboja matomuma.
30 2 (faktitkai del automobiliy
Kvieciy (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 2,9-30 1,5
greicio zona - 30) juosta)
e  Abiejose gatvés pusése saligatviy plotis 1,5 m, taciau Saligatvyje esanciame
daugiabuciy namy puséje yra atramy Saligatvio plotyje, praéjima mazinanciy
Problematikos iki 0,75 m ir neuztikrinanciy pakankamo praéjimo plocio 3alia daug gyventojy
apibendrinimas turinciy pastaty.
e Gatvéje leidziamas lygiagretus automobiliy stovéjimas, taciau pravaziavimui
liekancios juostos plotis yra pakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
Kvieciy g 30 2 (faktitkai dél automobiliy
(at'kaj.rpa‘ tarpv | (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 3,0 1,5-1,8
K\;lecu.; ir Braskiy greicio zona - 30) juosta)
g.
o Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, nepritaikyti riboto judumo Zzmonéms.
Problematikos e Vienoje gatvés puséje suformuotos statmenos stovéjimo vietos, taciau kitoje
apibendrinimas gatvés puséje tarp vyksta ir lygiagretus parkavimas, pagal STR neleistinas
jrengti dél nepakankamo plocio iSvaziuoti i$ statmeny stovéjimo viety,
30 2 (faktigkai del automobiliy
Rugiy (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 2,5-4,5 1,0-2,25
greicio zona - 30) juosta)
o Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, nepritaikyti riboto judumo Zmonéms deél
Problematikos juose esanciy klit¢iy. Saligatviy plotis abejose gatveés pusese kintamas per visa
apibendrinimas jos ilgj, daugumoje atkarpy netenkinamas net minimalus reikalingas jo plotis

dél esanciy apsvietimo ir kelio zenkly atramy.
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e Gatvés vaziuojamosios dalies plotis stipriai kinta per visa juos ilgj nuo 2
neapankamo plocio eismo juosty ties Jeruzalés gatve (ir esant stovintiems
automobiliams nepakankamo plocio pravaziuoti specialiajam transportui) iki 9
m plocio su abipusiu lygiagreciu automobiliy statymu atkarpoje tarp
Maumedziy ir Bitininky g.

e Atkarpoje tarp Baltupio ir Maumedziy gatviy suformuotos statmenos
stovéjimo vietos, taciau kitoje gatvés puséje tarp vyksta ir lygiagretus
parkavimas, pagal STR neleistinas jrengti dél nepakankamo plocio iSvaziuoti i$
statmeny stovéjimo viety,

20
Pievy (KET zenklas 552 - 2 2,9-3.2 -
Gyvenamoji zona)

Problematikos . Kintamas gatveés plotis, néra pésciyjy taky. Automobiliy statymas kelkrastyje
apibendrinimas pavienis, netrukdantis eismui.

30
Mieziy (atvaziavus i Pievy g. 2 3,0 1,5-2,25

neaisku, kad leistinas
greitis yra 30)

e  Daugiabuciy namy puséje esanciame 2,25 m plocio 3aligatvyje jrengto
apsvietimo atramos, dalinancios Saligatvj pusiau ir faktinj pragjimo plotj
ribojancios iki 0,8-1,0 m.

Problematikos
apibendrinimas

30

(KET zenklas 542 Riboto
Maumedziy greicio zona - 30 2 (faktitkai dél automobiliy
jrengtas tik ties Ateities | parkavimo vietose tik 1 eismo 30 1,5-3,0
gatve, atvaziavus i$ juosta)
Pievy g. neaisku, kad
leistinas greitis yra 30)

e  Vienoje gatvés puséje vykstantis automobiliy parkavimas tarp Mokyklos ir
Rugiy gatviy, nesiaurina vaziuojamosios dalies iki mazesniy nei 3,5 m plocio

Problematikos parametry reikalingy specialiajam transportui, taciau vizualiai tiesi gatvés asis

apibendrinimas leidZia vaziuoti didesniu nei nustatytu 30 km/h greiciu.

e Nelyginéje namy puséje esantis 1,5-2,25 m plocio Saligatvis yra fiziskai
siaurinamas iki pat borto statomy automobiliy.

20
Avizy (KET Zenklas 552 — 1-2 2,5-3,25 1,2-1,5

Gyvenamoji zona)

Problematikos e Nelyginéje namy puséje esanti 1,2 m plocio 3aligatvio atkarpa yra ir
apibendrinimas papildomai fiziskai siaurinama dél iki pat borto statomy automobiliy.

30

(KET zenklas 542 Riboto
grei¢io zona — 30 2 (faktiskai dél automobiliy
Bitininky jrengtas tik ties Ateities | parkavimo vietose tik 1 eismo 3.0 1,5-3
gatve, atvaziavus i$ juosta)
Pievy g. neaisku, kad
leistinas greitis yra 30)

e  Beveik visoje gatvés atkarpoje vienoje gatvés puséje suformuotos statmenos
stovéjimo vietos, taciau kitoje gatvés puseéje tarp vyksta ir lygiagretus
parkavimas, pagal STR neleistinas jrengti dél nepakankamo plocio iSvaziuoti i$

Problematikos statmeny stovéjimo viety,

apibendrinimas e  Gatvés atkarpos dalyje tarE) Ateities iki Rugiy g. Saligatvis jrengtas tik

nelyginéje gatvés puséje. Sioje atkarpoje 2,25 m plocio Saligatvyje taip pat

jrengtos apsvietimo atramos siaurinancios praéjimo plotj iki 1,2 m, bei
automobiliy stovéjimo vietos be parkavimo borteliy.
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Lentelé 2.2 Nagrinéjamy Ds kategorijos gatviy infrastruktdros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai

.. Projektinis . . Eismo juosty Lo . .
Ds kategorijos " R Bendras eismo juosty . Saligatvio plotis
o Greitis - 20 eve ope pIOtIS - 2'5 m (nebatinas pagal STR),
gatvés km/h skaicius nuo 1 iki 2 (esant poreikiui gali biti vienbuéiai - 1.5 (STR))
didinamas)
20
Lobio (KET Zenklas 552 — 1 2,9-5,0 0-1,2
Gyvenamoji zona)
e Atkarpoje kur vienoje gatvés puséje yra jrengtas Saligatvis, vykstantis
Problematikos Iygvlvagr.etus a~utomo.b|I|q stfa'.cy.mas ir saillla'esanaokZ atlfarp.OJe 'kurv o
. .. vaziuojamosios dalies plotj iki 2,9 m riboja esami zeldiniai bei apsvietimo
apibendrinimas atramos yra neuztikrinamas STR numatytas minimalus plotis reikalingas
specialiojo transporto eismui.
30
Padvaistes (galioja KET zenklas 1 4 2,1-3,2 -

542 Riboto greicio
zona - 30)

Problematikos

apibend

rinimas

Neuztikrinamas STR numatytas minimalus plotis reikalingas specialiojo

transporto eismui.

20
(galioja KET zenklas

2 (faktigkai del automobiliy

Spindulio 542 Riboto greicio Zaorl:;\;imo vietose tik 1 eismo 5,5-6,5 0,8-1,0
zona - 30) )
Problematikos e Techninis nutrGkstantis Saligatvis jrengtas vienoje gatvés puséje, jo parametrai
apibendrinimas néra tinkami sklandziam pésciyjy judéjimui.
20
Apyniy (gaI|0J'a KET zehﬁlas 1 2,5-3,0 -
542 Riboto greicio
zona - 30)
Problematikos e Nejrengta vaziuojamosios dalies danga. Neuztikrinamas STR numatytas
apibendrinimas minimalus plotis reikalingas specialiojo transporto eismui.
20
Aviediy (gal|0J'a KET zer}lﬁlas 1 47-77 _
542 Riboto greicio
zona - 30)
Problematikos ) o . '
. .. ¢ Nejrengta vaziuojamosios dalies danga.
apibendrinimas
20
Zemuogiq (gal|0J.a KET zer‘ﬂv(‘Ias 1 3.2-5,6 _
542 Riboto greicio
zona - 30)
Problematikos e Nejrengta vaziuojamosios dalies danga. Neuztikrinamas STR numatytas
apibendrinimas minimalus plotis reikalingas specialiojo transporto eismui.

Atsizvelgiant | tyrimo pobadj, atskirai vertinamos pésciyjy galimybés kirsti vaziuojamaja dalj — esama zZyméty
bei nezyméty pésciyjy peréjy, vaziuojamosios dalies kirtimy gatvése ar privaziuojamuose keliuose, kur peréjos
neturéty bati jrengiamos, infrastruktdra ir jos atitikimas galiojanciy teisés akty reikalavimams. Nagrinéjamoje
teritorijoje yra 4 tipy peréjos — dvi Sviesoforais reguliuojamos peréjos ties jvaziavimais j nagrinéjama teritorija
i$ Jeruzalés g., viena nereguliuojama iskili peréja Baltupio g. ir visos likusios - nereguliuojamos pésciyjy peréjos
bei nezymétos peréjos nagrinéjamos teritorijos viduje (zr. pav. 2.4).
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SUTARTINIAI ZENKLAI

MNagringéjama teritorija

— Sviesoforu reguliuojama peréja
Mereguliucjama peréja
Mereguliucjama iskili peréja

— Mefyméta peréja

= Vafiuojamosios dalies kirtimas

pav. 2.4 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy tipai ir vaziuojamosios dalies kirtimai

Kaip ir esamos gatviy infrastruktlros atveju, peréjy infrastruktira vertinta per atitikima galiojanciy jstatymy
nuostatoms. Reziumuojant vertinimo rezultatus, peréjos suskirstytos j tris kategorijas: naikintinos, tvarkytinos
ir atitinkancios reikalavimus. Vaziuojamosios dalies kirtimy vietos taip pat suskirstytos j tvarkytiny ir atitinkanciy
reikalavimus kategorijas. Kaip matoma schemoje Zemiau — didzioji dalis peréjy turéty bati tvarkomos, kad pilnai
atitikty galiojanciy jstatymy nuostatas. Siuo metu tinkamai jrengtos visos peréjos Baltupio ir Mokyklos,
Bitininky ir KvieCiy gatviy sankryZzose, tinkamai jrengta ir Sviesoforu reguliuojama peréja per Braskiy g.
Reikalavimus taip pat atitinka ir nezymétos peréjos bei kirtimai palei Braskiy g. (kertant Avieciy, Zemuogiy,
Kvieciy gatves), nezymétos peréjos per Rugiy g. ties sankryZomis su Bitininky it Jeruzalés gatvémis, per Bitininky
g. ties sankryza su Ateities g., nezymétos peréjos ties privaziavimais link Braskiy g. 5 ir Jeruzalés g. 8.

Viena nereguliuojama peréja, jrengta per privaziuojamajj kelia ties Mokyklos g. 76 ir 86 namais sitiloma naikinti
paveréiant nezymeéta pésciyjy peréja pertvarkant infrastruktlrg — iskeliant jvaziavima j pésciyjy taky lygj ir
jrengiant jj i$ trinkeliy dangos.
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SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija

Peréjos tipas

Sviesoforu reguliuojama peréja
Nereguliuojama peréja
Nereguliuojama iskili peréja
NeZymeéta peréja
Vaziuojamosios dalies kirtimas

Kategorija pagal vertinimo
rezultatus

Naikintina
Tvarkytina

Atitinka visus reikalavimus

pav. 2.5 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy (vaziuojamosios dalies kirtimy) tvarkymo poreikis

Vertinant likusias peréjas bei vaziuojamosios dalies kirtimus identifikuoti jvairaus pobadzio neatitikimai, pvz.
per plati vaziuojamoji dalis, nenuleisti bortai, taktiliniy vedimo pavirsiy trikumas, blogos kokybés infrastruktara
iki peréjos, néra arba blogos kokybeés horizontalusis zenklinimas ir kt. Sie triakumai rodo poreikj tvarkyti esama

infrastruktdra.

2.3 ISVADOS

e Vizualiai tiesios gatviy asys sudaro salygas virsyti esama nustatyta greitj;
e Trukstamas KET zenklas 542 Riboto greicio zona — 30 jvaziuojant j nagrinéjama teritorija i Pievy g,
e Atkarpose faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy, riboja matomuma

arba gali trukdyti pravaziuoti specialiajam transportui;
e Didzioji dalis nagrinégjamoje teritorijoje peréjy neatitinka
rekomenduojama jas pertvarkyti laikantis nuoseklumo principo;

teisés akty reikalavimy,

todel

e Nereguliuojama pésciyjy peréja ties Mokyklos g. 76 ir 86 namais turéty bati pertvarkoma j nezyméta

peréja — iskelta j pésciyjy taky lygj jvaziavima j teritorija.
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3 EISMO SITUACIJOS ANALIZE NAGRINEJAMOJE
TERITORIJOJE

3.1 ESAMI EISMO ORGANIZAVIMO SPRENDIMAI

Siuo metu j analizuojama teritorijg patenkama 9 jvaziavimais i$ gatviy (3 — nuo Ateities g., 3 — nuo Baltupio
g. ir 3 — nuo Jeruzalés g.), 1 jvaziavimu i$ gatvés statuso neturincio kelio (nuo Ateities g., ties PC ,Rimi")
bei 6 jvaziavimais j kiema (3 — nuo Ateities g., i$ jy vienas - per PC ,Rimi” automobiliy stovéjimo aikstele,
3 — nuo Baltupio g., 1 — nuo Jeruzalés g.). 5 sankryzos, kuriomis patenkama j teritorija yra reguliuojamos
Sviesoforu: Jeruzalés - Mokyklos, Jeruzalés - Braskiy, Ateities — Baltupiy, Ateities — Maumedziy ir Ateities —
nejregistruoto privaziavimo kelio $alia PC ,Rimi".

DidZiojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje leistinas autotransporto greitis yra 30 km/val., iSskyrus vakarinéje
dalyje esancioje Baltupio gatvéje, bei atkarpoje nuo Ateities g. iki PC ,Rimi*, kur leistinas 50 km/val. greitis,
bei Lobio, Pievy ir Avizy gatveése, kuriose nustatyta ,gyvenamoji zona" (Zr. pav. 3.1). Ties visais jvaziavimais
i planuojama teritorijg jrengti 30 km/h zonos zenklai, i$skyrus jvaziavima per Lobio gatve. Cia
atvaziuojantys patenka j gyvenamajg zonag, taciau jai pasibaigus ties Pievy — Mokyklos — Mieziy sankryza
truksta 30 km/h zonos zenklo, kadangi Siuo marsrutu j teritorijos vidy pateke vairuotojai nemato, kad tai
yra riboto greicio zona. Lobio ir Pievy gatvése, priskirtose gyvenamajai zonai néra jrengtos pésciyjy
infrastruktdros, Avizy gatvéje yra pésciyjy takas i$ vienos pusés.

m

H
ot
"
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Hy

o8

SUTARTINIAI ZENKLAI

Magrinejama teritorija
g " o = |eistinas 50 km/h greitis

Leistinas 30 km/h greitis

ooy
iee

Gyvenamoji zona

Triksta kelio Zenklo, kad

g jvaZiuojama | riboto greidio zong
] Mereguliuojama fymeéta peréja

§ g Sviesoforu reguliucjama sankryZa

pav. 3.1 Eismo organizavimo planuojamoje teritorijoje schema
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3.2 EISMO SAUGOS SITUACIJA

Analizuojamas eismo jvykiy laikotarpis — 2020 — 2024 (iki spalio mén.) metai. ISanalizavus visy registruoty
eismo jvykiy aplinkybes, nustatyta, jog analizuojamos teritorijos gatvése analizuojamu laikotarpiu jvyko
7 jskaitiniai eismo jvykiai (Zr. pav. 3.2). IS jy net 6 eismo jvykiuose nukentéjo pazeidziamiausi eismo
dalyviai — péstieji (iS jy net trys — nepilnamecdiai) ir dviratininkai. Deja dviejy eismo jvykiy aplinkybiy
nejmanoma tiksliai jvertinti, kadangi vieta yra nurodyta pastaty ribose (automobilio ir dviradio
uzvaziavimas ant pilnameciy pésciujy, tikétina — gyvenamuyjy namy kiemuose). Du eismo jvykiai, kuriuose
nukentéjo nepilnameciai péstieji jvyko Mokyklos gatvéje ir privaziavimo kelyje tarp Rugiy ir Ateities
gatviy, Salia PC ,Rimi”, ne peréjose. Dar vienas eismo jvykis su nepilnameciu pésCiuoju jvyko Ateities g.
11 namo kieme. Vienas eismo jvykis jvyko darant kairj posikj (apsisukant) Baltupio gatvéje ties
sankryza/iSvaziavimu j Gelezinio Vilko g., jo metu buvo suZeistas dviratininkas vaziaves tiesiai. 5 iS 7 eismo
jvykiy jvyko Sviesiu paros metu, tarp jy — visi eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo nepilnameciai péstieji.

m

S
Iy

Hi

"y

e =)L, SUTARTINIAI ZENKLAI
(1}

Nagringjama teritorija

; ] = Leistinas 50 km/h greitis
? Leistinas 30 km/h greitis
\ Gyvenamoji zona
i ! 11 Mereguliuojama Zyméta peréja
\ . . UZvaFiavimas ant pésfiojo
th Susiddirimas su dviragiu

Kiti jskaitiniai eismo juykiai

pav. 3.2 [skaitiniai eismo vykiai analizuojamose gatvese
Duomeny saltinis: Atviri Eismo jvykiy informacinés sistemos (EJIS) duomenys

Natariniy srauty stebéjimy metu pastebéta, kad nepaisant greicio ribojimy, teritorijoje vyrauja didelis
greitis (ypa¢ Maumedziy, Rugiy, Bitininky g.), zenkly nepaisymas, nesustojimai prie STOP Zenkly,
nemazinamas greitis priesais grei¢io mazinimo kalnelius. Tokia eismo situacija formuoja palankia terpe
tiek jskaitiniams, tiek nejskaitiniams eismo jvykiams, pazeidziamiausiems eismo dalyviams triksta
saugumo jausmo. Ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija Mokyklos g. (link Jeruzalés g.) stebétas pavojus
visiems eismo dalyviams dél vyraujanciy sustojimy prie peréjos, siekiant isleisti vaikus j mokykla.



JERUZALES GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS 22

3.3 EISMO SRAUTY ANALIZE

3.3.1 Eismo srauty stebéjimy ir vertinimo metodika

Siekiant geriau suprasti eismo dalyviy judéjimo tendencijas analizuojamoje teritorijoje, buvo atliekami
pésciyjy, dviratininky ir automobiliy eismo srauty stebéjimai vienuolikoje teritorijoje esanciy sankryzy:
Braskiy - Bitininky

Braskiy - Braskiy

Jeruzalés — Mokyklos

Bitininky — Mokyklos

Mieziy — Mokyklos — Pievy

Mieziy — Braskiy — Maumedziy — Avizy

Rugiy - kelias be pavadinimo (Salia PC ,Rimi”)

Bitininky — Rugiy

9. Bitininky — Kvieciy

10. Maumedziy — Rugiy

11. Rugiy — Avizy - Baltupio

©No vk w2

Eismo srautai Siose keturiose sankryzose buvo stebimi 2024 m. rugséjo 10-11 dienomis 15 minuciy
intervalais 2 kartus per diena:

e Ryte: 7.00-9.00 val.
e Vakare: 16.30 -18.30 val.

Eismo srauty analizei taip pat buvo naudojami S| ,Susisiekimo paslaugos” pateikti turimi Sviesoforais
reguliuojamy sankryzy automobiliy srauty duomenys.

@06
@ ¢
®

@

®
‘@
. @®

SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagringjama teritorija

1 Eismo srauty stebé&jimo vietos

pav. 3.3 Eismo srauty stebéjimo vietos nagrinéjamoje teritorijoje
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3.3.2 Eismo srautai analizuojamose sankryzose

Natdriniy stebéjimy metu nagrinéjamoje teritorijoje (Zr. pav. 3.3) stebéti automobiliy, pésciyjy, dviraciy
ir paspirtuky srautai rytinio (Zr. pav. 3.4) ir vakarinio (zr. pav. 3.5) piky metu.

Intensyviausi automobiliy srautai stebimi Mokyklos ir Bitininky gatviy atkarpose rytinio piko metu (296
— 308 aut./val.), ypatingai intensyvus eismas stebimas ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija. Vakarinio piko
metu stebimas zenkliai mazesnis automobiliy eismo intensyvumas, didziausi srautai stebimi Rugiy ir
Braskiy gatviy atkarpose (iki ~160 aut./val.).

Kaip ir automobiliy eismo atveju, didziausias aktyvius keliavimo badus pasirinkusiy miestieciy srautas
stebimas rytinio piko metu ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija, Mokyklos ir Bitininky g. sankryzoje
(~1500 Zm./val.). Mazéjantis srauto intensyvumas stebimas nuo ugdymo jstaigos tolstanciose sankryzose
visomis kryptimis, didZiausias intensyvumas vyrauja Bitininky gatvéje. Vakarinio piko metu aktyvius
keliavimo badus pasirinkusiy miestieCiy eismo intensyvumas teritorijoje iSlieka panasus, iSskyrus
keliasdeSimt karty sumazéjusius srautus Mokyklos ir Bitininky g. sankryzoje (iki 56 Zm./val.), bei 1,5 -3,5
karto padidéjusius srautus Rugiy g. sankryzose. Vertinant aktyvias judumo rasis, visose stebéjimy vietose
vyravo pésciyjy srautai.

Rytinio piko metu stebimas intensyvesnis dviraciy srauto judéjimas visa Rugiy gatve, taip pat stebimas
kiek mazesnis srautas dalyje Braskiy ir Mokyklos gatviy. Vakarinio piko metu srautai pasislenka —
didziausi srautai fiksuojami tam tikrose sankryzose (Pievy — Mokyklos ir Avizy — Rugiy), o bendrai srautai
Zenkliai sumazéje islieka Mokyklos, Rugiy ir Braskiy gatvése.

Paspirtuky eismas rytinio piko metu fiksuotas tik Mokyklos g., taciau vakarinio piko metu paspirtuky
eismas teritorijoje suintensyvéja — paspirtuky srautai fiksuoti visose pagrindinése sankryzose,
intensyviausi srautai stebéti Mokyklos, Braskiy, Rugiy sankryzose.

Vykdant natdrinius srauty stebéjimus fiksuota nemazai su eismo organizavimu ir eismo saugos
uztikrinimu susijusiy problemy- ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija Mokyklos g. (link Jeruzalés g.)
stebétas pavojus visiems eismo dalyviams dél vyraujanciy sustojimy prie peréjos, siekiant ileisti vaikus |
mokykla. Dél tokios vairuotojy elgsenos formuojasi spistys, vairuotojai neatidziai elgiasi kity pésciyjy
atzvilgiu (nepraleidzia, nepastebi), sudaromos pavojingos situacijos (bandymai lenkti, vaziuoti tiesiai,
nepraleidziant pirmumo teise turincius kitus automobilius ir t.t.).

Maumedziy, Rugiy, Bitininky gatvése nesant spustims vyrauja didelis greiciai, péstiesiems nesuteikiama
pirmenybé kirsti sankryza (ar vaziuojamaja dalj, jei matomumo ribose néra sankryzos) nesant pésciyjy
peréjai, jauciamas saugiy galimybiy kirsti vaziuojamaja dalj trakumas.
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71 Nagringjama teriterija

pav. 3.4 Apibendrinta eismo srauty schema rytinio piko metu 7.00 -9.00 val.
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1

"1 Nagrinéjama teritorija

-

A 9% srouto intensywmes per vol.

(i9) Bendraos srouto intensyvumas per val.
r W Péstieji  Dvirolioi W Pospirtukai

pav. 3.5 Apibendrinta eismo srauty schema vakarinio piko metu 16.30 -18.30 val.
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3.4 ISVADOS IR |ZVALGOS

Nagrinéjamoje teritorijoje yra nustatyti du skirtingi motorizuoto transporto greicio rézimai — 30
km/h zona beveik visoje teritorijoje ir dvi atkarpos, kuriose nustatyta gyvenamoji zona.
Identifikuota, kad Pievy — Mokyklos — Mieziy sankryzoje 30 km/h zonos zenklo, kadangi per
Lobio g. j nagrinéjamos teritorijos vidy pateke vairuotojai nemato, kad tai yra riboto greicio
zona.

Esamos priemonés ne visur uztikrina nustatyto greic¢io rezimo laikymosi nagrinéjamoje
teritorijoje. Ypac jautrios pazeidziamiausiems eismo dalyviams probleminés situacijos, susijusios
su greicio virSijimu, identifikuotos Maumedziy, Rugiy, Bitininky gatvése.

Jskaitiniy eismo jvykiy analizé parodé, kad dauguma eismo jvykiy jvyksta Sviesiu paros metu, tiek
gatvése, tiek kiemuose, daznai nukencia nepilnamediai. Tokia situacija indikuoja, kad yra
reikalingi eismo saugos gerinimo sprendimai visoje nagrinéjamoje teritorijoje.

Mokyklos g., Salia Vilniaus Jeruzalés progimnazijos, identifikuota probleminé situacija, susijusi su
vaikus | mokykla atvezanciais ir neleistinose vietose paleidZianciais tévais — sudaromos
pavojingos situacijos tiek kitiems automobiliams, tiek kitiems eismo dalyviams. Kadangi Si
situacija generuoja iskart kelias papildomas problemas - spUstys, tarSa, pavojus
pazeidziamiausiems eismo dalyviams (péstiesiems, dviratininkams, iS kuriy nemaza dalis —
nepilnamediai, keliaujantys j mokyklg), ja batina spresti.

Intensyviausi automobiliy srautai stebimi rytinio piko metu Mokyklos (Bitininky g. link) ir
Bitininky (Ateities g. link) gatvése — tam tikrose atkarpose jie yra artimi ir net virSija 300 aut./val.
Taip pat rytinio piko metu intensyvesnis automobiliy srautas fiksuotas Maumedziy g. atkarpoje
link Ateities g. (virs 200 aut./val.).

Intensyviausi pésciyjy srautai stebimi rytinio piko metu atkartoja automobiliy srauty tendencijas
—Mokyklos ir Bitininky gatvése. Tokia situacija suponuoja ypac stipry poreikj spresti automobiliy
eismo ir stovéjimo bei pésciyjy eismo saugos klausima rytinio piko metu.
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4 ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS APIBENDRINIMAS

Tyrimo metu identifikuotos probleminés situacijos:

Lopio g. .

:
[ —

‘i Mokykios g.

Vizualiai tiesios gatviy aSys sudaro salygas virSyti esama nustatyta greitj. Braskiy gatvés dizainas
(vaziuojamosios dalies plotis) skatina virsyti leisting greitj. Ypac jautrios pazeidziamiausiems eismo
dalyviams probleminés situacijos, susijusios su greicio virsijimu, identifikuotos Maumedziy, Rugiy,
Bitininky gatvése.

Intensyvls eismo srautai stebéti rytinio piko metu Mokyklos ir Bitininky gatviy atkarpose.

Mokyklos g. atkarpoje nuo Jeruzalés iki Bitininky g., ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija rytinio piko
metu stebimos sudétingos eismo salygos dél automobiliais j mokykla vaikus atvezanciy tévy srauto ir
KET taisykliy nepaisymo.

Beveik visose nagrinéjamos teritorijos sankryZose esancios peréjos neatitinka tam tikry teisés akty
reikalavimy ir yra tvarkytinos.

Mokyklos, Braskiy, Bitininky, Kvieciy ir Lobiy gatvése tam tikrose atkarpose identifikuotos su neteisingu
ar neteisingai jrengtu automobiliy stovéjimu susijusios problemos — per siaura vaziuojamoji dalis, per
siauras Saligatvis, klititys péstiesiems ir t.t.

Mokyklos, Braskiy, Maumedziy, Rugiy, Bitininky, Kvieciy, Mieziy gatvése (jy atkarpose) nustatytos
jvairaus pobadzio pésciyjy infrastruktaros problemos — per siauri Saligatviai, nenuleisti bortai, blogos
kokybés danga, kliatys ir t.t.

Padvaistés, Avieciy, Zemuogiy ir Apyniy gatvése traksta dangu.

Naudotojy patir¢iy apklausos metu identifikuota, kad daugiausiai problematikos respondentai patiria
Mokyklos, Rugiy, Maumedziy, Bitininky ir Braskiy gatvése.

.

<4 ~300 aut./val. srautai rytinio piko metu

Sudétingos eismo salygos dél j mokyklg veZzamy
vaiky ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija

Tvarkytinos peréjos
=== Parkavimo problemos
== Gatves dizainas skatinantis virdyti leisting greitj
=== Néra gatvés dangos

== Pésctiyjy infrastruktlros problemos

pav. 4.1 Nagrinéjamoje teritorijoje identifikuoty probleminiy situacijy apibendrinimas
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Tyrimo metu identifikuoti poreikiai:

- Intensyviausi péscCiyjy srautai stebimi rytinio piko metu atkartoja automobiliy srauty tendencijas —
Mokyklos ir Bitininky gatvése. Tokia situacija suponuoja ypac stipry poreikj spresti automobiliy eismo
ir stovéjimo bei pésciyjy eismo saugos klausima rytinio piko metu.

- Esamos priemonés neuztikrina nustatyto greicio rezimo laikymosi nagrinéjamoje teritorijoje, todél yra
poreikis organizacinémis ir infrastruktarinémis priemonémis uztikrinti nustatyto greicio ir KET laikymasi
visoje teritorijoje.

- Naudotojy poreikiy analizé parodé, kad be tinkamo automobiliy greicio uztikrinimo, péstiesiems taip
pat itin svarbus geras apSvietimas, geras matomumas ties sankryZomis ir peréjomis, pésciyjy
infrastruktlros testinumas ir patogumas, klitciy pasalinimas, daugiau zeldiniy, papildomi elementai
patogumui (pvz. suoliukai).

5 PIRMINIAI SIULYMAI GATVIY MODERNIZACIJOS (GM)
IGYVENDINIMUI

Vadovaujantis tyrimo rezultatais, siloma koncepcija vystyti tokiu prioritetisSkumu:

Ebi()g\.,\* * | PRIORITETAS:
% ¥ v" Mokyklos g.
ig/ ; v’ Braskiy g.
Il PRIORITETAS:
v" Bitininky g.
v" Rugiy g.

v Maumedziy g.

- * |ll PRIORITETAS:
/ : v' Likusios gatves ir privaziuojamieji keliai

koncepcija neapima:
v’ Jeruzalés g.

v’ Ateities g.

v Baltupio g.

pav. 5.1 Pagrindas Jeruzaleés gatviy modernizacijos koncepcijai

Remiantis gergja uzsienio ir Lietuvos miesty praktika, pagalbiniy gatviy funkcijy uztikrinimui gali bati taikomos
jvairios priemonés:

. Infrastruktdrinés priemonés:
1. Lygiagretus automobiliy stovéjimas (organizuojamas pagal galiojancius teisés akty reikalavimus);
2. Pésciyjy eismo srautus atitinkanti infrastruktdra (pésciyjy taky praplétimas, kliaciy is taky
pasalinimas);
3. Gatvés iskreivinimai (20 — 30 km/h léto eismo gatvése, siekiant uztikrinti greicio rezimo laikymasi
ir didinti eismo sauga);
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8.
9.

Vienpusio eismo gatvé (gatvése, kuriose yra poreikis perskirstyti vaziuojamosios dalies erdve,
valdyti, perskirstyti eismo srautus, tranzitinio srauto mazinimui);

ISkilios peréjos;

Vaziuojamosios dalies susiaurinimas nereguliuojamose peréjose ar sankryzose (siekiant uztikrinti
greicio rezimo laikymasi ir didinti eismo sauga);

Dviraciy eismas bendrame sraute (galimas 20 - 30 km/h gatvése, kuriose automobiliy srautas néra
didelis);

Pésciyjy ir dviraciy prioritetas formuojamas gatvés dizainu ir dangomis;

Zeldiniai;

Kitos galimos priemonés:

1.

vk W

Greicio ribojimas;

Automobiliy stovéjimo politika;
Tranzito ribojimas;

Aptarnaujancio transporto valdymas;
.Mokyklos gatve”.
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6 NAUDOTOJUY PATIRCIU IR POREIKIY ANALIZE

Nagrinéjamos teritorijos naudotojy patirciy ir poreikiy analizé atliekama remiantis empirinio tyrimo —
apklausos —rezultatais. Empirinis tyrimas atliktas kiekybiniu anketavimo metodu, imtj atsirenkant netikimybiniu,
tiksliniy grupiy formavimo principu, t.y. apklausoje dalyvave respondentai yra pasizymintys bendru bruozu -
gyvenantys ar tris ar daugiau karty per savaite besilankantys, ar gerai Jeruzalés teritorijg (nagrinéjama teritorija
— Jeruzalés teritorijos dalis ribojama Baltupio, Ateities, Jeruzalés gatviy ir Jeruzalés tvenkinio parko) pazjstantys
asmenys.

Tiksliné imtis pasiekta apklausa dalinantis 61 elektroniniu pastu, surinkus viesai prieinamus duomenis
pagal veikiancias teritorijoje veiklas ar j jos aktualy lauka patenkanciuosius, taip pat dalinantis UAB ,Gaucé ir
Ko" Facebook, Linkedin ir S| “Susisiekimo paslaugos” oficialiose anketose bei Facebook Jeruzalés bendruomenés
grupése.

Apklausos tikslas — suzinoti bendruomenés pastebéjimus apie infrastruktdra ir kitas, su susisiekimu
susijusias patirtis bei poreikius Jeruzalés teritorijos dalyje, ribojamoje Baltupio, Ateities, Jeruzalés gatviy ir
Jeruzalés tvenkinio parko.

Apklausa siekiama suzinoti lankymosi teritorijoje tendencijas, identifikuoti atvykimo bei keliavimo
teritorijoje badus ir atskirai analizuoti saugumo, patogumo bei patrauklumo rodiklius ir juos lemiancius
veiksnius, kartu ir poreikius, Mokyklos g., Braskiy g., Kvieciy g., Rugiy g., Pievy g, Maumedziy g., Avizy g.,
Bitininky g. Apklausos rezultatai, kartu su kdrybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatais, bus naudojami
rengiant léto eismo gatviy principu paremtg visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius
atliepiancia koncepcija Jeruzalés teritorijos daliai, ribojamai Baltupio, Ateities, Jeruzalés gatviy ir Jeruzalés
tvenkinio parko.

Respondenty skaicius: 311.

Apklausa vykdyta 2024 m. gruodzio 6 d. — 2025 m. sausio 17 d. (1 meén. ir 11 d.), Google Forms
platformoje: https://forms.gle/N1fZCUgevvUxx3iG6.

6.1 DEMOGRAFINIAI DUOMENYS

I$ apklausoje dalyvavusiy 311 respondenty, amziaus pasiskirstymas apklausoje pasidalino taip: 41-65
mety atstovy grupé sudaré didziausia respondenty dalj (50,5 proc. arba 157 asmenys), mazesné dalis -
26-40 mety atstovy (38,9 proc. arba 121 asmuo) bei maziausios respondenty dalys — 18-25 amziaus grupés
(9,3 proc. arba 29 asmenys) ir daugiau nei 65 mety atstovai (1 proc. arba 3 asmenys), nepilnameciai (0,3 proc.
arba 1 asmuo).

) ) ) MazZiau nei 18 mety
Daugiau nei 65 metai 0%

1%

18-25
9%

26-40 4511'25

39% °
m41-65
H26-40
18-25

M Daugiau nei 65 metai
B MaZiau nei 18 mety

pav. 6.1 Respondenty amziaus pasiskirstymas
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6.2 BENDROJI INFORMACIJA

Atliekant apklausg, buvo norima suzinoti bendrajg informacija bei esama situacija - kaip yra atvykstama
j analizuojama teritorija, keliaujama joje ir kokie vyrauja pagrindiniai kelioniy tikslai.

Respondenty atsakymai atskleidé, kad | analizuojama teritorija 75,6 proc. arba didzioji dalis
respondenty atvyksta motorinémis transporto priemonémis: automobiliu (vairuotojas (69 %) arba keleivis
(55 %)), arba taksi ar pavezéjimo automobiliu (0,6 %). Mazesné dalis - kitais badais (24,5 %), ty.
naudodamiesi vieSuoju transportu (12,9 %), atvykdami pésciomis (taip pat riedlente, riedudiais ar kt. ne elektrine
priemone — 8,7 %) arba dviraciu (2,3%), ar kita (0,6 %).

Analizuojamos teritorijos viduje kelioniy, atliekamy motorinémis transporto priemonémis, dalis
zenkliai sumazéja ir sudaro 46,3 proc. (automobiliu (vairuotojas (43,4 %) arba keleivis (2,6 %)), arba taksi ar
pavezéjimo automobiliu (0,3 %). Didzioji dalis respondenty — 48,9 proc. - analizuojamos teritorijos viduje
juda pésciomis (arba riedlente, rieduciais ar kt. ne elektrine priemone - 8,7 %).

ATVYKSTA | ANALIZUOJAMA TERITORIJA KELIAUJA ANALIZUOJAMOJE TERITORIJOJE
Dviraciu Kita Taksi ar pavezéjimo automobliu (pvz.: Uber, Bolt ir
Peésciomis (riedlente, 539, . 0.6% Automobiliy KO- Kita
riedudiais ar kt. ne (keleivis) 1.3%

elektrine priemone)
8.7%

Viesuoju transporty
12.9%
Automobiliu Pésciomis
(riedlente,
duciais ar kt.

ne elektrine

Taksi ar/
pavezéjimo V
automobliu (pvz.:

Uber, Bolt ir kt.) Automobiliu

oot priemone)
: n (vairuotojas) 48.9%
Autom.oplllu 69.5%
(keleivis)
5.5%

El. paspirtuku" pyiraciu
0.6% 2.9%

pav. 6.2 Respondenty kelioniy { ir po analizuojamg Jeruzalés teritorijg modalinis pasiskirstymas

Kelioniy | teritorija modalinio pasiskirstymo rezultatai indikuoja, kad atvykti ir iSvykti i$ analizuojamos
teritorijos yra patraukliausia automobiliu, taciau kelionéms teritorijos viduje dazniau pasirenkama judéti
pésciomis.

ISskirtina, kad teritorijoje respondentai lankosi skirtingais tikslais. Jy pasiskirstymas pateikiamas
juostine diagrama:

Gyven
Ve N 22> 714 %
Atvykstu apsipirkti (dél esanciy parduotuviy, teikiamy paslaugy) I S

20,9 %
Pravaziuoju teritorijg (siekiant sutrumpinti kelionés laika, iSvengti o
spasciy ir pan) I 46 148 %
N 34 109%
Vedu / vezu vaika (-us) j ugdymo jstaiga (-as) - 31 10 %
0
Dirbu (drbovieté yra nagrinéjamoje teritorijoje) s 8%
Lankausi darbo tikslais EE 8 %
‘0
Keliauju j mokykla savarankiskai 15 1.6%
: 1 1 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 1 :
0 50 100 150 200 250

pav. 6.3 Respondenty pasiskirstymas pagal lankymosi tikslg analizuojamoje Jeruzaleés teritorijoje
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71,4 proc. respondenty yra nagrinéjamos Jeruzalés teritorijos gyventojai. Nemaza procentg (53,7 %)
sudaro respondentai, kurie analizuojamoje teritorijoje lankosi trumpalaikiais tikslais, kaip kad apsipirkimui,
tranzitinio pravaziavimo, vaiko (-y) nuvedimo/nuvezimo j ugdymo jstaiga bei apsilankymy darbo tikslais.

Duomenys atskleidé, kad lankomiausia gatvé — Rugiy g., taip pat Bitininky ir Mokyklos gatvés, tuo tarpu pati
nelankomiausia — Pievy g. bei Avizy ir Kvieciy gatvés.

100% 7
98% 15 11 9 9

96% 24 23

94% 36

92%

90% 304
o 296 300 302 302

860, 287 288

’ 275
84%
82%
Pievy g. Avizy g. Kvieciy g. Braskiy g. Maumedziy g.|Mokyklos g.  Bitininky g. Rugiy g.

M Lankosi Nesilanko

pav. 6.4 Gatviy lankomumo rodikliai

6.3 TERITORIJOS NAUDOTOJUY POREIKIAI

Teritorijos naudotojy poreikiams identifikuoti apklausoje buvo pateikti 3 klausimai, kuriuose
respondenty buvo prasoma pazyméti aspektus, kurie turéty bati patobulinti tam tikrose nagrinéjamos
teritorijos gatvése. Toliau pateikiama Siy klausimy atsakymy analizé, kuri papildyta atvirame klausime pateikty
pasitlymy apzvalga.

6.3.1 Svarbiausiy teritorijos naudotojy poreikiy identifikavimo metodika

Siekiant identifikuoti teritorijos naudotojy poreikius, apklausoje respondenty buvo prasoma apklausos
5 -7 klausimuose pazyméti aspektus, kurie jy nuomone konkrecioje gatvéje (Mokyklos, Braskiy, Kvieciy, Rugiy,
Pievy, Maumedziy, Avizy ir Bitininky) turéty bati patobulinti, kad keliaujant teritorijoje respondentai jaustysi
saugiau, keliauti baty patogiau, patraukliau (toliau — patirties tobulinimo aspektai). Zemiau pateikiami ties
kiekvienu i$ klausimy galimy pazymeéti atsakymy variantai:

e 5 klausimas: Kurie aspektai, Jisy nuomone, turéty bati patobulinti iSvardintose teritorijos gatvése, kad
keliaujant teritorijoje jaustumétés saugiau?
o Automobiliai, nevirSijantys nustatyto greicio
Maziau intensyvus autotransporto eismas
Geresnis matomumas sankryzose, peréjose
Trumpesni gatviy kirtimai
Infrastruktdra dviraCiams (takai, juostos)
Geresnis apSvietimas

O O O O O

e 6 klausimas: Kokie pokyciai, JUsy nuomone, turéty atsirasti iSvardintose teritorijos gatvése, kad
keliavimas teritorijoje Jums blty patogesnis?
o Daugiau saugiy gatves kirtimy péstiesiems ir dviratininkams
o Automobiliais neuzstatyti pésCiujy takai ir praéjimai
o Gatvés mazosios architektlros elementai - suoleliai, dviraciy stovai
o Platesni pésciyjy takai
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o Kiliac¢iy pasalinimas i$ pésciyjy taky (stulpai, stovintys automobiliai, kt. kliGtys)
o Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms
o Daugiau iSsikrovimo viety aptarnavimo transportui

e 7 klausimas: Kas, JUsy nuomone, turéty pasikeisti iSvardintose teritorijos gatvése, kad keliavimas
teritorijoje Jums baty patrauklesnis?
o Geresnis apsvietimas
o Daugiau gatvés zeldiniy — medziy ir krimy
o Mazesnis triukSmas
o Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

Respondentai turéjo galimybe pazyméti neribota pasirinkimo varianty kiekj, taip pat atsakyti, jog gatvéje
nesilanko ir j klausima atsakyti negali arba gatvéje jau jauciasi pakankamai gerai ir papildomy pokyciy poreikio
nemato. Kadangi pirminis projekto tikslas buvo ramaus eismo zony principy jgyvendinimas, atsakymy variantai
buvo parengti orientuojantis j pésciomis judanciy Zzmoniy poreikius. Siekiant jvertinti ir kitus, j apklausos forma
nejtrauktus, poreikius, apklausos respondentams buvo sudaryta galimybé pateikti savo nuomone atviro
klausimo lauke.

Svarbiausiems teritorijos naudotojy poreikiams identifikuoti buvo atlikta bendra (Zr. 6.3.2 poskyrj) ir
atskirai kiekvienos i$ analizuojamy gatviy (Zr. 6.3.3 - 6.3.8 poskyrius) apzvalga. Siekiant identifikuoti svarbiausius
poreikius konkrecioje gatvéje, jvertinus gauty duomeny masyva nuspresta atrinkti poreikius, kuriuos 5 - 7
klausimuose pazyméjo a) ne maziau kaip ketvirtadalis ir b) ne maziau kaip penktadalis gatvéje besilankanciy
respondenty. Su atviro klausimo formatu pateiktais kiekvienai nagrinéjamoje teritorijoje esanciai gatvei
aktualiais prasymais, pasitlymais ar pastebéjimais galima susipazinti lenteléje, pateikiamoje priede Nr. 1,
vadovaujantis konkreciai gatvei skirtame stulpelyje atliktais Zyméjimais. Sioje lenteléje yra susisteminti visi
atviro klausimo formatu gauti duomenys, 6.3.3 - 6.3.8 poskyriuose $i informacija néra dubliuojama.

6.3.2 Bendra teritorijos naudotojy poreikiy apzvalga

Vidutiniskai vienam respondentui patirties tobulinimo aspektuose - saugumo, patogumo, patrauklumo
(5-7 klausimai) - teko po ~19 pazyméty pasirinkimo varianty. Zemiau pateikiamas patirties tobulinimo aspekty
pazymeéty atsakymy varianty pasiskirstymas pagal respondenty lankymosi analizuojamoje teritorijoje tiksla.

Atsizvelgiant | skirtingg galimy pazyméti varianty skaiciy kiekviename i$ klausimy bei nelygiavert;
respondenty pasiskirstyma pagal lankymosi analizuojamoje teritorijoje tiksla (gyvena teritorijoje 71,4 proc.
respondenty, keliauja j mokykla savarankiskai — vos 1,6 proc.), analizuojant vertinami ne absoliutiniai, bet
santykiniai duomenys — pazyméty pasirinkimo varianty dalis nuo visy galimy pazyméti varianty. Kaip matoma
pagal duomenis lenteléje Zemiau, daugiausiai poreikiy — 18 proc. i$§ visy jmanomy - paZzyméjo
respondentai, kurie pravaziuoja teritorija. Maziausiai —-respondentai, kurie dirba teritorijoje (11 %) arba
lankosi joje darbo tikslais (9 %). Gyvenantiems, atvykstantiems apsipirkti, pravaziuojantiems ir keliaujantiems j
mokyklg savarankiSkai respondentams aktualiausias teritorijos patrauklumo didinimas, dirbantiems,
besilankantiems darbo tikslais, vedantiems ir vezantiems vaikus j ugdymo jstaigas ir kitais tikslais
besilankantiems teritorijoje respondentams aktualiausias saugumo aspektas.
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Lentelé 6.1 PaZymeéty patirties tobulinimo aspekty atsakymy varianty pasiskirstymas pagal respondenty lankymosi

analizuojamoje teritorijoje tikslg

Pazyméty
Saugumas Patogumas Patrauklumas A
pasirinkimo
varianty dalis
Lankymosi tikslas Respo.nv(.ientq Pazymeéty Dalis nuo Pazymeéty Dalis nuo Pazymeéty Dalis nuo nuo visy
skaicius pasirinkimo visqvgali_r:q pasiri.nl(itmo visqﬁgali'r:u pasirinkitmo visqvgali_r:q galimy
varianty pazymeti varianty pazymeti varianty pazymeti v s a0
skaicius varianty skaicius varianty skaicius varianty pazymetl
varianty
Gyvena 222 1632 15,3% 1556 12,5% 1240 17,5% 15%
Dirba 26 161 12,9% 108 7,4% 95 11,4% 11%
ponkosi darbo 25 125 10,4% 117 84% 56 7,0% 9%
Vedu/vezu vaika (-
us) j ugdymo 31 252 16,9% 227 13,1% 159 16,0% 15%
jstaiga (-as)
Keliauju | mokykda 5 30 12,5% 27 9,6% 29 18,1% 13%
savarankiskai
Atvykstu apsipirkti
(dél esanciy
Sarduotoviy, 65 526 16,9% 512 14,1% 363 17,5% 16%
teikiamy paslaugy)
Pravaziuoju
teritorija (siekiant
sutrumpinti
calioney ke, 46 424 19,2% 416 16,1% 287 19,5% 18%
iSvengti spusciy ir
panasiai)
Kita 34 308 18,9% 236 12,4% 179 16,5% 16%

Zemiau pateikiamoje lenteléje pagal bendra visuose trijuose aspektuose pazyméty pasirinkimo varianty
skaiciy reitinguojamos visos | apklausos klausimyna jtrauktos gatvés. Apklausos metu surinkti patirties

tobulinimo aspekty duomenys indikuoja,

kad analizuojamy Jeruzalés gatviy kontekste maziausiai

respondenty poreikius atliepia Mokyklos ir Rugiy gatvés - ties jomis kiekvienas respondentas vidutiniskai
pazyméjo apie tris tobulintinus aspektus. Labiausiai respondenty poreikius atliepia Kvieciy ir Pievy gatvés,
ties jomis vienas respondentas vidutiniskai pazyméjo 2,1 tobulintino aspekto. Apzvelgiant kiekvieno klausimo
rezultatus atskirai matoma, kad saugumo aspektu respondenty poreikiy pasiskirstymas pilnai atitinka bendra
reitinga, patogumo aspektu maziausiai pasirinkimo varianty pazymeéta Kvieciy gatvéje, patrauklumo aspektu
daugiausiai pasirinkimo varianty pazyméta Rugiy gatvéje, toliau seka Mokyklos, Bitininky ir Maumedziy gatveés.

Lentelé 6.2 Gatviy reitingavimas pagal bendrg pazymeéty tobulinimo aspekty (5-7 klausimai) skaiciy

varianty

*Vertinama pagal gatvéje besilankanciy respondenty skaiciy

Paiymét-q.patcirties t(')bulinim(-)fspektq Bendras Vid-utinis Atviro Klausimo atsakymai
pasirinkimo varianty skaicius Semet vieno
. .. paz.y_me_ Y respondento Paminéjimy
Nr. | Gatvés pavadinimas pasirinkim 5 . o e .
Saugumas Patogumas | Patrauklumas § - one, pazymety Paminéjimy dalis nuo
(5 kl.) (6 kl.) (7 kl.) skaidius varianty skaicius visy
skaicius* atsakymy
1 Mokyklos g. 352 371 235 958 3,0 22 21,2%
2 Rugiy g. 339 328 239 9206 2,8 1 10,6%
3 Maumedziy g. 324 285 222 831 2,6 5 4,8%
4 Bitininky g. 307 284 232 823 2,6 14 13,5%
5 Braskiy g. 272 268 199 739 2,3 6 5,8%
6 Avizy g. 254 229 187 670 2,2 6 5,8%
7 Kvieciy g. 248 223 181 652 2,1 2 1,9%
8 Pievy g. 235 228 171 634 2,1 5 4,8%
VISO 2331 2216 1666
Pazymeéty pasirinkimo varianty
dalis nuo visy galimy pazyméti 14,2% 8,1% 15,2%
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Atviro klausimo duomenys dalinai atliepia patirties tobulinimo aspekty tendencijas — dazniausiai, beveik
penktadalyje atviro klausimo atsakymuy, buvo minima Mokyklos gatvé, Rugiy, Maumedziy, Bitininky gatvés
pagal paminéjimy skaiciy patenka j pirmajj ketvertuka, taciau skirtingai nuo patirties tobulinimo aspekty,
dazniau minimos buvo Bitininky ir Maumedziy gatvés. Atviro klausimo atsakymuose reciausiai buvo minima
Kvieciy gatveé.

Siekiant apibendrinti atviro klausimo formatu surinkty duomeny turinj, buvo isskirtos 19 pagrindiniy
pateiktuose pasitdlymuose minimy temy (kategoriju), suskaiciuotas kiekvienos i$ kategorijy paminéjimo skaicius
(viename pasitlyme galéjo bati minimos kelios kategorijos) ir pagal paminéjimo daznuma suformuotos 6
kategorijy grupés — nuo aktualiausiy iki maziausiai aktualiy. Susisteminta atviro klausimo duomeny informacija
pateikiama lenteléje Zemiau, kaip matoma - Jeruzaléje aktualiausias pateikusiems papildomus pasitlymus
respondentams yra automobiliy stovéjimo klausimas. Automobiliy stovéjimo viety didinimo poreikj jvardijo
penktadalis pateikusiyjy pasitlymus, dar 17 % paminéjo ir automobiliy stovéjimo organizavimo tobulinimo
poreikj. AktualGs ir pésciyjy poreikiai — infrastruktaros péstiesiems gerinimas buvo paminétas 18 % atsakymy,
saugumo didinimas — 16 % atsakymuy, peréjy klausimas — 11 % atsakymy. 15 % atsakymy buvo sidloma nieko
teritorijoje nekeisti, 14 % atsakymy buvo kalbama apie automobiliy eismo gerinimo poreikj.

Lentele 6.3 Jeruzales teritorijos atviro klausimo kategorijy rodikliai

Aktualiausiy . L . Paminéjim.q dalis
. . Pateikto sialymo kategorija nuo visy
pasitalymy grupés atsakymy

Automobiliy stovéjimo viety skaiciaus didinimas
Infrastruktlros péstiesiems gerinimas 18 %

2 Automobiliy stovéjimo organizavimas 17 %
Susisiekimo pésciomis, dviraciais saugumo didinimas 16 %
Nieko nereikia keisti 15 %

} Automobiliy eismo gerinimas 14 %
Infrastruktlros dviraciams gerinimas 12 %
Motorinio transporto grei¢io mazinimo priemonés 11 %

4 Palankesniy salygy péstiesiems peréjose kirimas 11 %
Socialinio saugumo didinimas - apsSvietimas 10 %
Zeldiniy kiekio didinimas, prieZiara 10 %
Kiti silymai, nepatenkantys j suformuotas kategorijas 7%
Naujos urbanizacijos ribojimas 7%

° Zaliyjy erdviy ir priklausomuyjy Zeldyny islaikymas/didinimas/gerinimas 6 %
Oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemonés 5%
VieSojo transporto paslaugy gerinimas 4 %
Laikino sustojimo infrastruktlros jrengimas 3%

° Dviraciy ir mikromobilumo priemoniy laikymo organizavimas 3%
Mazosios architektiros elementy jrengimas 2%

Be auksciau aprasyty Jeruzalés teritorijoje nagrinéjamy gatviy, respondentai atviro klausimo
pasitlymuose minéjo nagrinéjamoje teritorijoje esancias, bet j apklausos forma nejtrauktas Zemuogiy, Lobio,
Apyniy, Pasvaistés gatves, kélé visai nagrinéjamai teritorijai aktualius klausimus, jvardino problematika ir
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poreikius uz nagrinéjamos teritorijos riby. Visi atviro klausimo skiltyje gauti atsakymai pateikiami priede Nr. 1
lentelés formatu, ties kiekvienu i$ gauty atsakymy surinktos informacijos nagrinéjimo patogumui yra pazyméta
kokiai nagrinéjamoje teritorijoje esanciai gatvei aktualds klausimai jame minimi. Atsizvelgiant j gauty atsakymy
pobidj, papildomai pazymima, jei pateiktame atsakyme minimi bendro pobudzio arba uz nagrinéjamos
teritorijos riby iSeinantys klausimai.

6.3.3 Mokyklos gatvé

Pagal apklausos rezultatus, patirtj saugumo ir patrauklumo aspektais Mokyklos gatvéje reikSmingai
pagerinty matomumo uztikrinimo priemonés ties sankryzomis ir peréjomis bei geresnis apsvietimas.
Patogumo aspektu svarbiausia yra galimybé judéti be kliaciy, t. y. automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir
praéjimai. Papildomai svarbu uztikrinti eismo greicio rezimo laikymasi ir jrengti trikstamus gatvés mazosios
architektdros elementus.

Lentelé 6.4 Mokyklos g. problematikos paZyméjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis matomumas sankryZose, peréjose

SRyl 2. Geresnis apsvietimas

20 % besilankanciyjy

1. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

25 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir praéjimai

Patrauklumas 25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

6.3.4 Braskiy gatve

Braskiy gatvéje saugumo ir patrauklumo rodiklius reikSmingai pagerinty geresnis apsvietimas.
Patogumo aspektu svarbiausia yra galimybé judéti be klitciy, t.y. automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir
pragjimai. Saugumo jausma didinty ir eismo greicio rezimo uztikrinimas / kontrolé.

Lentelé 6.5 Braskiy g. problematikos paZzymeéjimai pagal patirties rodiklius
20 % besilankanciyjy

Saugumas

1. Automobiliai, nevirsijantys nustatyti greicio / Geresnis apSvietimas

20 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Automobiliais neuZzstatyti pésciujy takai ir pragjimai

20 % besilankanciyjy
Patrauklumas

1. Geresnis apSvietimas

6.3.5 Kvieciy gatvé

Kvieciy gatvéje saugumo ir patrauklumo rodiklius reikSmingai pagerinty geresnis apsvietimas. Patogumo

aspektu svarbiausia yra galimybé judéti be kliaciy, ty. automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai.
Lentelé 6.6 Kvieciy g. problematikos paZyméjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy
Saugumas

1. Geresnis apsvietimas
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20 % besilankanciyjy
Patogumas

1. Automobiliais neuZzstatyti pésciujy takai ir pragjimai

20 % besilankanciyjy
Patrauklumas

1. Geresnis apSvietimas

6.3.6 Rugiy gatve

Rugiy gatvéje saugumo rodiklius reikSmingai pagerinty geresnis matomumas sankryzose, peréjose, kuris
uztikrinamas kliGciy ir sunkinan¢iy matomuma objekty pasalinima, apsvietimu. Saugumui svarbus ir eismo
greicio rezimo laikymosi uztikrinimo klausimas. Patogumo aspektu svarbiausia yra galimybé judéti be kliaciy,
ty. automobiliais neuZzstatyti pésciyjy takai ir praéjimai. Patrauklumui gerinti — apsvietimas.

Lentelé 6.7 Rugiy g. problematikos paZymeéjimai pagal patirties rodiklius
25 % besilankanciyjy

1. Geresnis matomumas sankryZose, peréjose

Saugumas 20% besilankanciyjy

2. Geresnis apSvietimas

3. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

25 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Automobiliais neuZzstatyti pésciujy takai ir pragjimai

25 % besilankanciyjy
Patrauklumas

1. Geresnis apSvietimas

6.3.7 Pievy gatvé

Pievy gatvéje saugumo ir patrauklumo rodiklius reikSmingai pagerinty geresnis apsvietimas. Patogumo
aspektu né vienas i$ pateikty varianty nesurinko bent 20 proc. gatvéje besilankanciy respondenty balsy, taciau
pagal surinkty balsy skaiciy patogumo prasme respondentams svarbiausia yra galimybé judéti be kliaciy, ty.
automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai.

Lentelé 6.8 Pievy g. problematikos pazyméjimai pagal patirties rodiklius
20 % besilankanciyjy

Saugumas
1. Geresnis apSvietimas

25 % besilankanciyjy

Patrauklumas

1. Geresnis apsvietimas

6.3.8 Maumedziy gatve

Maumedziy gatvéje saugumo rodikliai respondenty manymu reikSmingai priklauso nuo automobiliy nustatyto
greicio kontrolés ir geresnio matomumo sankryzose bei peréjose. Taip pat svarbu tiek saugumo, tiek
patrauklumo aspektais — pagerintas apsvietimas gatvéje. Patoguma gerinty sudarytos galimybés judéti be
kliaciy, ty. automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai, praéjimai bei pagerinta gatvés mazoji architektara -
suoleliai, dviraciy stovai ir t.t.

Lentelé 6.9 MaumedZziy g. problematikos paZymeéjimai pagal patirties rodiklius

Saugumas 20 % besilankanciyjy



JERUZALES GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS

38

1. Automobiliai, nevirSijantys nustatyto greicio / Geresnis matomumas sankryZose, peréjose

2. Geresnis apsvietimas

20 % besilankanciyjy

Patogumas | 1. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir praéjimai

2. Gatvés mazosios architekttros elementai - suoleliai, dviraciy stovai

25 % besilankanciyjy
Patrauklumas

1. Geresnis apsvietimas

6.3.9 Avizy gatvé

Avizy gatvéje saugumo ir patrauklumo rodikliai reikSmingai priklauso nuo pagerinto apsvietimo gatvéje.
Patoguma gerinty sudarytos galimybés judéti be kliticiy, ty. automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai,
praéjimai.

Lentelé 6.70 Avizy g. problematikos paZyméjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy

Saugumas

1. Geresnis apSvietimas

20 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Automobiliais neuZstatyti pésciujy takai ir pragjimai

25 % besilankanciyjy
Patrauklumas

1. Geresnis apSvietimas

6.3.10 Bitininky gatvé

Bitininky gatvéje saugumo rodikliai reikSmingai priklauso nuo automobiliy greic¢io kontrolés, pagerinto
apsvietimo ir pagerinto matomumo sankryZose, peréjose. Patogumas priklauso nuo sudaryty galimybiy

judéti be kliaciy, t. y. automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai, praéjimai bei jrengty papildomy mazyjy gatvés
architektlros elementy — suoleliy, dviraciy stovy. Patrauklumui gerinti svarbus geresnis apSvietimas

Lentelé 6.11 Bitininky g. problematikos paZzymeéjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy

1. Automobiliai, nevirSijantys nustatyto greicio
Saugumas

2. Geresnis apsvietimas

3. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

20 % besilankanciyjy

Patogumas | 1. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir praéjimai

2. Gatvés mazosios architekttros elementai - suoleliai, dviraciy stovai

25 % besilankanciyjy
Patrauklumas

1. Geresnis apsvietimas
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7 KONCEPCIJA

7.1 KONCEPCIJOS RENGIMO METODIKA

Jeruzalés gatviy modernizacijos koncepcija parengta remiantis atliktos esamos situacijos analize, gyventojy
apklausa, karybiniy dirbtuviy rezultatais, ekspertinémis Ziniomis, geraja praktika bei galiojanciais teisés aktais.
Koncepcija parengta jgyvendinant Jeruzalés gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos
techningje specifikacijoje jvardintus reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluotg uzduotj. Koncepcijos siekis
— pasidlyti sprendinius, kurie spresty esamos situacijos analizéje bei gyventojy apklausoje ir kdrybinése
dirbtuveés identifikuotas susisiekimo problemas nagrinéjamoje Jeruzalés dalyje — teritorijoje, kurig riboja
Jeruzalés, Ateities, Baltupio gatvés ir zalioji zona i$ Siaurés pusés.

Pagrindiniai identifikuoti poreikiai Jeruzalés gatviy modernizavimui:

e Automobiliy stovéjimo viety skaiciaus didinimas — sillomos vietos naujy parkavimo viety jrengimui;

e Infrastruktaros péstiesiems gerinimas — klidciy pésciyjy takuose ar Salia jy pasalinimas, pavyzdziui,
automobiliy stovéjimo ribotuvy jrengimas jrengtose statmenose stovéjimo vietose;

e Automobiliy stovéjimo organizavimas - fizinis automobiliy stovéjimo viety jrengimas pagal
galiojancius teisés aktus;

e Susisiekimo pésciomis, dviraciais saugumo didinimas — matomumo peréjose didinimas, automobiliy
greicio uztikrinimas;

e Automobiliy eismo gerinimas - fizinis automobiliy stovéjimo viety jrengimas uztikrinantis
nenutrikstama eisma;

e Infrastruktaros dvira¢iams gerinimas — greicio ribojimo priemonés didinancios dviratininky sauguma
vaziuojant bendrame sraute;

e Motorinio transporto greiCio mazinimas — eismo saugumo priemonés ir gatvés dizainas nesudarantis
salygy galiojancio greicio virsijimui;

e Palankesniy salygy péstiesiems peréjose karimas — trakstamy peréjimo viety jrengimas, matomumo
peréjose didinimas, automobiliy greitio uztikrinimas.

Atsizvelgiant | atlikta esamos situacijos analize ir galimus identifikuoty problemy badus, formuojamos dvi
pagrindinés koncepcijos alternatyvos, kurios skiriasi sprendiniy apimtimi. Pirmoji alternatyva — apima
daugiausiai taskinius susisiekimo infrastruktiros patobulinimus, kuriy veiksmingumas yra ribotas dél jy
lokalumo, o antroji alternatyva yra orientuota | gatviy modernizavima siekiant maksimaliai jveiklinti esama
infrastruktdra, uztikrinti visy eismo dalyviy sauguma, susisiekimo patoguma bei gatviy aplinkos patraukluma.

Svarbu atkreipti démesj jog nors pirmoji alternatyva yra paprasciau jgyvendinama, taciau pilna apimti
nesprendzia visos problematikos ir todél negaléty bati vadinama gatviy modernizacija. Antroji siiloma
alternatyva — Zenkliai padidinty eismo dalyviy patoguma naudojantis susisiekimo infrastruktara ir padéty
igyvendinti Siuolaikisky ir patraukliy miesto gatviy jvaizdj.

Koncepciniai sprendiniai yra sidlomi tik analizuojamoms gatvéms jvardintoms techninéje specifikacijoje ir

nedetalizuojami gatvéms esancioms uz nagrinéjamos teritorijos riby. Gyventojy sitlymai uz koncepcijos riby
pateikiami teritorijos naudotojy apklausos analizéje ir kiirybiniy dirbtuviy protokole.
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7.2 PRINCIPINIAI SPRENDINIAI APRASOMI TEISES AKTUOSE

Gatviy infrastruktdra turi bati atnaujinama ir jrengiama pagal ja reglamentuojancius teisés aktus. Galiojantys
teisés aktai nustato visy susisiekimo bady naudotojy infrastruktlros elementus ir jy parametrus, tad tinkamai
jrengta infrastruktlra yra saugi ir patogi visiems jos naudotojams: péstiesiems, riedéjimo priemoniy
naudotojams, dviratininkams, motorizuoto transporto naudotojams.

Visos nagrinéjamos teritorijos gatveés sitlomos dviejy greicio rézimy — 20 ir 30 km/val. 30 km/h greicio rezimas
taikomas pagalbinese, D kategorijos gatvése. Siy gatviy pagrindiné paskirtis yra eismo srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty. Pagalbinés gatvés tai lokalinés funkcinés
ir kompozicinés aSys gyvenvietése, kurios neskirtos tranzitui ir greitam automobiliy susisiekimui, prioritetg
teikiant nemotorizuoto transporto eismui. 20 km/h grei¢io rezimas taikomas gatvése, kuriose galioja
gyvenamosioms zonoms nustatyta eismo tvarka. Gyvenamojoje zonoje péstieji turi pirmumo teise pries
motorines transporto priemones, todél atskira pésciyjy infrastruktra nebadtina jrengti. Paprastai gyvenamoji
zona taikoma Ds kategorijos gatvése, pésciyjy, dviratininky ir motoriniy transporto priemoniy eisma
organizuojant bendrame sraute.

Pagrindinis susisiekimo infrastruktlrg miestuose reglamentuojantis teisés aktas — Statybos techninis
reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrigji reikalavimai®, patvirtintas Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr. D1-933.

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2020 m. rugpjtcio 28 d. jsakymu Nr. 3-487, nustato nezyméty peréjy, pésciyjy peréjy, sviesoforais
reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo salygas, reikalavimus ir
apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje ir turi bati taikomos projektuojant kelius ir gatves (rengiant keliy
ir gatviy tiesimo, rekonstravimo, kapitalinio ar paprastojo remonto projektus).

Dviraciy ir pésciyjy eismo infrastruktdros planavimo ir projektavimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2024 m. lapkricio 26 d. jsakymu Nr. 3-415, taikomos planuojant, projektuojant nauja,
rekonstruojant ar kapitaliai remontuojant esama dviradiy ir pésciyjy eismo infrastruktara.

Koncepcijoje sillomi eismo saugumo sprendiniai aprasyti Inzineriniy eismo saugumo priemoniy jgyvendinimo
rekomendacijose, patvirtintose V| Transporto kompetencijy agentaros direktoriaus 2024 m. lapkricio 22 d.
jsakymu Nr. 2-147. Sios rekomendacijos nurodo kaip inZinerinés eismo saugumo priemones turéty bati
parenkamos, derinamos su gatvés dizainu bei jrengiamos. Rekomendacijos apraso ne tik inZinerines eismo
saugumo priemones, taciau atkartoja ir aspektus kaip turéty bati projektuojamos skirtingy funkcijy gatvés, kad
atitikty pagrindiniy jy naudotojy poreikius.

Rekomendacijy treciasis skirsnis apraso rekomenduojama < 30 km/h greicio rezimo gatviy skersinj profilj (292
punktas):

e vaziuojamoji dalis su dvejomis 2,75 m plocio eismo juostomis;

e pésciyjy takas abiejose pusése (ne siauresnis kaip 2 m);

e abiejose gatvés pusése zeldiniy juosta su lauko jranga ir automobiliy stovéjimo vietomis
(rekomenduojama didesnio nei 2 m plocio);

e jei 2 m plocio Zeldiniy juosta su jrenginiy juosta telpa tik vienoje gatvés puséje, formuojamas gatvés
iSkreivinimas;

e gatves profilyje planuojant lygiagrety automobiliy stovéjima, kas 2-5 stovéjimo vietas turi bati
jrengiamos 3 m ilgio Zeldiniy salelés, atskirianéios stovéjimo vietas;

e tokios gatvés gali bati ir vienpusio eismo, numatant dvipusj judéjima dvira¢iams. Tuomet vaziuojamoji
dalis turi bati bent 3,5 m plocio.
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2,25m 5.5m 2,25m 2,25 m 5,5m 2,25m

pav. 7.1 < 30 km/h greicio rezimo gatves skersinis profilis be marsrutinio transporto eismo

Pagrindiniai rekomendacijy punktai, kuriais vadovaujantis parengta koncepcija:

Jrengiant ESP kelio ar gatvés ruozuose, turi bati iSlaikytas Keliy techniniame reglamente KTR 1.01:2008
ir Statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014 nustatytas minimalus eismo juostos plotis.
Didesnis nei reglamentuotas eismo juostos plotis (perteklinis eismo juostos plotis) salygoja leistino
greicio virsijima, neteiséta motoriniy transporto priemoniy statyma ir kitus neleistinus manevrus (21
punktas);

Jei esami eismo juosty plociai yra didesni nei reglamentuoti teisés aktuose, neatitinka nustatyto greicio
rezimo ir motoriniy transporto priemoniy srauto sudéties, turéty bati priimtas sprendimas naikinti
perteklinj vaZiuojamosios dalies plota ir jj panaudoti skirstant pagal Sig hierarchijg: pésciyjy eismo
infrastruktdros jrengimui, Zeldiniy juostos, atskiriancios pésciyjy eisma nuo vaziuojamosios dalies,
jrengimui, dviraciy trasy jrengimui, automobiliy statymo juostos jrengimui, zeldiniy juostos
skiriamojoje juostoje jrengimui (23 punktas);

InZinerinés eismo saugumo priemonés gali bati projektuojamos gatvés ruoZe vienoje vietoje arba
iSdéstomos tam tikru atstumu viena nuo kitos. Kai siekiama palaikyti leisting greitj ilgesniame gatvés
ruoze, rekomenduojama jrengti ESP nuosekliai, iSdéstant jas tam tikru atstumu. Turi bati taikomos
skirtingy tipy greicio valdymo priemonés, derinant jas prie konkrecios vietos ir uztikrinant bendra
darng (24 punktas);

Atstumas tarp gretimy eismo saugumo priemoniy yra vienas i$ veiksniy, lemianciy poveikio eismo
saugumui efektyvuma. Atstumas tarp eismo saugumo priemoniy gatvése, kuriose nustatytas 30
km/val. greicio rézimas, turéty bati iki 100 m (25 punktas);

Koncepcijoje sillomos inzinerinés eismo saugumo priemonés:

*

Vaziuojamosios dalies iSkreivinimas su susiaurinimu (XIII skyriaus 3 skirsnis):

o Vaziuojamosios dalies susiaurinimas iki 1 eismo juostos gali bati taikomas tik pagalbinése
gatvése, kuriose leistinas greitis ne didesnis kaip 30 km/h, kuriose nevyksta marsrutinio ir
sunkiasvorio transporto eismas ir eismo intensyvumas piko valandomis ne didesnis kaip 450
aut./h. Jeigu vaziuojamosios dalies susiaurinimai iki 1 eismo juostos jrengiami vienas paskui
kitg, turi bati uztikrintas ne mazesnis kaip 25 m atstumas tarp jy, kad galéty prasilenkti
motorinés transporto priemonés (87 punktas).
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ANZSENGNSS

pav. 7.2 Iskreivinimo elementy iSdéstymo formuojant vaZiuojamosios dalies iskreivinimg su susiaurinimu schema ir
pavyzdys

o Saligatviy i$pléetimas sankryzoje (XIII skyriaus 5 skirsnis):
o sutrumpina pésciyjy peréjos ir dviraliy pervazos ilgj bei laikg per kurj péstieji ir dviratininkai kerta
vaziuojamaja dalj;
uztikrina geresnj pésciyjy, dviratininky ir motoriniy transporto priemoniy matomumg;
padidina pésciyjy ir dviratininky laukimo erdve;
vizualiai susiaurina vaziuojamaja dalj;
fiziSkai apibrézia (jrémina) automobiliy stovéjimo vietas.

O O O O

pav. 7.3 Saligatviy iSplétimo sankryZoje schema ir pavyzdys

e I3kiliosios pésciyjy peréjos (IX skyriaus 2 skirsnis):

pav. 7.4 Iskiliyjy pesciyjy peréjy schemos ir pavyzdys (su lietaus vandens nuleidimo sprendiniais)
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e |Skiliosios sankryzos (IX skyriaus 3 skirsnis):

pav. 7.5 Iskiliosios standartinés sankryZos schema ir pavyzdys

7.3 SUPLANUOTI POKYCIAI TERITORIJOS GRETIMYBESE

Siame skirsnyje pateikiama suplanuoty poky¢iy, kurie apima rengiamus techninius projektus, kapitalinius
remontus, konversijas, planuojama urbanizacijg ir kt., apzvalga, kurie susije su analizuojamomis Jeruzalés
teritorijos gatvemis.

Maumedziy gatvés dalies tarp Braskiy g. ir Rugiy g. rekonstravimo ir vieSosios erdvés abipus
Maumedziy gatvés sutvarkymo projektas

Blsena: Pritarta (DEL PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS MaumedzZiy gatvés dalies tarp Braskiy g. ir
Rugiy g. 2023-02-01 Nr. A51-19530/23(3.3.2.26E-MPA)

Viesas susirinkimas jvyko: 2022-12-12 17:00

Patvirtinti projektiniai pasitlymai numato Maumedziy gatvés rekonstravima uztikrinant dvipusj automobiliy
eismg, jrengiant stovéjimo bei vietas bei sukuriant galimybe sustoti ir nuvesti vaikus j planuojama statyti darzelj.
Tipinis rekonstruojamos gatvés pjavis pateiktas projekte matomas paveikslélyje 1.6.

Maumedziy gatvés skersinis pjavis

225 1.60-2.00 050 200 5.50 200 050 220 225

Saligatvis

pav. 7.6 Numatomas MaumedZziy g. skersinis pjavis
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pav. 7.7 Maumedziy gatvés dalies rekonstravimo projektiniy pasialymy iskarpa

Teritorijos prie Jeruzalés tvenkinio ir verkiy dvaro sodybos (u.k. 756) tarp Jeruzalés, Mokslininky, M.
Marcinkeviciaus ir Baltupio gatviy Vilniuje, sutvarkymo projektas. Laida A.

Viena i$ projektuojamy teritorijos trasy sutampa su dalimi Pasvaistés gatveés, kuria gyventojai privaziuoja prie
savo sklypy. Pasvaistés g. Siuo metu iSvazinéta sunkiojo transporto (teritorija yra miskinga, tad kai kuriais
esamais takais naudojasi ir miskininkai). Projektuojama Trasa 1, pasvaistés gatvés dalyje nuo Mokyklos gatvés
yra numatoma 3 m plocio su skaldos danga (esamas plotis 2,6 m), toliau, nuo pirmojo taky issisakojimo Trasa
1 nebesutampa su Pasvaistés gatve, ji pereina j 1,8-2,4 m plocio taka.

1D 010100090109

TAKAS Nr.1
Skersinis pjavis Pk0+00 - Pk2+17

Granito skaldos is fr.0/8, 5 cm

2Zvyro pagrindo sluoksnis i nesuristojo mineralinio misinio 0/32 (E..2120 MPa), 15 cm
Saldiui nejautriy medziagy sluosknis (E..280 MPa), 230 cm

Saldiui nejautriy medziagy sluosknis, 20 cm

Geotinklas

Neaustiné geotekstilé 9
Esamas sutankintas gruntas (E.=230 MPa) '2
Uzpilama dirvozemio sluoksniu ir uzséjama Zole 9 —E_.,z120
Pilamas F1 klasés gruntas < E"’_Ezfzo 45
0.02
St T B I LR
T Rl g

\‘_\
oM

1D 010100090089

1D 010100090446

1D 0101

0090577

——

—

pav. 7.9 Projekto sprendiniai Pasvaistés gatvés dalyje
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Lopselis — darzelis Braskiy g. 54

Vilniaus Jeruzalés rajone, Braskiy gatvéje bus statomas darzelis, kuriam buvo skelbtas architektarinés idéjos
konkursas. Remiantis architektdrinio projekto konkurso organizatoriaus pateikta informacija, darzelio statyba
planuojama pradéti 2027 m. pradzioje, o darzelio atidarymas galéty jvykti 2028 m. pabaigoje. Planuojamas
bendras darzelj lankanciy vaiky skai¢ius — apie 160 vaiky. Skai¢iuojama, kad darzelio poreikiams aptarnauti,
administruoti ir ugdyti reikés apie 45 darbuotojy.

pav. 7.10 Darzelio vieta (kairéje) ir architektarines idéjos konkurso laimétojy ,Archipoint LT" vizualizacija (desinéje)

Daugiabucio gyvenamojo namo Rugiy g. 30, Vilniuje, statybos projektas

2024 m. gruodzio 9 d. jvyko vieSoji konsultacija su visuomene dél parengto Daugiabucio gyvenamojo namo
Rugiy g. 30, Vilniuje, statybos projekto specialiyjy architekttros reikalavimy projekto. Viesosios konsultacijos
metu buvo galima teikti pasialymus dél specialiyjy architektlros reikalavimy projekte iSdéstyty reikalavimy,
planuojamos statybos vietos ypatybiy ir kity aspekty. Vilniaus miesto savivaldybés puslapyje pazymima, jog
vieSai konsultacijai pristatomi projektai dar néra sulauke savivaldybés pritarimo - sprendimas dél specialiyjy
reikalavimy turinio bus priimtas po konsultacijy su visuomene.
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8 KONCEPCIJOS SPRENDINIAI

8.1 BENDRIEJI SPRENDINIAI ABIEMS ALTERNATYVOMS

Analizuojamos teritorijos gatviy pertvarkymo koncepcija parengta remiantis esamos buklés ir esamos
infrastruktdros atitikimo galiojan¢iy dokumenty reikalavimams vertinimo rezultatais, eismo srauty stebéjimy
duomenimis bei teritorijos naudotojy patirciy ir poreikiy analizés metu identifikuotais probleminiais taskais.

Pagrindiniai sprendimai reikalingi jgyvendinti teritorijoje siekiant ja padaryti saugesne, patogesne bei
patrauklesne ir atitikti visy eismo dalyviy poreikius, papildantys kitus sekanciuose skyriuose detalizuotus
sprendinius:

Esamose statmenose ir parkavimo kampu vietose, kur stovintys automobiliai turi galimybe riboti
praéjima Salia esanciais pésciyjy takais, turi bati jrengti parkavimo bortai (ribotuvai).

PésCiyjy peréjos ir nezymétos peréjos sitlomos jrengti iskilios ir trumpiausio jmanomo ilgio
péstiesiems jrengiant Saligatvio iSplatéjimus pries peréjimo vieta (suformuojant automobiliy stovéjimo
juosta) pav. 1.11.

Visi jvaziavimai D ir Ds kategorijy gatvémis j nagrinéjama Jeruzalés teritorija turéty vizualiai iSsiskirti,
siekiant atkreipti motorizuoto transporto vairuotojy démes;j j pasikeitusj greicio rézima — jvaziavimas
gatvés pradzioje turi bati iskeltas j pésciyjy taky lygj. vaziavimai is D j Ds kategorijy gatves (pav. 1.11)
ir jvaziavimai j kiemus i$ analizuojamy gatviy tai pat turéty bati iSkeliami j pésciyjy taky lygj.

Pésciyjy takai gatvése su daugiaauksciu uzstatymu turi bati abiejose gatvés pusése, bent 2,25 m plocio
pakankami prasilenkti 3 Zzmonéms — patogaus plocio reikalingo uzstatymo generuojamiems srautams.
Pésciyjy taky plotis taskuose turéty bati siaurinamas tik isskirtiniais atvejais, tokias kai dél esamy
aplinkybiy negalima uztikrinti pakankamo infrastruktiros plocio visy eismo dalyviy eismui. Kitaip
tariant pésciyjy susisiekimo salygos neturi bati bloginamos vardan labai riboto skai¢iaus Zmoniy
naudojamy automobiliy viety jrengimo. |rengiant bei atnaujinant infrastruktara, turi bati fiziskai
uztikrinamos reikalingos saugos zonos nuo kliti¢iy, nustatytos galiojanciose statybos reglamentuose,
pavyzdziui, pésciyjy takai nuo statmeny automobiliy stovéjimy turi bati atskiriami parkavimo bortais.
Pakankamos saugos zonos turi bati uztikrinamos ir tarp pésciyjy taky bei Salia esancio trumpalaikio
stovéjimo viety, t.y. vietose kur daznas automobiliy dureliy atidarymas trukdo sklandy ir saugy pésciyjy
eisma vietose kur automobiliy stovéjimo vietos nuo pésciyjy infrastruktros néra atskirtos gatvés
zeldiniy juosta.

Siekiant efektyviai iSnaudoti gatveés ribas sitloma prioritetizuoti automobiliy stovéjimo viety jrengima
pries tiesiausios gatvés asies iSlaikyma, t.y. jei iSkreivinant gatvés asj galima sudaryti salygas papildomy
automobiliy stovéjimo viety jrengimui.
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pav. 8.1 Sitlomi bendrieji sprendiniai vienodi alternatyvai 1 ir 2

Greicio rézimas

DidzZiojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje leistinas autotransporto greitis yra 30 km/val,, iSskyrus vakarinéje
dalyje esancioje Baltupio gatvéje, bei atkarpoje nuo Ateities g. iki PC ,Rimi”, kur leistinas 50 km/val. greitis, o
Lobio, Pievy ir Avizy gatvése, kuriose nustatyta ,gyvenamoji zona". Siekiant uztikrinti, jog motorizuoto
transporto vairuotojai baty tinkamai informuoti apie galiojantj greicio rézima gatvéje, reikalinga jrengti 30
km/val. zonos zenkla ties Pievy — Mokyklos — Mieziy sankryZa (atvaziuojant i$ Lobio ir Pievy gatvés).

Taip pat sitloma leisting 50 km/val. greitj bevardés gatvés atkarpoje nuo Ateities g. iki PC ,Rimi” keisti j 30
km/val. jrengiant 30 km/val. zonos Zenklg, siekiant uztikrinti greicio rézimo teritorijoje nuosekluma ir padidinti
motorizuoto transporto vairuotojy atiduma siekiant iSvengti atkarpoje jvykusiy eismo jvykiy pasikartojimo.

Motorizuoto transporto eismo organizavimas

Sialomos skirtingos koncepcijos alternatyvos pasizymi skirtingu eismo organizavimu — pirmoji alternatyva
nesitlo esminio eismo organizavimo keitimo apimancio dauguma nagrinéjamy gatviy, o antroji alternatyva
remiasi vienpusio eismo jvedimu ir infrastruktlros modernizavimu siekiant riboti teritorijoje vykstantj tranzita
bei padidinti eismo dalyviy sauguma ir uztikrinti reikiama patogia infrastruktlra péstiesiems, dviraiams bei
automobiliy saugojimui.
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Dviraciy eismo organizavimas

Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu numatytos magistralinés dviraciy trasos nagrinéjama teritorija
ribojanciose Jeruzalés ir Ateities gatvése, kurias pasiekti numatytos vietiniy dviraciy trasos Baltupio, Mokyklos
ir Bitininky gatvése. Nagrinéjamoje teritorijoje taip pat suplanuotos netranzitinés daugiaauksciy gyvenamujy
rajony zonos, kuriose turéty bati ribojamas lengvojo ir krovininio transporto eismas.

Siuo metu Bitininky ir Mokyklos gatvéje jrengtos statmenos automobiliy stovéjimo vietos neleidzia uztikrinti
saugaus dviratininky eismo bendrame sraute su automobiliais ir jgyvendinti vietiniy suplanuoty dviraciy trasy
nagrinéjamoje teritorijoje. Kadangi atskiros infrastrukttros dviraCiams jrengimui reikia daug vietos, ji galéty
bati jrengiama tik esamy automobiliy stovéjimy viety saskaita, todél antrojoje alternatyvoje siilomi parkavimo
blido keitimo sprendiniai, kurie leis uztikrinti automobiliy stovéjimo viety iSsaugojima ir sukurti salygas
saugiam dviraciy eismui bendrame sraute teritorijos gatvése.
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Pjaviy detalizacija

8.2 ALTERNATYVA 1

Pirmoji alternatyva yra paremta minimaliais infrastruktdros pakeitimais su bendry abejoms alternatyvoms
sprendiniy jgyvendinimu, taciau pirmoji alternatyva iliustruoja, jog nepertvarkant gatvés pjavio daznu atveju

negalima uztikrinti patogaus ir saugaus visy eismo dalyviy susisiekimo. Tolimesniuose skyriuose detalizuojami
kiekvienos gatvés pirmosios alternatyvos sprendiniai (pav. 1.12).

Alternatyva 1

) e 288 T 3

: j /
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pav. 8.2 Pirmosios alternatyvos sprendiniy apibendrinimas

Pjavis 1 — Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis

atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su
parkavimu vienoje puséje:

2,25m

Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose
gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés

pusése:
i i ‘ I
N |

i
| = |
I ] |
ZmT 3,5m T 2m

2,25m 2,25m
0,75m

0,75m

2m T 2,75m 2,75mT 2m

2,25m
0,75m 0,75m



JERUZALES GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS

Pjavis 4 — Dvipusis eismas su kintamu parkavimu Pjavis 5 — Dvipusis eismas be parkavimo su
vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose Saligatviais abejose gatves pusése:
gatvés pusése:
Q.
Q.
—_— ]
—_
2,25m 2,75m 2,75m T 2m 2.25 m 225m 275m 275m 225m
0,75m

8.2.1 Sankryzos

Teritorijos naudotojai apklausoje bei dirbtuviy metu identifikavo nesaugias ir nepatogias sankryzas bei
trakstamas peréjimo vietas péstiesiems. Siekiant pagerinti saugumo situacija sidloma jas pertvarkyti uztikrinant
gera matomuma — jrengiant Saligatvio praplatéjima uz automobiliy stovéjimo juostos pabaigos bei keiciant
dabartinj sankryzy tipa i$ reguliuojamy kelio Zenklais j nereguliuojamas (lygiareikSmes) sankryzas.

Sankryzos, kurias sitloma keisti j nereguliuojamas:

1. Braskiy-Bitininky
2. Braskiy-Mieziy-Maumedziy

Bitininky-Rugiy sankryza vietiniy lankytojy taip pat yra identifikuojama kaip itin nesaugi, dél netinkamai
pastatyty automobiliy ribojamo matomumo bei reljefo. Siekiant uztikrinti sauguma ir uzkirsti kelig
pasikartojantiems techniniams jvykiams, siiloma atnaujinti sankryzg, fiziskai jrengiant parkavimo juostas uz jos
riby.

Alternatyva iskiliosioms sankryzoms gali bati ir sferinés (Ziedinés) iSkiliosios sankryzos, iSskyrus Bitininky-Rugiy
g. sankryza, kurioje iskiliosios sferinés sankryzos negalima jrengti dél Rugiy gatvés nuolydzio.

8.2.2 Mokyklos gatve

Pirmosios alternatyvos atveju eismo kryptys Mokyklos gatvéje néra keiCiamos, taciau siekiant iSspresti analizés
metu ir teritorijos naudotojy identifikuotas problemines vietas ir situacijas reikalinga gatvéje uztikrinti visy
eismo dalyviy matomuma ir nustatyto greicio laikymasi, todél siiloma riboti neleisting automobiliy stovéjima,
kuris neuztikrina statybos techniniame reglamente nustatyty reikalavimy minimaliems parametrams, tarp kuriy
parkavimas ribojantis matomuma artéjant prie susikirtimy su aukstesnés kategorijos gatvése ir gatvése su
didesniu leistinu motorizuoto transporto greiciu, tos pacios kategorijos gatviy sankryzy zonose, parkavimas
priesais statmenas automobiliy stovéjimo vietas kai neislaikomas 5,5 m pravaziavimo plotis bei vadovaujantis
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principu, jog jeigu vaziuojamosios dalies susiaurinimai iki 1 eismo juostos jrengiami vienas paskui kitg, turi bati
uztikrintas ne mazesnis kaip 25 m atstumas tarp jy, kad galéty prasilenkti motorinés transporto priemonés.
Sios alternatyvos atveju (nekeic¢iant eismo ir automobiliy stovéjimo organizavimo) nejmanoma uztikrinti
saugaus dviraciy vaziavimo bendrame sraute, tad jy eismas saugiai jmanomas tik vaziuojant Saligatviu, taciau
toks sprendinys neatitinka vietinio lygmens dviraciy trasos statuso. Gatvés pjaviai atkarpoje:

e Pjavis 1 - Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su parkavimu
vienoje gatvés puséje ir saligatviais i$ abiejy pusiy: 1,5 + 20 + 0,75 + 3,5+ 225 =10 m

e Pjavis 5 — Dvipusis eismas be parkavimo su Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+ 275+275+225=10m

8.2.3 Braskiy gatve

Keisti skersinj gatvés pjavj perskirstant gatvés erdve dvipusiam automobiliy eismui, lygiagreciam parkavimui
abejose gatvés pusése ir pésciyjy takams visoje Braskiy gatvéje nuo Maumedziy iki Jeruzalés gatvés. Sitlomas
eismo organizavimas uztikrins ir papildomas ,Kiss and Ride” sustojimo vietas Salia planuojamo darzelio. Gatvés
pjavis atkarpoje:

e Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+275+275+075+20+225=155m

8.2.4 Kuvieciy gatvé

Pirmosios alternatyvos atveju gatvés pjavio pertvarkymas néra prioritetinis. Nepertvarkant gatvés pjavio
negalima uztikrinti teisés akty nuostatas atitinkancio saugaus dviratininky eismo bendrame sraute (atkarpoje
iki Braskiy g.) dél esamo statmeno automobiliy stovéjimo, tacliau KviecCiy gatve néra numatyta vietiné
analizuojamos teritorijos dviraciy trasa. Pirmosios alternatyvos atveju, gatvés atkarpoje lygiagrecioje Jeruzalés
gatvei, statmenose automobiliy stovéjimo vietose turi bati jrengiami parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy
susisiekima Saligatviu bei jrengiami automobiliy stovéjima draudziantys Zenklai kitoje gatvés nei statmenos
automobiliy stovéjimo vietos siekiant uztikrinti reikiama vaziuojamosios dalies plotj iSvaziuoti i$ statmeny
automobiliy stovéjimo viety bei pravaziuoti specialiajam transportui.

8.2.5 Rugiy gatve

Pirmosios alternatyvos atveju, gatvés atkarpoje tarp Bitininky ir Jeruzalés gatviy siGloma Siuo metu vykstantj
automobiliy stovéjima vienoje gatvés puséje keisti j kintama — tai vienoje, tai kitoje gatvés puséje uztikrinant
galimybe apsilenkti skirtingomis kryptimis vaziuojantiems automobiliams (25 m). |gyvendinant §j gatvés pjavj
ir parenkant puses kuriose jrengiamos automobiliy stovéjimo juostos turi bati atsizvelgiama | taskus, kuriuose
reikalingas Saligatvio iSplétimas. Gatvés pjavis atkarpoje:

e Pjavis 1 - Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su parkavimu
vienoje gatvés puséje ir Saligatviais i$ abiejy pusiy: 2,25 (1,5) + 2,0 + 0,75 + 3,5 + 2,25 (1,5) = 10,75
(9,25) m

Atkarpoje tarp Bitininky ir Maumedziy gatviy Siuo metu Rugiy vaziuojamosios gatvés dalies plotis kinta nuo 6
iki 9 m, o plotis tarp esamy iSoriniy Saligatvio bei techninio Saligatvio borty atitinkamai kinta nuo 9 iki 12 m).
Sudétingas reljefas Sioje vietoje stipriai riboja gatvés pjavio pasirinkimo galimybes siekiant uztikrinti patogy
dvipusj automobiliy eisma, gera matomuma bei sauguma dideléje jkalnéje ties Bitininky gatve. Pirmojoje
alternatyvoje sillomas gatvés pjavis apima dvi eismo juostas, Saligatvius abiejose gatvés pusése bei kintama
lygiagrety parkavima su saugos zona vienoje gatvés puséje. Gatvés pjiviai atkarpoje:

e Pjavis 5 — Dvipusis eismas be parkavimo su Saligatviais abejose gatvés pusése:
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225+275+275+225=10m
e Pjavis 4 — Dvipusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés
pusese: 2,25 + 2,0 + 0,75 + 2,75 + 2,75 + 2,25 = 12,75 m

Atkarpoje tarp Maumedziy ir Baltupio gatviy sitloma taikyti kintama gatveés pjavj atsizvelgiant j esamus plocio
parametrus ne tik tarp gatvés raudonyjy linijy, bet ir tarp fiziniy objekty (gatvés Zeldiniy). Sidlomi dvipusio
automobiliy eismo gatvés pjaviai skiriasi atkarpose parkavimu abiejose ir vienoje gatvés puséje. Gatvés pjaviai
atkarpoje:

e Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225 +20+075+275+275+075+20+225=155m

e Pjavis 4 — Dvipusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés
pusése: 2,25 + 2,0 + 0,75 + 2,75 + 2,75 + 2,25 =12,75m

8.2.6 Maumedziy gatve

Abiejy alternatyvy atveju gatviy modernizavimo sprendiniai Maumedziy gatvés atkarpoje tarp Braskiy ir Rugiy
gatviy néra sitlomi dél rengiamo gatvés rekonstravimo projekto, kuris sutampa su Sia koncepcija. Pirmosios
alternatyvos atveju jokie gatvés pjavio pertvarkymo sprendiniai Maumedziy gatvés atkarpoje tarp Rugiy ir
Ateities gatviy néra sitlomi. Pirmosios alternatyvos atveju statmenose automobiliy stovéjimo vietose turi bati
jrengiami parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima salia jy esanciais pésciyjy takais.

8.2.7 Bitininky gatvé

Pirmosios alternatyvos atveju siekiant uztikrinti sklandy dvipusj automobiliy eisma bei reikalinga nustatyta
iSvaziavimo i$ statmeny automobiliy stovéjimo viety plotj turi bati ribojama galimybé statyti automobilius
lygiagreciai gatvéje priesais jrengtas statmenas automobiliy stovéjimo vietas. Statmenose automobiliy
stovéjimo vietose taip pat turéty bati jrengti parkavimo bortai siekiant uztikrinti pakankama ir patogy praéjima
péstiesiems Salia esanciu saligatviu.

8.2.8 Avizy gatvé

Pirmosios alternatyvos atveju gatvés pjlvio pertvarkymas néra prioritetinis. Nepertvarkant gatvés pjdvio
negalima uztikrinti teisés akty nuostatas atitinkancio saugaus dviratininky eismo bendrame sraute dél esamo
statmeno automobiliy stovéjimo. Avizy gatve néra numatyta vietiné analizuojamos teritorijos dviraciy trasa.
Pirmosios alternatyvos atveju statmenose automobiliy stovéjimo vietose turi bati jrengiami parkavimo
ribotuvai uZtikrinantys patogy susisiekima Salia jy esanciu saligatviu.

8.2.9 Mieziy gatve

Pirmosios alternatyvos atveju gatvés pjavio pertvarkymas néra prioritetinis. Nepertvarkant gatvés pjavio
negalima uztikrinti teisés akty nuostatas atitinkancio saugaus dviratininky eismo bendrame sraute dél esamo
statmeno automobiliy stovéjimo, taciau Mieziy gatve néra numatyta vietiné analizuojamos teritorijos dviraciy
trasa. Pirmosios alternatyvos atveju statmenose automobiliy stovéjimo vietose turi bati jrengiami parkavimo
ribotuvai uZtikrinantys patogy susisiekima Saligatviu.

8.2.10 Pievy gatveé
Esminis Pievy gatves pertvarkymas koncepcijoje néra silomas. Siuo metu gatvéje taikoma ,Gyvenamoji zona”,

kurioje péstieji turi pirmumo teise prieS motorines transporto priemones. Pésciyjy, dviratininky ir motoriniy
transporto priemoniy eismas vyksta bendrame sraute, t. y. miSraus eismo rezimas.
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Abiejy alternatyvy atveju Pievy-Mieziy-Mokyklos gatviy sankryzoje jrengiamas trikstamas KET Zenklas 542
Riboto greicio zona — 30 atvaZiuojant i$ Pievy g.

8.2.11 Lobio gatve

Esminis Pievy gatvés pertvarkymas koncepcijoje néra sialomas. Siuo metu gatvéje taikoma ,Gyvenamoji zona”,
kurioje péstieji turi pirmumo teise pries motorines transporto priemones. Pésciyjy, dviratininky ir motoriniy
transporto priemoniy eismas vyksta bendrame sraute, t. y. miSraus eismo rezimas.

8.2.12 Pasvaistés gatvé

Sigloma nustatyti ,Gyvenamajg zong” ir jgyvendinti numatytus Jeruzalés tvenkinio teritorijos sutvarkymo
sprendinius.

8.2.13 Spindulio gatvé
Sidloma nustatyti ,Gyvenamaja zona" netaikant esminiy infrastrukttros pertvarkymy gatvés pjavyje.
8.2.14 Apyniy gatvé

Sialoma nustatyti ,Gyvenamaja zong" ir jrengti Ds kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancia
gatvés vaziuojamaja dalj i$ asfalto ar trinkeliy dangos.

8.2.15 Avieciy gatveé

Sidloma nustatyti ,Gyvenamaja zong" ir jrengti Ds kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancia
gatvés vaziuojamaja dalj is asfalto ar trinkeliy dangos.

8.2.16 Zemuogiy gatve

Sigloma nustatyti ,Gyvenamaja zong" ir jrengti Ds kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancia
gatvés vaziuojamaja dalj is asfalto ar trinkeliy dangos.
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8.3 ALTERNATYVA?2

Si alternatyva nuo pirmosios skiriasi eismo organizavimu — siGlomas vienpusio eismo jvedimas gatvése ir jy
dalyse, siekiant ne tik sumazinti Siag Jeruzalés dalj tranzitu kertanciy eismo srauty, bet ir siekiant jrengti kuo
daugiau automobiliy stovejimo viety vietoje $iuo metu neleistino automobiliy stovéjimo. Sia alternatyva taip
pat siekiama padidinti pazeidziamiausiy eismo dalyviy — pésciyjy ir dviratininky — sauguma, bei sumazinti
konfliktiniy situacijy dél neleistino automobiliy statymo dalyje nagrinéjamos teritorijos gatviy.

—  Sillomas vienpusis eismas (D kat.)

N!
\
G DVIEJL] kl ypéﬂ,! eiSIIIaS (D kat)

g5 > Duviejy krypéiy eismas (Ds kat.)

:

pav. 8.3 Antrosios alternatyvos eismo organizavimo sprendiniai

Eismo krypciy pakeitimai taip pat stipriai prisidéty prie eismo sklandumo didinimo nagrinéjama teritorija
ribojanciose aukstesnés kategorijos tranzitinése gatvése.

Lygiagretus automobiliy stovéjimo organizavimas siGlomas antrojoje alternatyvoje parinktas dél daugelio
priezasciy, remiantis galiojanciais reglamentais bei atsizvelgiant j rekomendacijas:

Geresnis matomumas automobiliy vairuotojams ir bendrame sraute vaZiuojantiems dviratininkams
Sklandesnis automobiliy eismas

Mazesné techniniy eismo jvykiy tikimybé, ypac kai nepaisoma automobiliy stovéjima draudzianciy
zenkly kitoje gatvés puséje nei statmenos automobiliy stovéjimo vietos

Didesnis dviratininky saugumas bendrame sraute.
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Teritorijos gatvése sitlomi gatvés pjaviai (detalizuojami sekanciuose skyriuose):

/ Alternatyva 2

/ ==ms Vienpusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir saligatviais
| 1 P ! abejose gatvés pusése
.I,-.,.. l, 3 7] 2,25+2,0+0,75+3,5+0,75+2,0+2,25=13,5m
] "ayw ~ 5 1
i b T Wt aan, ~d 7/ ==== Vienpusis eismas su parkavimu vienoje gatvés puséje ir saligatviais
1 [ ] b O N N & :
\ : ’ > oty ) 7 abejose gatvés pusése
1 o i b ) / 2,25+2,0+0,75+3,5+2,25=10,75m
H ’ Tug, ¥ u .
"\ Z //, : = .?" 3 L= ey ==== Dvipusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais
‘; ,/" uin ;. .: " ,.’ abejose gatvés pusése
i ,i’ ¢ y ’."' 'I' 2,25+2,0+0,75+2,75+2,75+0,75 +2,0+2,25=155m
y = Iy ’
\ ,' : I "' =ul & ==== Dvipusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatvés puséje ir
“.\ . of | el ! Saligatviais abejose gatvés pusése
L ! SR K gy "iil 2,25+2,0+0,75+2,75 +2,75+2,25=12,75m
v 1 R P o
[ - h :
"‘ i o i ‘,\ =nms Dvipusis eismas be parkavimo su 3aligatviais abejose gatvés pusése
i i o4 = 2,25+2,75+2,75+2,25=10m
' (! 5. ;
i ' ru ek
b Yo TN S ssms ,Gyvenamoji zona” su 3,5-5,0 m ploéio gatvés danga
i \ o
i N
'\‘ i /,/’/ Sprendiniai jgyvendinami kitais projektais
| '/'/
[ —==- Gatvés pjlavis nekei¢iamas
pav. 84 Antrosios alternatyvos sprendiniy apibendrinimas
Pjaviy detalizacija
Pjavis 1 — Vienpusis eismas su parkavimu

j Vé ase ir Saligatviai j o . . .
abejc.>se ga.t és puseése ir saligatviais abejose Pjavis 2 — Vienpusis eismas su parkavimu
gatvés pusese: L . T - .
vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose
gatvés pusése:

— S
—{ ’—
’—
225m  2m 3,5m ] 2m  2,25m
0,75m 0,75m

2,25m 3,5m 2m 2,25m

0,75m
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Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose Pjavis 4 — Dvipusis eismas su kintamu parkavimu
gatvés puseése ir Saligatviais abejose gatvés vienoje gatvés puseéje ir Saligatviais abejose
pusése: gatvés pusése:
| |
—
- g <

225m  2m T 2,75m 2,75mT 2m  225m

225m 275m 2,75m T 2m 2,25m
0,75m 0,75m

0,75m

Pjavis 5 — Dvipusis eismas be parkavimo su Saligatviais abejose gatvés pusése:

u

225m 2,75m 2,75m 225m
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8.3.2 Sankryzos

Teritorijos naudotojai apklausoje bei dirbtuviy metu identifikavo nesaugias ir nepatogias sankryzas bei
trakstamas peréjimo vietas péstiesiems. Siekiant pagerinti saugumo situacijg sidloma jas pertvarkyti uztikrinant
gera matomuma — jrengiant Saligatvio praplatéjima uz automobiliy stovéjimo juostos pabaigos bei keiciant
dabartinj sankryzy tipa i$ reguliuojamy kelio Zenklais j nereguliuojamas (lygiareikSmes) sankryzas.

Sankryzos, kurias sitiloma keisti j nereguliuojamas:

1. Braskiy-Bitininky
2. Braskiy-Mieziy-Maumedziy

Bitininky-Rugiy sankryza vietiniy lankytojy taip pat yra identifikuojama kaip itin nesaugi, dél netinkamai
pastatyty automobiliy ribojamo matomumo bei reljefo. Siekiant uztikrinti sauguma ir uzkirsti kelig
pasikartojantiems techniniams jvykiams, sitiloma atnaujinti sankryza, fiziskai jrengiant parkavimo juostas uz jos
riby.

Vienpusio eismo alternatyvoje Mokyklos-Mieziy-Pievy gatviy sankryzoje silloma dabartinj pagrindinj kelia
Mokyklos gatve keisti j pagrindinj kelig Mokyklos gatve vaziuojant nuo Baltupio g. sukant j desine, | Mieziy g.

Abiejose alternatyvose Mokyklos-Mieziy-Pievy gatviy sankryZoje sitloma jrengti papildoma peréja péstiesiems
per Mokyklos gatve.

Sie sialomi sankryZy modernizavimai baty efektyviausi kartu taikant ir vienpusj eismo organizavima, kuris
sumazina galimy eismo srauty susikirtimo viety skaiciy ir suteikia daugiau aiSkumo eismo dalyviams.

Alternatyva iskiliosioms sankryzoms gali bati ir sferinés (Ziedinés) iSkiliosios sankryzos, iSskyrus Bitininky-Rugiy
g. sankryza, kurioje iskiliosios sferinés sankryzos negalima jrengti dél Rugiy gatvés nuolydzio.

8.3.3 Mokyklos gatve

Atkarpoje nuo Jeruzalés iki Mieziy gatvés siiloma organizuoti vienpusj automobiliy eisma Baltupio gatvés link,
iSskyrus trumpoje atkarpoje tarp jvaziavimo | Jeruzalés g. 3 namo kiema ir Jeruzalés gatvés — Sioje atkarpoje
siekiant nesukelti papildomo tranzito sitloma uztikrinti sklandy patekima j Jeruzalés gatve.

Atkarpoje tarp Jeruzalés ir Bitininky g. gatvés pertvarkymo galimybes ir parkavimo viety jrengima abejose
gatvés pusése riboja esami privatds statiniai esantys raudonyjy linijy ribose, todél siilomas gatveés
pertvarkymas apima vienpusio eismo jvedimg, kintama automobiliy stovéjima tai vienoje tai kitoje gatvés
puséje bei Saligatviy abejose gatvés pusése praplétimu itin reikalingu ties trumpalaikio stovéjimo (,Kiss and
Ride") vietomis. Gatvés pjaviai atkarpoje:

e Pjavis 2 — Vienpusis eismas su parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
1,5 (+0,75) + 2,0 + 0,75 + 3,5 + 2,25 (+0,75) = 10,75 (11,5 m

e Pjavis 5 — Dvipusis eismas be parkavimo su Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+275+275+225=10m

Gatvés atkarpoje tarp Bitininky ir Mieziy g. silloma keisti esamas statybos reglamento neatitinkanciy
parametry stovéjimo vietas, bei neleisting lygiagrety automobiliy stovéjima kitoje gatvés puséje | vienpusj
automobiliy eisma ir lygiagrety automobiliy stovéjima (abejose gatvés pusése arciau Bitininky gatvés ir vienoje
gatvés puséje ties Mieziy gatve). Siauresnése vietose Saligatvis esantis vienbuciy namy puséje gali bati
siaurinamas iki 1,5 m plocio. Gatvés pjaviai atkarpoje:

e Pjavis 1 — Vienpusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
22515 +20+075+35+0,75+20+225=135(12,75) m
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e Pjavis 2 — Vienpusis eismas su parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+35+225=1075m

Atkarpoje nuo Baltupio iki Mieziy g. siilomas gatvés modernizavimas jrengiant automobiliy stovéjimo vietas
tai vienoje tai kitoje gatvés puséje. Siauresnése vietose Saligatvis esantis vienbuciy namy puséje gali bati
siaurinamas iki 1,5 m plocio. Gatvés pjavis atkarpoje:

e Pjavis 4 — Dvipusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés
pusese: 2,25 (1,5) + 20 + 0,75 + 2,75 + 2,75 + 2,25 (1,5) = 12,75 (11,25) m

Mokyklos gatvei sprendiniai parinkti skiriant auksc¢iausia prioriteta pésciyjy ir dviratininky saugumui, kuriy
didZigjg dalj sudaro vaikai keliaujantys j mokykla. Vienpusio eismo jvedimas taip pat stipriai prisidés prie
automobiliy eismo sklandumo ir mazesnio konfliktiniy situacijy skaiciaus, kurios kartais tampa techniniais
eismo jvykiais.

8.3.4 Braskiy gatvé

Keisti skersinj gatvés pjavj perskirstant gatvés erdve dvipusiam automobiliy eismui, lygiagre¢iam parkavimui
abejose gatvés pusése ir pésciyjy takams visoje Braskiy gatvés atkarpoje nuo Bitininky iki Jeruzalés gatvés.
Gatvés dalyje nuo Maumedziy iki Bitininky g. siilomas gatvés pjavio pertvarkymas j vienpusj automobiliy eisma
su lygiagreCiomis automobiliy stovéjimo vietomis abiejose gatvés pusése. Sillomas eismo organizavimas
uztikrins ir papildomas ,Kiss and Ride” sustojimo vietas Salia planuojamo darzelio. Gatvés pjaviai atkarpoje:

e Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225 +20+075+275+275+075+20+225=155m

a. Pjavis 1 - Vienpusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+35+075+20+225=135m

8.3.5 Kuvieciy gatvé

Antrosios alternatyvos atveju Kvieciy gatvéje sitlomi du skirtingi gatvés pjaviai.

KvieCiy gatvés atkarpoje nuo Bitininky iki Kvieciy g. 2 siGloma organizuoti vienpusj automobiliy eisma su
automobiliy stovéjimu vienoje gatves puséje. Sis pjavis leisty uztikrinti sklandy automobiliy eisma bei saugy ir
patogy dviraciy eisma bendrame sraute abejomis kryptimis be esminio gatvés infrastruktaros pertvarkymo.
Gatvés pjavis atkarpoje:

e Pjavis 2 — Vienpusis eismas su parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
1,5+20+075(0,5) +35+15=90(925 m

Kvieciy gatvés atkarpoje nuo Kvieciy g. 2 iki Braskiy g. sidloma islaikyti dvipusj automobiliy eisma, taiau riboti
Siuo metu neleisting lygiagrety automobiliy stovéjima kitoje gatvés puséje priesais esamas statmenas
automobiliy stovéjimo vietas, siekiant reikiama vaziuojamosios dalies plotj iSvaziuoti is statmeny automobiliy
stovéjimo viety bei pravaziuoti specialiajam transportui.

8.3.6 Rugiy gatve

Antrosios alternatyvos atveju, gatvés atkarpoje tarp Bitininky ir Jeruzalés gatviy siGloma taikyti vienpusj
automobiliy eismo organizavima nuo Bitininky gatvés iki jvaziavimo j daugiabucio kiema adresu Rugiy gatvé
4. Siuo metu vykstantj automobiliy stovéjima vienoje gatvés puséje keisti j kintama — siekiant uztikrinti
nustatyto greicCio laikymasi reikalingg pazeidziamiausiy eismo dalyviy saugumui esant nepakankamy
parametry pésciyjy infrastruktdrai salygotai esamy zeldiniy. |gyvendinant §j gatvés pjavj ir parenkant puses
kuriose jrengiamos automobiliy stovéjimo juostos turi bati atsizvelgiama | taskus, kuriuose reikalingas
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Saligatvio iSplétimas. Atkarpoje nuo Rugiy g. 4 iki Jeruzalés gatvés sitloma iSlaikyti dvipusj eismo organizavima.
Gatvés pjaviai atkarpoje:

e Pjavis 2 — Vienpusis eismas su parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+35+225=10,75m

e Pjavis 5 — Dvipusis eismas be parkavimo su Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+275+275+225=10m

Atkarpoje tarp Bitininky ir Maumedziy gatviy, antrosios alternatyvos atveju, sidlomas vienpusis automobiliy
eismo organizavimas Baltupio gatvés kryptimi. Sidlomas gatvés pjavis automobiliy stovéjimo organizavimu
Siek tiek kinta priklausomai nuo esamy zZeldiniy ir reljefo, taciau apima automobiliy eismo juosta, Saligatvius
abiejose gatvés pusése bei lygiagrety parkavima su saugos zonomis. Gatvés pjaviai atkarpoje:

e Pjavis 1 — Vienpusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+35+075+20+225=135m

e Pjavis 2 — Vienpusis eismas su parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+35+225=1075m

Atkarpoje tarp Maumedziy ir Baltupio gatviy sitloma islaikyti dvipusj automobiliy eisma ir taikyti tokj pat;
kintama gatvés pjavj atsizvelgiant j esamus plocio parametrus tarp esamy fiziniy objekty (gatvés zeldiniy) kaip
ir pirmosios alternatyvos atveju. Sialomi dvipusio automobiliy eismo gatvés pjiviai skiriasi atkarpose parkavimu
abiejose ir vienoje gatvés puséje. Gatvés pjlviai atkarpoje:

e Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+275+275+075+20+225=155m

e Pjavis 4 — Dvipusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés
pusése: 2,25 + 2,0 + 0,75 + 2,75 + 2,75 + 2,25 =12,75m

8.3.7 Maumedziy gatve

Abiejy alternatyvy atveju gatviy modernizavimo sprendiniai Maumedziy gatvés atkarpoje tarp Braskiy ir Rugiy
gatviy néra sitlomi dél rengiamo gatvés rekonstravimo projekto, kuris sutampa su Sia koncepcija. Antrosios
alternatyvos atveju gatvés pjavio pertvarkymo sprendiniai Maumedziy gatvés atkarpoje tarp Rugiy ir Ateities
gatviy taip pat néra sitlomi. Antrosios alternatyvos atveju, siekiant uzkirsti galimybe ne nagrinéjamos teritorijos
gyventojy tranzitui, silloma MaumedzZiy-Rugiy sankryzoje ties postkiu j Maumedziy g. link Ateities jrengti
kelio zenkla 301 ,Jvaziuoti draudziama” ir fiziskai infrastruktlrinémis priemonémis apriboti jvaziavimo
galimybes, taip uztikrinant, jog Sios Maumedziy g. atkarpos gyventojai galés patogiai iSvaziuoti ir jvaziuoti i$
Ateities g. Kaip ir pirmosios alternatyvos atveju, statmenose automobiliy stovéjimo vietose turi bati jrengiami
parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima salia jy esanciais pésciyjy takais.

8.3.8 Bitininky gatvé

Antrosios alternatyvos atveju gatvés atkarpoje nuo Mokyklos g. iki Rugiy g. siGloma keisti gatvés pjavj
organizuojant vienpusj automobiliy eisma ir keiciant statmenas automobiliy stovéjimo vietas vienoje gatvés
puséje j lygiagrety automobiliy stovéjima abiejose gatvés pusése, taip uztikrinant saugia galimybe dviraciams
abejomis kryptimis vaziuoti bendrame sraute su automobiliais numatyta Vilniaus miesto bendrojo plano
sprendiniuose. Gatvés pjavis atkarpoje:

e Pjavis 1 - Vienpusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+35+075+20+225=135m
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Gatvés atkarpoje nuo rugiy iki Ateities gatvés sitloma iSlaikyti dvipusj automobiliy eisma, taciau keisti
automobiliy stovéjimo buda j lygiagrety abejose gatvés pusése bei jrengiant trakstama pésciyjy jungtj ir
papildomas automobiliy stovéjimo vietas Siuo metu infrastruktdrai nepanaudotose atkarpose arciau Ateities
gatvés. Sidlomas sprendinys leis uztikrinti saugy vaziavima dviraciu bendrame sraute vietinio lygmens dviraciy
trasa, numatyta pagrindiniame Vilniaus miesto teritorijy planavimo dokumente. Gatvés pjavis atkarpoje:

e Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+275+275+075+20+225=155m

Antrosios alternatyvos atveju, siekiant uzkirsti galimybe ne nagrinéjamos teritorijos gyventojy tranzitui, silloma
Bitininky-Rugiy sankryZoje link Ateities jrengti  kelio Zenkla 301 ,)vaziuoti draudziama” ir fiziskai
infrastruktdrinémis priemonémis apriboti jvaziavimo galimybes, taip uztikrinant, jog Sios Bitininky g. atkarpos
gyventojai galés patogiai iSvaziuoti ir jvaziuoti i$ Ateities g.

8.3.9 Avizy gatvé

Antrosios alternatyvos atveju gatvés pjavio pertvarkymas taip pat néra numatomas. Kaip ir pirmosios
alternatyvos atveju statmenose automobiliy stovéjimo vietose turi bati jrengiami parkavimo ribotuvai
uztikrinantys patogy susisiekima 3alia jy esanciu Saligatviu bei kiti bendri sprendiniai numatyti abejoms
teritorijoms.

8.3.10 Mieziy gatveé

Keisti skersinj gatvés pjavj perskirstant gatvés erdve dvipusiam automobiliy eismui, lygiagreciam parkavimui
abejose gatvés pusése ir pésciyjy takams. Gatvés pjavis atkarpoje:
e Pjavis 3 — Dvipusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
225+20+075+275+275+0,75+20+225=155m
8.3.11 Pievy gatvé

Esminis Pievy gatvés pertvarkymas koncepcijoje néra sialomas. Siuo metu gatvéje taikoma ,Gyvenamoji zona”,
kurioje péstieji turi pirmumo teise pries motorines transporto priemones. Pésciujy, dviratininky ir motoriniy
transporto priemoniy eismas vyksta bendrame sraute, t. y. miSraus eismo rezimas.

Abiejy alternatyvy atveju Pievy-Mieziy-Mokyklos gatviy sankryzoje jrengiamas trikstamas KET Zenklas 542
Riboto greicio zona — 30 atvaziuojant i$ Pievy g.

8.3.12 Lobio gatve

Esminis Pievy gatvés pertvarkymas koncepcijoje néra sialomas. Siuo metu gatvéje taikoma ,Gyvenamoji zona”,
kurioje péstieji turi pirmumo teise pries motorines transporto priemones. Pésciujy, dviratininky ir motoriniy
transporto priemoniy eismas vyksta bendrame sraute, t. y. miSraus eismo rezimas.

8.3.13 Pasvaistés gatve

Sigloma nustatyti ,Gyvenamajg zong” ir jgyvendinti numatytus Jeruzalés tvenkinio teritorijos sutvarkymo
sprendinius.

8.3.14 Spindulio gatvé

Sidloma nustatyti ,Gyvenamaja zong" netaikant esminiy infrastrukttros pertvarkymy gatvés pjavyje.
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8.3.15 Apyniy gatvé

Sigloma nustatyti ,Gyvenamaja zong" ir jrengti Ds kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancia
gatvés vaziuojamaja dalj i$ asfalto ar trinkeliy dangos.

8.3.16 Avieciy gatve

Sidloma nustatyti ,Gyvenamaja zong" ir jrengti Ds kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancia
gatvés vaziuojamaja dalj is asfalto ar trinkeliy dangos.

8.3.17 Zemuogiy gatvé

Sigloma nustatyti ,Gyvenamaja zong" ir jrengti Ds kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancia
gatvés vaziuojamaja dalj i$ asfalto ar trinkeliy dangos.



