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IVADAS

Gatviy modernizacijos (toliau — GM) jgyvendinimo Zirmany dalyje galimybiy tyrimas atliktas jgyvendinant
Kazliskiy gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos techninéje specifikacijoje jvardintus
reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluota uzduotj. Tyrimo siekis — jvertinti gatviy modernizacijos
galimybes Zirmany dalyje — teritorijoje, kuria riboja Zalgirio, Tuskulény, Seimyniskiy ir Kalvarijy gatvés (toliau
vadinama ,Kazliskés") - ir Sioje teritorijoje pasitlyti sprendimus, kurie uztikrins galimybe saugiai keliauti visiems
eismo dalyviams ir skatins darnesniy keliavimo bady rinkimasi.

Tyrimo metu atlikta esamos buklés analizé, apimanti urbanistinés aplinkos jvertinima, susisiekimo
infrastrukttros iSvystymo ir kokybés, aplinkos kokybés analize, natdriniy tyrimy atlikima bei eismo srauty
analize. Papildomai, lygiagreciai su esamos biklés analize, teritorijos gyventojy ir naudotojy apklausos metodu
identifikuojama teritorijos naudojimo problematika, nustatomi probleminiai arealai, vietos bei gyventojy ir
lankytojy poreikiai.

Galimybiy tyrimo, apklausos ir karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatai (uztikrinant pakankama
bendruomenés jtrauktj ir gaunant objektyvius tyrimo rezultatus) bus naudojami rengiant Iéto eismo gatviy
principu paremta Kazliskiy teritorijai visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius atliepiancia
koncepcija, pasidlant sprendimus ne tik infrastruktdros jrengimo, bet ir eismo saugos aspektu tiek Vilniuje, tiek
uzsienio Salyse pasiteisinusius eismo organizavimo sprendimus, jautriausiy eismo dalyviy patoguma teritorijoje.
Pasidlyti sprendimai taip pat uztikrins ir Vilniaus miesto darnaus judumo plane saugaus eismo organizavimui
jvardintas kryptis bei Vilniaus miesto gatviy standarte pasitlytos gatviy aplinkos formavimo principus.

TYRIMO APREPTIS
ANALIZUOJAMOS GATVES:
D kategorijos gatvés: Ds kategorijos gatvés:
e H.Manto e Trimity
e Turgaus
o Kazliskiy
e Krokuvos
e Slucko
e Lvivo

TYRIMAS NEAPIMA SIU GATVIY:

e Tuskulény
e Zalgirio

e Kalvarijy

o Seimyniskiy
e Rinktinés
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D kat. gatvé

Ds kat. gatve

Nagrinéjama |
teritorija

pav. 0.1 Nagrinéjama teritorija

TYRIMO METODIKA

TYRIMO TIKSLAS: Gatviy modernizacijos Zirmany dalyje galimybiy vertinimas.

Tam, kad baty pasiektas iSkeltas tyrimo tikslas, buvo suformuoti tyrimo klausimai, parinkti reikalingi iSeities
duomenys ir suformuota tyrimo strukttra. Pilna tyrimo metodika pateikiama schemoje:

TYRIMO KLAUSIMAI W

Esamas kontekstas

Kokia yra esama susisiekimo
situacija nagrinéjamoje |
teritorijoje?

Bendruomenés apklausa

Teisiné baze

Kokia problematika susijusi su
susisiekimu stebima
nagrinéjamoje teritorijoje?

INFRAS- NAUDOTOJY EENDRUO-

TRUKTUROS PATIRCIY IR MENES
ATITIKIMO POREIKIY DIRBTUVIY
IVERTINIMAS ANALIZE REZULTATAI

pav. 0.2 Tyrimo metodikos schema
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Aktualtds dokumentai:

Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2021
m. birzelio 2 d. sprendimu Nr. 1-972 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano
keitimo tvirtinimo”;

Vilniaus miesto teritorijos darnaus judumo planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2018 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano
tvirtinimo”;

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr.
D1-933;

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20, patvirtintos Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2020 m. rugpjucio 28 d. jsakymu Nr. 3-487;

InZinerinés saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10,
patvirtintos Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146;

Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktaros standartas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 m. geguzés 9 d. jsakymu Nr. 30-1315/22;

Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus 2018 m.
gruodzio 17 d. jsakymu Nr. 30-3844/18(2.1.1E-TD2);

Susisiekimo dviraciais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2016 m. birzelio 15 d. sprendimu
Nr. 1-518.

Duomeny Saltiniai:

Vilniaus miesto savivaldybés atviri duomenys
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/

S| ..Susisiekimo paslaugos” atviri duomenys
https://judu.lt/kita-informacija/atviri-duomenys/
Natariniy tyrimy duomenys

Bendruomenés apklausa
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1 ESAMOS BUKLES VERTINIMAS

1.1 URBANISTINIS KONTEKSTAS

Pagal galiojantj Vilniaus miesto teritorijos bendrajj plana, analizuojamoje teritorijoje yra vidutinio bei
intensyvaus uzstatymo gyvenamosios zonos, pagrindinio centro ir miesto dalies centro zonos, specializuoty
kompleksy zonos bei intensyviai naudojamy zeldyny zonos. Teritorija pasizymi dideliu daugiafunkciskumu, joje
jsikire ugdymo jstaigos, turgus, parduotuveés, jvairias paslaugas teikiancios jmonés,

SUTARTINIAI ZENKLAI

————— Vilniaus m. senidnijos ribos

Esamos gatveés ir keliai

Urbanizuotos ir urb
teritorijos funkcinés zonos:

Gyvenamoji zona:

Vidutinio uZstatymo intensyvumo
gyvenamoji zona

Intensyvaus uZstatymo gyvenamoji zona

L L

el

Centry zona:

Pagrindinio centro zona

Miesto dalies centro zona

Specializuoty kompleksy zona
InZinerinés infrastruktaros koridoriy zona
Bendro naudojimo erdviu, atskirujy
Zeldyny zona:

Intensyviai naudojamy Zeldyny zona

3
3
3

pav. 7..7 Nagrinéjamos teritorijos urbanistinis kontekstas

Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas
Analizuojamoje teritorijoje yra 3 bendrojo ugdymo jstaigos — Vilniaus Sv. Kristoforo gimnazija, Vilniaus , Ziburio”
pradiné mokykla bei Vilniaus darzelis — mokykla ,Vaivoryksté”. Teritorijoje tai pat yra 3 privacios ikimokyklinio
ugdymo jstaigos ir 4 valstybinés ikimokyklinio ugdymo jstaigos.

N (R SALAS -
) g. . F e v wint ._—-' ' it I ‘ ‘ Valstybinés ikimokyklinio
L =M Sl - ugdymo jstaigos

R w12

1%%%=1 i

.l
= :_ @©  Privatios ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

O Bendrojo ugdymo jstaigos

i
J

"
[w
-
-
P
alvarjj
-
e

-
b1

=
< a—
[ sF"7°
L‘]\i"f\’ o F
pav. 1.2 Ugdymo {staigos analizuojamoje teritorijoje
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai https//maps.vilnius.lt,
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1.2 SUSISIEKIMO INFRASTRUKTURA

Remiantis Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu, nagrinéjamos teritorijos iSorinis perimetras yra ribojamas
B kategorijos Zalgirio ir Tuskulény gatviy bei C kategorijos Kalvarijy ir Seimyniskiy gatviy. Teritorija taip pat
kerta C kategorijos Rinktinés gatvé. Sio tyrimo apimtyje analizuojamos gatvés yra vidinés teritorijos gatves,
kurioms priskirta D ir Ds kategorija — Pagalbinés gatvés. Pagalbinés gatvés — tai lokalinés funkcinés ir
kompozicinés asys, jy paskirtis — paskirstyti srautus j smulkias teritorijas, privaziuoti prie atskiry statiniy ir kity
objekty.

Gatves pagal kategorijas

Esamos

- A
- B

C

D

Ds

EirF
Perspektyvines
me A

-.B

~—

EirF

[ T \
‘ gl | = T Nagrinéjama
: - teritorija

pav. 1.3 Esamas ir perspektyvinis gatviy tinklas
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai https://maps.vilnius.lt,

Vadovaujantis Vilniaus miesto interaktyviame Zemélapyje pateikiama informacija, Vilniaus miesto teritorijos
bendruoju planu ir kitais aktualiais teritorijy planavimo dokumentais nagrinéjamoje teritorijoje perspektyviniy
naujy gatviy néra numatyta.

Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu numatyta magistraliné dviraciy trasa nagrinéjama teritorija
kertancia Rinktinés gatve, sudarant salygas patogiai pasiekti magistralines dviraciy trasas Apkasy, Minties,
Zalgirio gatvese bei tarprajonines dviraciy trasas Tuskulény ir Seimyniskiy gatvése. Papildoma tarprajonine
dviraciy trasa numatyta Krokuvos gatve. Nagrinéjamoje teritorijoje taip pat suplanuotos netranzitinés
daugiaauksciy gyvenamuyjy rajony zonos (pav. 1.4), kuriose turéty bati ribojamas lengvojo ir krovininio
transporto eismas.


https://maps.vilnius.lt/
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wJ -

\ ‘,’ ‘ s w= s pDagrindinés - magistralinés (E) dviraciy trasos
‘ me ws w s Pagrindinés - tarprajoninés (E) dviraciy trasos
pagrindinés rekreacinés (E) dviraciy trasos

N\
' \ vietinés (F) dviraciy trasos

|
ry,q_q
|

Daugiaaukscio gyvenamojo rajono netranzitiné
zona

Nagrinéjama teritorija

=~ —Kalyg

pav. 1.4 Dviraciy tinklo schema
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Faktiskai nagrinéjamoje teritorijoje numatyti dviraciy tinklo plétros darbai yra jgyvendinti — jrengtas raudono
asfalto takas Rinktinés gatvéje, Krokuvos gatvéje jvestas ,dviraciy gatvés” eismo organizavimas. Jgyvendintos
jrengiant raudono asfalto takus ir trasos aplinkinése Zalgirio, Apkasy, Minties, Tuskulény gatvése. Atsizvelgiant
j tai, kad dviraciy trasy tinklas teritorijoje ir jos aplinkoje yra gerai iSplétotas ir dar planuojamas tobulinti,
teritorijos viduje svarbu uztikrinti, jog Sie pagrindiniai dviraciy taky tinklo takai baty saugiai pasiekiami
vidinémis nagrinéjamos teritorijos D kategorijos gatvémis ir jrengtomis jungtimis.
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2 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO GALIOJANCIY
DOKUMENTUY NUOSTATOMS VERTINIMAS

2.1 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO |[VERTINIMO METODIKA

Esamos susisiekimo infrastrukttros vertinimas atliekamas palyginamuoju budu vertinant faktinius
infrastrukttros parametrus ir reikalavimus keliamus galiojanciuose dokumentuose:

e Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”;

e Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés (PPOT 20);

e Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standartas;

e Susisiekimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos;

e Susisieckimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos.

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai” — nustato reikalavimus gatviy infrastruktarai ir jos parametrams.

e Gatviy funkcijos:
D kategorija — Pagalbiné gatvé. Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Ds Taikoma esamose urbanizuotose, kompaktiSkai vienbudiais ir dvibuciais gyvenamaisiais pastatais
uzstatytose teritorijose ir senamiesciuose.

e Techniniy parametry nustatymas:

Pagrindiniy gatviy techniniy parametry nustatyma reglamentuoja Statybos techninis reglamento STR
2.06.04:2014 33-asis punktas:

10 lentelé. Pagrindiniai gatviy techninial parametrai

Min Max
Eil. Nr. . Minimalus Projektinis ‘ . . Maksimalus Minimali
Gatvés . L Bendras eismo | Eismo juosty et e . .
kategorija atSt‘lll?LlaS Taf? gl_em_.Ls" Juosty skaiéius plotis, m 151lg_1+115 , hor L.Z?,mah
gatvés RL km/h nuolydis, % kreivé, m
L. A 70 80 4 62 3.75 4 400
2. B 30 60 2 62 3,25 6 200
3. C 20 50 2 4 3,00 7 120
4. D 12 30 2 2 2,75 10 30
5. Dg 5 20 1 2 2,50 12 10
o Dg* 4,5 20 1 1 3,50 12 10
7 E 7 30 29499 [ 29449 | 07571259 59 10
8 F 5 20 D [ 19219 075971259 56 10

®) Eismo juostos plotis gali bati didinamas esant poreikiui.

Visi pagrindiniai D kategorijos gatviy parametrai nustatyti 10-oje Statybos techninio reglamento lenteléje ir
papildomos pastabos jiems néra taikomos.
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¢ Papildomuy juosty kairiesiems postukiams jrengimas:

90 punktas: Papildoma eismo juosta kairiesiems posukiams atlikti turi bati jrengta kai bendras eismo
intensyvumas gatvéje viena kryptimi piko metu virsija 500 aut./h, o sukanciy j kaire eismo intensyvumas virsija
50 aut./h.

e Automobiliy stovéjimo viety parametrus nustato 31 lentelé ,Automobiliy stovéjimo viety
jrengimas”.
Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20 - nustato nezyméty peréjy, pésciyjy
peréjy, Sviesoforais reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo
salygas, reikalavimus ir apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje.

e Aktualas eismo saugos kriterijai, kuriuos turi atitikti naujos ir atnaujintos pésciyjy peréjos:

23.5. péstiesiems iki kitos gatvés pusés, iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos vienu metu reikés
pereiti ne daugiau kaip dvi eismo juostas (jskaitant posukiy, |étéjimo, greitéjimo ir marSrutiniam transportui
skirtas eismo juostas);

23.7. péstiesiems iki kitos gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikés pereiti ne
platesne kaip 8,5 m vaziuojamaja gatvés dalj;

¢ Rekomenduojamus pésciyjy taky plocio parametrus apraso Susisiekimo pésciomis projekty
Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos:

2. Tako plotis parenkamas pagal gatvés kategorija, techninius reikalavimus bei pésciyjy srautus, todél
atkreiptinas démesys, jog takai turi bati platesni prie traukos centry (kaviniy, parduotuviy, turizmo objekty,
transporto persédimo tasky, kita). Urbanizuotoje teritorijoje rekomenduojama jrengti ne siauresnius kaip 2,25
m plocio takus, nejskaitant gatvés jrenginiy juostos (,techninio” Saligatvio), o jeigu takas yra $alia laipty, vitriny,
iSsikiSusiy pastato daliy, tako plotis didinamas dar 0,5 m apsaugos zona. Projektuojant atsizvelgiama j
parenkamus gaminius Saligatviui jrengti — plotis Pakankamo plocio infrastruktdra péstiesiems. Vienoje juostoje
esantys gatvés jrenginiai ir lauko kavinés neriboja pésciyjy judéjimo parenkamas taip, kad nereikéty pjauti
plyteliy. Pésciyjy takuose turi bati islaikytas 2,25 m aukscio gabaritas, o bendruose pésciyjy ir dviraciy takuose
- 2,50 m. Tokiame aukstyje ir zemiau negali bati jokiy kliG¢iy: medziy Saky, Sviestuvy atramy, kelio zenkly ir
kita.

e Saugos zonas nuo automobiliy stovéjimo viety apraso Statybos techninis reglamentas STR
2.06.04:2014 ,,Gatveés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai” 7 lentelé ,Apsaugos zona
dviraciy eismui ir pésciyjy eismui”:

IE\I: Apsaugos zonos plotis (S)
1 Bortas 0,50 m

2. | Lygiagretus automobiliy statymas 0,75 m

3. | Statmenas arba jstrizas automobiliy statymas 0,50 (0,25*) m

4. | Péséiygjy eismo zonos 0,50 (0,25%) m

5. | Pastatal, tvoros, medziai, kelio zenklai ir kita infrastruktara 0,50 (0,25%) m

6. | Vertikali apsaugos zona 0.25m

*taikoma senamieséinose, tankiai uzstatytose teritorijose.
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2.2 NAGRINEJAMOS TERITORIJOS

VERTINIMAS

INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO

Ankstesniame skyriuje pateikti galiojanciy dokumenty reikalavimai atitinka ir STR aprasytas gatviy funkcijas,
taciau vien infrastruktaros atitikimas pagrindiniams teisés akty nustatytiems parametrams neuztikrina greicio
ribojimo efektyvumo, todél svarbu nagrinéjamos teritorijos gatves vertinti ir kitais aspektais, tokiais kaip eismo
sauga, eismo organizavimas, naudotojy patirtys ir t.t., kurie bus jvertinti sekanciuose skyriuose.

Infrastruktlros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai pateikiami lenteliy forma atskiriant D ir Ds

kategorijos gatves:

D kategorijos Projektinis Bendras eismo juosty | Eismo juosty Saligatvio plotis
gatveés greitis — 30 km/h skaicius - 2 plotis - 2,75 m ('"'""‘;'::;;chf;:i" _“;I';; (z;; 6T
50
H. Manto g. (néra ribojanciy greitj 2-3 3,0 1,9-2,25
zenkly)

Problematikos apibendrinimas

Leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
projektinj greit;.

Dél atkarpose faktiskai vykstancio automobiliy stovéjimo vaziuojamojoje
dalyje i$ abiejy pusiy (ir statmenai, ir lygiagreciai) pravaziavimui lieka tik apie
3,0 m, maziau nei reikalinga pravaziuoti specialiajam transportui.

Salia turgaus (arciau Kalvarijy g.) prekiaujama Zaligatviy erdvéje, dél to
sumazéja pésciyjy judéjimui skirtas plotis.

50
Turgaus g. (néra ribojan¢iy greitj 2-3 33 2,7-38
zenkly)
Leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
Problematikos projektinj greitj.
. .. Pésciyjy infrastruktira tam tikrose atkarpose susiauréja ir neatitinka STR
apibendrinimas reikalavimy, ties Kalvarijy g. 57B pastatu praéjimui liekantis tako plotis
susiauréja iki 0,35 m.
50
Kazliskiy g. (néra ribojanciy greitj 2 3,0-3,5 1,9-2,25
zenkly)
Problematikos Leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
apibendrinimas projektinj greitj.
30
(KET 559 Dviraciy gatvé
Krokuvos g. + vienpusis eismas 1 4,0 1,1-3,0
(néra zenklo iSskyrus
dviracius)
Problematikos Pésciyjy infrastruktira tam tikrose atkarpose susiauréja ir neatitinka STR
apibendrinimas reikalavimy.
50
Lvivo g. (néra ribojanéiy greitj 1-2 3,25-4,0 1,9-3,75
zenkly)
Leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
projektinj greit;.
Esamas automobiliy stovéjimo organizavimas neatitinka STR reikalavimy —
Problematikos vadovaujantis KET Zenklais automobiliai statomi abejose gatvés pusése
lygiagrediai ir kampu, taciau pagal STR automobiliai kampu gali bati statomi
apibendrinimas

tik esant vienpusiam eismui (pravaziavimo atzvilgiu i$ vienos arba abiejy
pusiy).

Aklakeliy (akligatviy) pabaigoje turi bati uztikrinamos galimybés automobiliy
apsisukimui (Siuo metu automobiliai kartais uzstato apsisukimo vieta).
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50
Slucko g. (néra ribojanciy greitj 2 6,0-6,5 1,1-3,75
zenkly)
e Gatvéje leidZiamas didesnis greitis nei STR numatytas projektinis greitis.
e  Tam tikrose atkarpose faktiniai gatvés infrastruktdros techniniai parametrai
Problematikos neatitinka STR reikalavimy D kategorijos gatvems.
apibendrinimas e Tam tikrose atkarpose pésciyjy taky plotis neatitinka minimaliy STR
reikalavimy, dalyje taky yra kliaciy siaurinanciy praéjimo plotj, kai kur saligatvis
nutrdksta ir pésciyjy infrastrukttros néra.

i Projektinis . . Eismo juosty Lo . .
Ds kategorijos J ] Bendras eismo juosty . Saligatvio plotis
. Greltls - 20 owe op. o pIOtIS - 2'5 m (nebdtinas pagal STR),
atvés skaicius nuo 1 iki 2 ikiui gali bati P Ry
g km /h (esant poreikiui gali bati vienbuciai - 1,5 (STR))
didinamas)
2 3,0 2,25
(nuo Rinktinés link Tuskulény (nuo Rinktinés link | (nuo Rinktinés link Tuskulény g.)
50 g.) Tuskulény g.)
Trimity g. (néra ribojanciy greitj
Zenkly) 1 50 1,1-2,25
(nuo Rinktineés link Kalvarijy (nuo Rinktinés link (nuo Rinktinés link Kalvarijy g.)
g.) Kalvarijy g.)
Problematikos e Gatvéje Ie.l(.iz.lamas d.ldesnl's. gre?|t|s nei S.TR numavtytas [:’)I’Ojektlvhls greltls. .
. .. e Automobiliai statomi gatvéje (ties degaline) KET zenklais nepazymétose vietose.
apibendrinimas e  Tam tikrose atkarpose Saligatvis nutraksta ir pésciyjy infrastruktdros néra.

Atsizvelgiant | tyrimo pobdadj, atskirai vertinamos pésciyjy galimybés kirsti vaziuojamaja dalj — esama
nagrinéjamoje teritorijoje esanciy zyméty reguliuojamy (4), zyméty nereguliuojamy (10, i$ jy 2 — su salelémis,
1 - iskilioji) bei nezyméty (6) pésciujy peréjy, vaziuojamosios dalies kirtimy (23) gatvése ar privaziuojamuose
keliuose, kur peréjos neturéty buati jrengiamos, infrastruktira ir jos atitikimas galiojanciy teisés akty
reikalavimams. Nagrinéjamoje teritorijoje esancios peréjos, vaziuojamosios dalies kirtimai ir jy vertinimo
rezultatai pateikiami schemoje zemiau (zr. pav. 2.7).

Sviesoforais reguliuojamos peréjos yra Rinktinés g. sankryZose su Tuskulény ir Seimyniskiy gatvémis, Krokuvos
g. sankryzoje su Kalvarijy gatve (ties iSvaziavimais i$ nagrinéjamos teritorijos) ir teritorijos viduje, ties Rinktinés
— Kazliskiy gatviy sankryza, visos jos atitinka teisés akty reikalavimus.

Nereguliuojamos zZymétos peréjos su salelémis yra jrengtos per Rinktinés gatve ties sankryzomis su Trimity ir
H. Manto gatvémis ir taip pat atitinka visus teisés akty reikalavimus. Vertinant vienintele nagrinéjamoje
teritorijoje esancia nereguliuojama iskiligja peréja, vedancia per Rinktinés gatve ties Rinktinés ir Turgaus gatviy
sankryza, identifikuoti trakumai — per ilgas peréjos ilgis (beveik 11 m, kertamos 3 eismo juostos).

4i8 7 likusiy zymeéty nereguliuojamy peréjy atitinka teisés akty reikalavimus. Peréjoje per privaziuojamajj kelia
ties Tuskulény g. 54 ir 66 identifikuotas taktilinés dangos trikumas, peréjose per H. Manto ir Turgaus gatves
ties sankryZomis su Rinktinés g. ir peréjoje per Rinktinés gatve ties Rinktinés g. 9 ir 36 identifikuotas per ilgas
perégjos ilgis (atitinkamai - 9, 11 ir 10,5 m, pirmuyjy dviejy peréjy atveju kertamos 3 eismo juostos).

Vertinant nagrinéjamoje teritorijoje esanciy likusiy nezyméty pésciyjy peréjy (7) atitikima teisés akty
reikalavimames, identikuotas taktilinés dangos trikumas peréjose per Krokuvos ir Kazliskiy g. ties sankryzomis
su Rinktinés gatve ir peréjoje per privaziuojamgjj kelig ties H. Manto g. 48A. Pastarojoje papildomai yra
identifikuotos ir kliGitys (apSvietimo stulpas peréjos erdvéje).

Tik 3 i$ 23 gatvés vaziuojamosios dalies kirtimy Siuo metu atitinka teisés akty reikalavimus — yra jrengti taktiliniai
vedamieji pavirsiai, nuleisti bortai arba iSkelta vaziuojamoji dalis (per privaziuojamajj kelig ties Rinktinés g. 42
ir Kalvarijy g. 59A, per jvaziavima j Kalvarijy turgaus teritorijg priesais Rinktinés g. 48A ir per jvaziavima j Lvivo
g. 7 teritorija), kituose yra identifikuoti jvairiausi trakumai.
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SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija
Peréjos tipas
— Sviesoforu reguliucjama peréja
s Nereguliuojama peréja

— Nereguliuojama iskili peréja

i

NeZyméta peréja

N & : . VaZiuojamosios dalies kirtimas

e Kategorija pagal vertinimo
rezultatus

=0 Naikintina
Tvarkytina

T - = V= Atitinka visus reikalavimus

pav. 2.1 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy (ir vaziuojamosios dalies kirtimy) tvarkymo poreikis

Kadangi dviraciy eismui skirta infrastruktlra nagrinéjamoje teritorijoje yra jrengta C kategorijos Rinktinés
gatvéje, kuri dél savo padéties ir paskirties (intensyviy motorizuoto transporto srauty) tuo paciu padalina
nagrinéjama teritorija j dvi dalis, svarbu jvertinti tiek Rinktinés g. dviraciy tako pasiekiamumga i$ vakarinés
nagrinéjamos teritorijos dalies, tiek Rinktinés g. dviraciy tako ir Krokuvos dviraliy gatvés jungluma. Kaip
matoma schemoje Zemiau (Zr. pav. 2.2) magistralinis raudono asfalto atskirtas dviraciy takas yra jrengtas
Rinktinés gatvés rytinéje puséje, nagrinéjamoje teritorijoje viso yra jrengtos tik trys pervazos - ties sankryzomis
su Zalgirio — Tuskulény ir Seimyniskiy gatvémis per Rinktinés gatve yra jrengtos $viesoforu reguliuojamos
dviradiy pervazos, dar viena nereguliuojama pervaza jrengta ties sankryza su Trimity gatve. Visos pervazos
pilnai atitinka teisés akty reikalavimus. Atkarpoje nuo Trimity g. iki Seimyniskiy g. galimybé kirsti Rinktines
gatve yra uztikrinta tik per esamas pésciyjy peréjas (dviratj persivedant) ties sankryzomis su H. Manto, Turgaus,
Kazligkiy gatvemis bei peréja ties Rinktineés g. 9 ir 36. Salia paskutinés paminétos peréjos i dviradiy tako pusés
yra jrengta visa pervazai reikalinga infrastruktara, taciau kitoje gatvés puséje salygy vaziuoti dviraiui néra
(pakeltas bortas, veja). Jungtis tarp Rinktinés g. dviraciy tako ir Krokuvos dviraciy gatvés néra suformuota — ties
Rinktinés — Krokuvos gatviy sankryza dviraciy takas nuo vaziuojamosios dalies atskirtas Zeldiniy juosta, bortai
yra pakelti, taip pat rytinéje Rinktinés gatvés puséje organizuojamas lygiagretus automobiliy stovéjimas
vaziuojamoje dalyje.
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SUTARTINIAI ZENKLAI
Nagrinéjama teritorija
<= Atskirtas dviraciy takas
<-= Dviraciy gatve
s Sviesoforu reguliuojama pervaia

Nereguliuojama pervaia
Suformuota infrastruktara gatves
- kirtimui dviraciu i$ vienos gatvés
pusés
Galimybe kirsti gatve per pésciyjy
peréjg
Trikstama jungtis tarp esamos
dvirac¢iams skirtos infrastruktaros

pav. 2.2 Dviraciams skirtos infrastruktaros ir galimybiy dviraciu kirsti Rinktinés g. schema

2.3 ISVADOS IR |]ZVALGOS

e Visose nagrinétose gatvése, iSskyrus Krokuvos g., leidziamas greitis néra ribojamas ir virsija pagal Siy
gatviy kategorijy (D ir Ds) techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj. Slucko ir Lvivo gatvés
yra aklakeliai, todél ir be ribojimy néra patrauklios dideliy greiciy vystymui.

e Atkarpose numatytas ir faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy. Dél to
yra ribojamas matomumas, trukdoma pravaziuoti specialiajam transportui.

e Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastruktdros arba ji neatitinka minimaliy
reikalavimy.

e Didzioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy ir vaziuojamosios dalies kirtimy neatitinka teisés
akty reikalavimy ar juos atitinka tik dalinai, todél turéty bati tvarkomos (tvarkomi). Norint uztikrinti
infrastrukttros nuosekluma visoje nagrinéjamoje teritorijoje, rekomenduotina visas teritorijoje esancias
peréjas ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus j teritorijas ir peréjas D
kategorijos gatviy sankryZose su aukstesnés kategorijos gatvémis j pésciyjy taky lygj, o D ir Ds
kategorijy gatviy sankryzas pertvarkyti j iskiligsias. Tais atvejais, kai infrastruktira yra nauja,
rekomenduotina pokycius numatyti ateityje, planuojant kitus infrastuktdros atnaujinimo darbus.

e Néra uztikrintas nagrinéjamoje teritorijoje esamos dviraliy infrastrukttros junglumas, taip pat
teritorijos viduje neuztikrintos salygos kirsti Rinktinés gatve dviraciu (nuo Trimity iki Seimyniskiy g.
vienintelé galimybeé kirsti vaziuojamaja dalj — naudojantis péstiesiems skirtomis peréjomis).
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3 EISMO SITUACIJOS ANALIZE NAGRINEJAMOJE
TERITORIJOJE

3.1 ESAMI EISMO ORGANIZAVIMO SPRENDIMAI

Siuo metu j analizuojama teritorija patenkama 6 jvaziavimais i$ gatviy (3 — nuo Kalvarijy g., 2 — nuo Seimyniskiy
g. ir 1 = nuo Tuskulény g., bei 22 jvaziavimais j kiema (10 - nuo Kalvarijy g., 6 — nuo Seimynigkiy g., 3 — nuo
Zalgirio g. ir 3 — nuo Tuskulény g.). I3vaZiavimas i§ analizuojamos teritorijos papildomai galimas 2 gatvémis j
Kalvarijy g. Dvi sankryzos kuriomis patenkama j teritorijg yra reguliuojamos $viesoforu: Zalgirio — Apkasy —
Tuskulény - Rinktinés ir Rinktinés — Seimyniskiuy.

DidzZiojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje leistinas autotransporto greitis yra 50 km/val., isskyrus Krokuvos
gatvéje esandig vienpusio eismo dviraciy gatve, kurioje galioja 30 km/val. greidio rezimas, bei Rinktinés g.
atkarpas, kuriose nustatytas 40 km/val. greicio rezimas (nuo Trimity iki Turgaus g. — abejomis kryptimis, nuo
Rinktinés g. 31 iki Turgaus g. — tik Turgaus g. kryptimi). Trimity gatvés dalyje nuo Trimity g. 16 iki Kalvarijy g.
yra vienpusis eismas link Kalvarijy g.

g g SUTARTINIAI ZENKLAI

g Nagrinéjama teritorija
— Leistinas 50 km/h greitis

—— Leistinas 40 km/h greitis

Leistinas 30 km/h greitis

Gyvenamoji zona

111 Nereguliuojama peréja
g Sviesoforu reguliuojama
sankryZa/peréja

1y,

8 8

pav. 3.1 1 Eismo organizavimo planuojamoje teritorijoje schema
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3.2 EISMO SAUGOS SITUACIJA

Analizuojamas eismo jvykiy laikotarpis — 2020 — 2024 (iki spalio mén.) metai. ISanalizavus visy registruoty eismo
jvykiy aplinkybes, nustatyta, jog analizuojamos teritorijos gatvése 2020 — 2024 metais jvyko 17 jskaitiny eismo
jvykiy (pav. 3.2). Net 13-oje i$ jy nukentéjo pazeidziamiausi eismo dalyviai — péstieji ir dviratininkai. Eismo
jvykiai, kuriy metu jvyko susidarimai su dviraciais, koncentruojasi ties Rinktinés ir Zalgirio gatvémis. Eismo
jvykiai, kuriy metu jvyko uzvaziavimai ant pésciyjy yra iSsidéste visoje nagrinéjamoje teritorijoje.

Rinktinés gatvéje jvykusiy susidarimy su dviraciais aplinkybés jvairios — prieSpriesinis susidlrimas ties Rinktinés
g. 7 (dviratis su dviraciu), sukant j deSine ties Rinktinés g. 9, sukant j kaire ties Rinktinés g. 35, Soninis susidarimas
judant ta pacia kryptimi ties Rinktinés g. 45, susidlrimas nenurodytomis aplinkybémis Rinktinés ir Trimity g.
sankryzoje. Zalgirio g. 66 krovininis automobilis, kurio masé ne didesneé nei 3,5 t, susidare su dviraciu sukdamas
j desine (j nagrinéjama teritorija).

Rinktinés ir H. Manto g. sankryZzoje dienos metu jvyko eismo jvykis, kurio metu nukentéjo péstysis, éjes per
nereguliuojama peréja. Ties Krokuvos g. 3 nukentéjo péstysis, kirtes vaZiuojamaja dalj ne peréjoje. Sis jvykis
iliustruoja vyraujanciag problematikg — didelj autotransporto greitj nepaisant nustatyty greicio apribojimy
pagalbinéje gatvéje. Like 2 eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo péstieji, jvyko ties Tuskulény g. 24 ir 40, abiem
atvejais jvykiai jvyko vidinése privaziuojamose gatvése, ne peréjose dienos metu.

g § SUTARTINIAI ZENKLAI
& g Nagrinéjama teritorija
= Leistinas 50 km/h greitis
—_——— Leistinas 40 km/h greitis
o Leistinas 30 km/h greitis

Gyvenamoji zona
1] Nereguliuojama peréja
UzvaZiavimas ant pésciojo

Susid@rimas su dviraciu

e

(
=

® o Kiti jskaitiniai eismo jvykiai
Sviesoforu reguliuojama
sankryZa/peréja

oee]

-y

pav. 3.2 [skaitiniai eismo vykiai analizuojamose gatvese
Saltinis: Atviri Eismo jvykiy informacinés sistemos (EJIS) duomenys
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3.3 EISMO SRAUTY ANALIZUOJAMOJE TERITORIJOJE ANALIZE

3.3.1 Eismo srauty stebéjimy ir vertinimo metodika

Siekiant geriau suprasti eismo dalyviy judéjimo tendencijas analizuojamoje teritorijoje buvo atliekami pésciyjy,
dviratininky ir automobiliy eismo srauty stebéjimai keturiose teritorijoje esanciose sankryzose:

Kalvarijy — H. Manto

Kalvarijy - Turgaus

Rinktinés — Turgaus

Rinktinés - H. Manto

Rinktinés — Trimity

Seimyniskiy — Slucko

Rinktinés — Krokuvos

Rinktinés — Rinktinés (ties Rinktinés g. 9)
Rinktinés - Kazliskiy

© NV~ W =

Eismo srautai Siose sankryZose buvo stebimi 2024 m. spalio 1 ir 2 dienomis 15 minuciy intervalais 2 kartus per
diena:

e Ryte: 7.00-9.00 val.

e Vakare: 16.30 -18.30 val.

Skirtinguose taskuose natlriniai stebéjimai vykdyti vienas po kito auksciau nurodytuose laiko réziuose, todél
kiekvieno stebéjimo laikas skiriasi ir fiksuojamas srauto intensyvumas gali neatitikti Salia esanciame taske
fiksuoto srauto intensyvumo ta pacia kryptimi.

Eismo srauty analizei taip pat buvo naudojami S| ,Susisiekimo paslaugos” pateikti Sviesoforais reguliuojamy
sankryzy automobiliy srauty duomenys.

SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija

@ e ‘]__1 :* Eismo srauty stebéjimo vietos

pav. 3.3 Eismo srauty stebéjimo vietos nagrinéjamoje teritorijoje
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3.3.2 Eismo srautai analizuojamose sankryzose

Natariniy stebéjimy metu nagrinéjamoje teritorijoje (Zr. pav. 3.3) stebéti automobiliy, pésciyjy, dviraciy ir
paspirtuky srautai rytinio (Zr. pav. 3.4) ir vakarinio (Zr. pav. 3.5) piky metu.

Intensyviausi automobiliy srautai nagrinéjamoje teritorijoje stebimi Rinktinés gatvéje, rytinio piko metu didesni
srautai fiksuoti Seimyniskiy g. kryptimi, vakarinio piko metu — Tuskulény g. kryptimi. Tam tikrose labiausiai
apkrautose atkarpose tiek rytinio, tiek vakarinio piko metu fiksuoti 800 aut./val. virsijantys srautai.

Vertinant srautus Zemesnés kategorijos gatvése, rytinio piko metu didzZiausias motorizuoty transporto
priemoniy srautas stebimas rytinio piko metu Krokuvos gatvéje (298 aut./val.), Trimity gatvéje (Kalvarijy g.
kryptimi - 204 — 216 aut./val., Tuskulény g. kryptimi — 116 — 136 aut./val.) ir H. Manto gatvéje (164 aut./val. link
Rinktinés g. ir 84 aut./val. nuo Rinktinés g.). Likusiose gatvése rytinio piko metu srautai visomis kryptimis
nevirsija 200 aut./val.

Vakarinio piko metu intensyviausi srautai fiksuoti Turgaus gatvéje (288 — 360 aut./val. Rinktinés g. kryptimi, 76
— 88 aut./val. Kalvarijy g. kryptimi). Kiek intensyvesni srautai taip pat buvo stebimi H. Manto gatvéje (128 — 184
aut./val. Rinktinés g. kryptimi, 40 — 176 aut./val. Kalvarijy g. kryptimi) ir Trimity gatvés atkarpoje tarp Rinktinés
ir Tuskulény g. (140 aut./val. link Rinktinés g. ir 100 aut./val. nuo Rinktinés g.). Likusiose gatvése rytinio piko
metu srautai visomis kryptimis nevirSija 200 aut./val.

Vertinant bendra pésciomis, dviraciais ir kitomis bemotorémis transporto priemonémis keliaujanciy zmoniy
srauta, rytinio piko metu ryskesné koncentracija stebima Rinktinés gatvéje (didziausias srautas fiksuotas
Rinktinés — Turgaus gatviy sankryZoje (988 Zm./val.)), o vakarinio piko metu be kiek sumazéjusios, bet
iSliekancios koncentracijos Rinktinés gatvéje, didesnio intensyvumo srautai stebimi ir vakariniame nagrinéjamos
teritorijos pakrastyje esanciose sankryzose (didziausias srautas fiksuotas Kalvarijy — Turgaus gatviy sankryzoje
(764 zm./val.)).

Rytinio piko metu dviraciy srautai fiksuojami visose Rinktinés g. sankryZose (didZiausias srautas fiksuotas
Rinktinés — Turgaus (72 dvir./val.) ir Rinktinés — H. Manto (68 dvir./val.) gatviy sankryzose) ir §eimyni§kiu -
Slucko gatviy sankryzoje, ties Kalvarijy gatve dviraciy srautai visai nezymas (iki 4 dvir./val.). Vakarinio piko metu
fiksuoti didesni dviraciy srautai visose stebétose sankryzose, didziausi srautai stebéti Rinktinés — Trimity (104
dvir./val.), Rinktinés — H. Manto, Rinktinés — Turgaus (po 92 dvir./val.) gatviy sankryZose, Rinktinés — Krokuvos
gatviy sankryZoje ir sankryzoje ties Rinktinés g. 36-38 (po 84 dvir./val.). Likusiose sankryzose stebéti 16 — 52
dvir./val. srautai.

Paspirtukais keliaujanciy srautai teritorijoje yra kuklesni, panasaus intensyvumo tiek rytinio, tiek vakarinio piko
metu (rytinio piko metu svyruoja nuo 4 iki 48 pasp./val. vakarinio piko metu - nuo 4 iki 56 pasp./val.).
Intensyviausiy srauty pasiskirstymas atkartoja dviraciy rauty tendencijas.

Vykdant natarinius srauty stebéjimus stebéti vyraujantys dideli greiciai Krokuvos gatvéje.
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SUTARTINIAI ZENKLAI

71 Nagrinéjama teritorija

_t0m Automobiliy eismo srautai
Srauto intensyvumas per val,

pav. 3.4 Apibendrinta eismo srauty schema rytinio piko metu 7.00 -9.00 val.
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pav. 3.5 Apibendrinta eismo srauty schema vakarinio piko metu 16.30 -18.30 val.
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3.4 ISVADOS IR |ZVALGOS

e Didziojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje yra leistinas 50 km/val. greitis, greiio ribojimai nustatyti tik
Krokuvos gatvéje ir tam tikrose Rinktinés gatvés atkarpose.

e Nepaisant 30 km/val. greicio ribojimo Krokuvos gatvéje, natiriniy stebéjimy metu stebétas zymiai
didesnis (vertinant vizualiai) faktiskai vykstancio eismo greitis. Gatvéje jvykes eismo jvykis (Krokuvos g.
nukentéjo péstysis, kirtes vaziuojamaja dalj ne peréjoje) indikuoja, jog greicio rezimo laikymosi
problematika Sioje gatvéje yra.

e Eismo jvykiy, kuriy metu nukentéjo dviratininkai, statistika rodo, kad Rinktinés gatvéje, kurioje ir
fiksuojami didziausi dviratininky srautai, néra tinkamai uztikrinamas patogus ir saugus susisiekimas
dviradiais — fiksuoti susidarimai jvyko sukant motorinéms transporto priemonéms ir dviraiui kertant
vaziuojamaja dalj ties pésciyjy peréja (tikétina — bandant is Rinktinés g. tako patekti j Krokuvos dviraciy
gatve).

e Intensyviausi motoriniy transporto priemoniy srautai nagrinéjamoje teritorijoje stebimi Rinktinés
gatvéje, rytinio piko metu didesni srautai fiksuoti Seimynidkiy g. kryptimi, vakarinio piko metu —
Tuskulény g. kryptimi (tam tikrose atkarpose srautai virsija 800 aut./val.).

e Vertinant srautus Zzemesnés kategorijos gatvése, rytinio piko metu didziausias motorizuoty transporto
priemoniy srautas stebimas rytinio piko metu Krokuvos gatvéje (298 aut./val.), Trimity gatvéje (Kalvarijy
g. kryptimi - 204 - 216 aut./val,, Tuskulény g. kryptimi — 116 — 136 aut./val.) ir H. Manto gatvéje (164
aut./val. link Rinktinés g. ir 84 aut./val. nuo Rinktinés g.). Vakarinio piko metu intensyviausi srautai
fiksuoti Turgaus gatvéje (288 — 360 aut./val. Rinktinés g. kryptimi, 76 — 88 aut./val. Kalvarijy g. kryptimi),
H. Manto gatvéje (128 — 184 aut./val. Rinktinés g. kryptimi, 40 — 176 aut./val. Kalvarijy g. kryptimi) ir
Trimity gatvés atkarpoje tarp Rinktinés ir Tuskulény g. (140 aut./val. link Rinktinés g. ir 100 aut./val. nuo
Rinktinés g.).

e Vertinant bendrg pésciomis, dviraciais ir kitomis bemotorémis transporto priemonémis keliaujanciy
Zmoniy srautg, rytinio piko metu ryskesné koncentracija stebima Rinktinés gatvéje (didziausias srautas
fiksuotas Rinktinés — Turgaus gatviy sankryzoje (988 Zm./val.)), o vakarinio piko metu be kiek
sumazéjusios, bet isliekancios koncentracijos Rinktinés gatvéje, didesnio intensyvumo srautai stebimi
ir vakarinéje nagrinéjamos teritorijos dalyje esanciose sankryzose (didziausias srautas fiksuotas
Kalvarijy — Turgaus gatviy sankryzoje (764 zm./val.)).

e Didesni dviraciy srautai fiksuojami vakarinio piko metu (didziausias srautas fiksuotas Rinktinés —
Turgaus gatviy sankryZoje ir virSija 100 dvir./val.), paspirtuky srautai iSlieka panasas tiek rytinio, tiek
vakarinio piko metu ir nevirsija 50 pasp./val.
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4 ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS APIBENDRINIMAS

Tyrimo metu identifikuotos probleminés situacijos:

Visose nagrinétose gatveése, iSskyrus Krokuvos g., leidziamas greitis néra ribojamas ir virsija pagal Siy
gatviy kategorijy (D ir Ds) techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj. Nepaisant 30 km/val.
greicio ribojimo Krokuvos gatvéje, faktiskai vykstancio eismo greitis yra didesnis. Slucko ir Lvivo gatvés
yra aklakeliai, todél ir be ribojimy néra patrauklios dideliy greiciy vystymui.

Atkarpose numatytas ir faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy. Dél to
yra ribojamas matomumas, trukdoma pravaziuoti specialiajam transportui.

Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastrukttros arba ji neatitinka minimaliy
reikalavimy. Didzioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy ir vaziuojamosios dalies kirtimy
neatitinka teisés akty reikalavimy.

Néra uztikrintas nagrinéjamoje teritorijoje esamos dviraciy infrastruktiros junglumas ir jos
pasiekiamumas i$ visy teritorijos daliy.

Intensyviausi motoriniy transporto priemoniy srautai nagrinéjamoje teritorijoje stebimi Rinktinés
gatvéje. Vidinése teritorijos gatvése rytinio piko metu didziausias motorizuoty transporto priemoniy
srautas stebimas Krokuvos, Trimity (Kalvarijy g. kryptimi) H. Manto (rinktinés g. kryptimi) gatvése,
vakarinio piko metu — Turgaus, H. Manto, Trimity gatvése (Rinktinés g. kryptimi).

Vertinant bendra pésciomis, dviraciais ir kitomis bemotorémis transporto priemonémis keliaujanciy
Zmoniy srautg, rytinio piko metu rySkesné koncentracija stebima Rinktinés gatvéje, o vakarinio piko
metu be kiek sumazéjusios, bet isliekancios koncentracijos Rinktinés gatvéje, didesnio intensyvumo
srautai stebimi ir vakariniame nagrinéjamos teritorijos pakrastyje esanciose sankryzose. Didesni
dviraciy srautai stebimo vakarinio piko metu, paspirtuky srautai iSlieka panasds tiek rytinio, tiek
vakarinio piko metu.

Trimityg.
{dehbanstnssns s
Y
‘F' &
a
H, B
' :': Manto-g Virs 200 aut./val. srautai rytinio ir (arba) vakarinio
~ \ A piko metu
- Virs 300 aut./val. srautai rytinio ir (arba) vakarinio
piko metu
Gatves (jy atkarpos), kuriy parametrai neatitinka
ju kategorijos
5 s
| — — ,:‘;1 Gatves (jy atkarpos), kuriose leistinas 50 km/h
. »
\ greitis, nors pagal STR projektinis greitis D ir Ds
Tu fgaus g, kategorijos gatvése yra 20 — 30 km/h
Kazliskiy g. === Parkavimo problemos
e Pésdiyjy infrastruktaros problemos
K Néra uztikrintas esamos dviraciy infrastrukturos
rok'~’V05 j |
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pav. 4.1 Nagrinéjamoje teritorijoje identifikuoty probleminiy situacijy apibendrinimas
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Tyrimo metu identifikuoti poreikiai:

- Intensyviausi visy eismo dalyviy srautai Turgaus, H. Manto, Trimity ir Krokuvos gatvése indikuoja
poreikj spresti automobiliy eismo ir stovéjimo bei pésciyjy eismo saugos klausima.

- Reikia uztikrinti galimybes patogiai ir saugiai kirsti Rinktinés gatve dviraciu, tokiu badu didinant
dviradiy infrastruktdros pasiekiamuma i$ visy teritorijos daliy.

- Norint uztikrinti nuoseklig infrastrukttrg visoje nagrinéjamoje teritorijoje, reikalinga tvarkyti pésciyjy
infrastruktdra, uztikrinant tinklo vientisuma ir patoguma, bei teritorijoje esancias gatvés kirtimo vietas
ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus j teritorijas ir peréjimo vietas j
pésciyjy taky lygj. Kartu batina uztikrinti ir kitas salygas kokybiskam pésciyjy judéjimui — apsvietimas,
zeldiniai ir tinkama jy prieziGra, mazoji architektdra.
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5 PIRMINIAI SIULYMAI GATVIY MODERNIZACIJOS (GM)
IGYVENDINIMUI

Vadovaujantis tyrimo rezultatais, siiloma koncepcijag vystyti tokiu prioritetisSkumu:

Trimity g. 2 * | PRIORITETAS:
3 v' Kazlidkiy g.

v Slucko g.

v H.Manto g.
: v" Turgaus g.

=i v" Krokuvos g.
M * |l PRIORITETAS:

Kazliskiy g. v Likusios gatvés ir privaziuojamieji keliai

koncepcija neapima:

v Rinktinés g.
) S
| Eﬂ v’ Zalgirio g.
Y, . v" Tuskulény g.
N @ s S
: v' Seimyniskiy g.
v' Kalvarijy

pav. 5.1 Pagrindas Kazliskiy gatviy modernizacijos koncepcijai

Remiantis geraja uzsienio ir Lietuvos miesty praktika, pagalbiniy gatviy funkcijy uztikrinimui gali bati taikomos
jvairios priemones:

I.  Infrastruktarinés priemonés:
1. Lygiagretus automobiliy stovéjimas (prioritetas — iSnaudojant perteklinj vaziuojamosios dalies
plotj, kas 2-3 vietas sodinami zeldiniai);
2. Automobiliy stovéjimo viety mazinimas (ten, kur neatitinka teisés akty reikalavimy, kelia eismo
saugos problemas arba kur triksta vietos pésciyjy ar dviratininky infrastruktarai);
3. Erdvés dalinimosi paslaugoms (dalinimosi paslaugy prieinamumo uztikrinimas, mikromobilumo
priemoniy atveju - uztikrinama tvarka, mazinama kliaciy ir barjery tikimybe);
Infrastruktdra dviraciy ir paspirtuky trumpalaikiam sustojimui / ilgalaikiam laikymui (turi bati
jrengiama netrukdant pésciyjy eismui ir nebloginant salygy péstiesiems);
Gatvés iskreivinimai (20 — 30 km/h léto eismo gatvése, siekiant uztikrinti greicio rezimo laikymasi
ir didinti eismo sauga);
7. Vienpusio eismo gatvé (gatvése, kuriose yra poreikis perskirstyti vaziuojamosios dalies erdve,

o v o

valdyti, perskirstyti eismo srautus, tranzitinio srauto mazinimui);

8. Iskilios peréjos;

9. Vaziuojamosios dalies susiaurinimas nereguliuojamose peréjose ar sankryzose (siekiant uztikrinti
greicio rezimo laikymasi ir didinti eismo sauga);

10. Dviraciy eismas bendrame sraute (galimas 20 - 30 km/h gatvése, kuriose automobiliy srautas néra
didelis);



KAZLISKIY GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY

TYRIMAS 2 7

11. Dviraciy gatveé (jrengiamos 20 - 30 km/h gatvése, gatvés geometrija parenkama taip, kad nebuty
patraukli greitam automobiliy eismui);

12. Ramaus eismo gatvé (jrengiamos 5 km/h léto eismo gatvése, siauresnése nei 12 m);

13. Pésciyjy ir dviraciy prioritetas per dizaing / taktinj urbanizma (mazosios architektiros elementai,
dangos, vieSosios erdvés ir t.t.);

14. Zeldiniai.

Il.  Kitos galimos priemonés:
1. Greicio ribojimas;
2. Automobiliy stovéjimo politika;
3. Tranzito ribojimas;
4. Aptarnaujancio transporto valdymas;
5. .Mokyklos gatve”.

Rengiant léto eismo gatviy principu paremta koncepcija Kazliskiy teritorijai, atsizvelgiant | identifikuota
problematika ir poreikius konkreciose vietose (pagal Sio galimybiy tyrimo, teritorijos naudotojy apklausos ir
kdrybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatus), i$ auksciau pateikto priemoniy saraso bus atrinktos bei
detalizuotos tik teritorijai aktualios priemoneés.

6 NAUDOTOJU PATIRCIU IR POREIKIY ANALIZE

Nagrinéjamos teritorijos naudotojy patirciy ir poreikiy analizé atliekama remiantis empirinio tyrimo —
apklausos — rezultatais. Empirinis tyrimas atliktas kiekybiniu anketavimo metodu, imtj atsirenkant netikimybiniu,
tiksliniy grupiy formavimo budu, ty. apklausoje dalyvave respondentai yra pasizymintys bendru bruozu -
gyvenantys ar tris ar daugiau karty per savaite besilankantys, ar gerai Zirmany teritorijos dalj (nagrinégjama
teritorijos dalis — ribojama Kalvarijy, Zalgirio, Tuskulény bei Snipiskiy gatviy), toliau vadinama Kazliskiy teritorija,
pazjstantys asmenys.

Tiksliné imtis pasiekta apklausa dalinantis 46 elektroniniais pasty adresais, surinkus vieSai prieinamus
duomenis pagal veikiancias teritorijoje veiklas ar j jos aktualy lauka patenkanciuosius, taip pat dalinantis UAB
.Gaucé ir Ko" Facebook, Linkedin ir S| “Susisiekimo paslaugos” oficialiose anketose bei Facebook Kazliskiy,
Zirmany bendruomenés grupése.

Apklausos tikslas — suzinoti bendruomenés pastebéjimus apie infrastruktrg ir kitas, su susisiekimu
susijusias patirtis bei poreikius Kazliskiy teritorijos dalyje, ribojamoje Kalvarijy, Zalgirio, Tuskulény bei Snipiskiy
gatviy.

Apklausa siekiama suzinoti lankymosi teritorijoje tendencijas, identifikuoti atvykimo bei keliavimo
teritorijoje bddus ir atskirai analizuoti saugumo, patogumo bei patrauklumo rodiklius, ir juos lemiancius
veiksnius, kartu ir poreikius Trimity, H. Manto, Turgaus, Kazliskiy, Krokuvos, Slucko bei Lvivo gatvése. Apklausos
rezultatai, kartu su karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatais, bus naudojami rengiant léto eismo gatviy
principu paremta, visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius atliepianciag koncepcijg Kazliskiy
teritorijos daliai, ribojamai Kalvarijy, Zalgirio, Tuskulény bei Snipiskiy gatviy.

Respondenty skaicius: 69.

Apklausa vykdyta 2024 m. gruodzio 6 d. — 2025 m. vasario 27 d. (2 mén. ir 22 d.), Google Forms
platformoje: https://forms.gle/CYZWzNJTVaxciSmu7.

6.1 DEMOGRAFINIAI DUOMENYS

IS apklausoje dalyvavusiy 69 respondenty, amziaus pasiskirstymas pasidalino taip:


https://forms.gle/CYZWzNJTVaxciSmu7
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41-65 mety atstovy grupé (42 % arba 29 asmenys) ir 26-40 amziaus grupés (42 % arba 29 asmenys)
sudaré, lygiomis dalimis, didziausia respondenty dalj, Zenkliai mazesné dalis — 18-25 mety atstovy (12 %.
arba 8 asmenys) bei maziausios respondenty dalys — daugiau nei 65 mety atstovai (3 % proc. arba 2 asmenys)
bei maziau nei 18 mety (1 % arba 1 asmuo).

. . . a0
Daugiau nei 65 meta{ 3% Maziau nei 18 mety;

I
] 1%

18 - 25;_// |

0,
12% // ‘ 41 - 65;
42%

Pav. 6.1 Respondenty amziaus pasiskirstymas

6.2 BENDROJI INFORMACIJA

Atliekant apklausga, buvo norima suzinoti bendraja informacija bei esama situacija — kaip yra atvykstama
j analizuojama teritorija, keliaujama joje ir kokie vyrauja pagrindiniai kelioniy tikslai.

Respondenty atsakymai atskleidé, kad | analizuojama teritorija 69.5 proc. arba didzioji dalis
respondenty atvyksta motorinémis transporto priemonémis: automobiliu (vairuotojas (66.7 %) arba keleivis
(1.4 %), taip pat taksi ar pavezéjimo automobiliu (1.4 %). Mazesné dalis - kitais badais (30.3 %), t.y. pésciomis
(riedlente, rieduciais ar kt. ne elektrine priemone — 13 %), vieSuoju transportu (10.1 %), dviraciu (5.8 %) ar
elektriniu paspirtuku (1.4 %).

Analizuojamos teritorijos viduje kelioniy, atliekamy motorinémis transporto priemonémis, dalis
sumazéja (per 23.2 procentinius punktus) ir sudaro kiek maziau nei puse teritorijoje keliaujanciyjy 46.3 proc.
(automobiliu (vairuotojas (44.9 %), taksi ar pavezéjimo automobiliu (1.4 %)). Didesne respondenty dalimi
tampa keliaujantys kitais badais — 53.5 proc. — analizuojamos teritorijos viduje juda pésciomis (arba riedlente,
rieduciais ar kt. ne elektrine priemone — 43.5 %), dviraciu (7.2 %), vieSuoju transportu (1.4 %) ar elektriniu
paspirtuku (1.4 %).

ATVYKSTA | ANALIZUOJAMA TERITORUA KELIAUJA ANALIZUOJAMOJE TERITORIJOJE

Viesuoju transportu D\;ll"si/colu El. pa;sz)g/:)tuku Taksi ar pavei;éj[ilr;)o automobiliu
10,1% \ Y ! [

Pésciomis Pésciomis
(riedlente, (riedlente,
rieduciais ar kt. riedudiais ar kt.
ne elektrine _\ Automobiliu ne elektrine
priemone) vairuotojasl\ priemone)
13,0% 44,9% 43,5%

Taksiar / Automobiliu
pavezéjimo  (vairuotojas)
automobiliu 66,7%
1,4%
% Dviradiu
Automobiliu (keleivis) El. paspirtuku moju transportu 7,.2%

1,4%

1.4% 1,4%

Pav. 6.2 Respondenty kelioniy { ir po analizuojamgq Kazliskiy teritorijg: modalinis pasiskirstymas
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Kelioniy j teritorijg modalinio pasiskirstymo rezultatai indikuoja, kad atvykti ir iSvykti i$ analizuojamos
teritorijos yra patraukliausia motorine transporto priemone, taciau kelionés teritorijos viduje kiek koreguojasi
ir reikSmingai iSauga pésciyjy kiekis, kiek maziau — dviraciy naudojimasis. Kartu su motorinémis transporto
priemonémis sumazéja ir vieSojo transporto paslaugy poreikis kelionéms teritorijos viduje, nebelieka
automobiliu (kaip keleivis) keliaujanciyjy.

ISskirtina, kad teritorijoje respondentai lankosi skirtingais tikslais. Jy pasiskirstymas pateikiamas juostine

diagrama:
Gyvenu s e 47 68 %
Atvykstu apsipirkti g 14 20%
PravaZiuoju teritorijg (siekiant sutrumpinti kelionés laika, iSvengti... g W 10 15%

Dirbu (drbovieté yra nagrinéjamoje teritorijoje) g w7 10%

Lankausi darbo tikslais

L % 69%
Kita r 16 9%
B

Vedu / vezu vaika (-us) j ugdymo jstaiga (-as) 15 7%

e e e
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Pav. 6.3 Respondenty pasiskirstymas pagal lankymosi tikslg analizuojamoje Kazliskiy teritorijoje

Net 68 proc. respondenty yra nagrinéjamos Kazliskiy teritorijos gyventojai. Kitos didesnés reikSmés atskleidzia,
kad pasiekti respondentai taip pat teritorijoje lankosi trumpalaikiais tikslais: apsipirkti (20 %), pravaziuoja
teritorijg trumpindami kelionés laika ir pan. (15 %), lankosi darbo tikslais (9 %), veda / veza vaika (-us) j ugdymo
jstaiga (-as) (7 %). 10 proc. teritorijoje dirba.

Apklausos duomenys taip pat atskleidé, kad lankomiausiomis gatvémis galima laikyti: 1) Turgaus g.; 2) Krokuvos
g. 3) Lvivo g. Tuo tarpu maziausiai lankomos gatvés reitinguojamos tokia tvarka: — 1) Slucko g.; 2) Kazliskiy g.;
3) Trimity g.

ke
5 S
J 7
| . 9 9
68
64 64
63 62
60 60
Turgaus g. Krokuvos g. Lvivo g. H. Manto g. Trimity g. Kazliskiy g. Slucko g.
Lankosi Nesilanko

Pav. 6.4 Nagrinéjamy Kazliskiy teritorijos gatviy lankomumo rodikliai

6.3 TERITORIJOS NAUDOTOJY POREIKIAI

Teritorijos naudotojy poreikiams identifikuoti apklausoje buvo pateikti 3 klausimai, kuriuose
respondenty buvo prasoma pazyméti aspektus, kurie turéty bati patobulinti tam tikrose nagrinéjamos
teritorijos gatvése. Toliau pateikiama Siy klausimy atsakymy analizé, kuri papildyta atvirame klausime pateikty
pasitlymy apzvalga.
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6.3.1 Svarbiausiy teritorijos naudotojy poreikiy identifikavimo metodika

Siekiant identifikuoti teritorijos naudotojy poreikius, apklausoje respondenty buvo prasoma apklausos 5 — 7
klausimuose pazymeéti aspektus, kurie, jy nuomone, konkrecioje gatvéje (poreikius Trimity, H. Manto, Turgaus,
Kazliskiy, Krokuvos, Slucko bei Lvivo) turéty bati patobulinti, kad keliavimas teritorijoje tapty saugesnis, keliauti
baty patogiau bei patraukliau (toliau — patirties tobulinimo aspektai). Zemiau pateikiami ties kiekvienu i
klausimy galimy pazymeéti atsakymy variantai:

e 5 klausimas: Kurie aspektai, Jisy nuomone, turéty bati patobulinti iSvardintose teritorijos gatvése, kad
keliaujant teritorijoje jaustumétés saugiau?

Automobiliai, nevirSijantys nustatyto greicio

Maziau intensyvus autotransporto eismas

Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

Trumpesni gatviy kirtimai

Infrastruktdra dviraciams (takai, juostos)

Geresnis apsSvietimas

Keliaudamas Sia gatve jauciuosi saugiai

Negaliu atsakyti, nesilankau

0O 0O 0O 0o o O O

e 6 klausimas: Kokie pokyciai, Jsy nuomone, turéty atsirasti iSvardintose teritorijos gatvése, kad
keliavimas teritorijoje Jums baty patogesnis?
o Daugiau saugiy gatvés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams
Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir praéjimai
Gatvés maZosios architektiros elementai - suoleliai, dviraciy stovai
Platesni pésciyjy takai
Kliaciy pasalinimas i$ pésciyjy taky (stulpai, stovintys automobiliai, kt. kliGtys)
Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms
Daugiau iSsikrovimo viety aptarnavimo transportui
Keliauti Sia gatve man patogu
Negaliu atsakyti, nesilankau

0O 0O 0 0O O O O O

e 7 klausimas: Kas, JUsy nuomone, turéty pasikeisti iSvardintose teritorijos gatvése, kad keliavimas
teritorijoje Jums baty patrauklesnis?
o Geresnis apsvietimas
Daugiau gatveés zeldiniy — medziy ir krimy
Mazesnis triukSmas
Svaresnis oras — maziau tarsos ir dulkiy
Keliauti Sia gatve man patrauklu, jauciuosi komfortiskai
Negaliu atsakyti, nesilankau

O O O O O

Respondentai turéjo galimybe pazymeéti neribotg pasirinkimo varianty kiekj, taip pat atsakyti, jog gatvéje
nesilanko ir j klausima atsakyti negali arba gatvéje jau jauciasi pakankamai gerai ir papildomy pokyciy poreikio
nemato. Kadangi pirminis projekto tikslas buvo ramaus eismo zony principy jgyvendinimas, atsakymuy variantai
buvo parengti orientuojantis | pésciomis, dviraciais ar kitomis mikromobilumo priemonémis judanciy Zzmoniy
poreikius. Siekiant jvertinti ir kitus, j apklausos forma nejtrauktus, poreikius, apklausos respondentams buvo
sudaryta galimybé pateikti savo nuomone atviro klausimo lauke.

Svarbiausiems teritorijos naudotojy poreikiams identifikuoti buvo atlikta bendra (Zr. 6.3.2 poskyri) ir
atskirai kiekvienos is analizuojamy gatviy (Zr. 6.3.3 - 6.3.9 poskyrius) apzvalga. Siekiant identifikuoti svarbiausius
poreikius konkrecioje gatvéje, jvertinus gauty duomeny masyva nuspresta atrinkti poreikius, kuriuos 5 - 7
klausimuose pazyméjo a) ne maziau kaip pusé (tokiy reikSmiy apklausoje nebuvo pasiekta); b) ne maziau kaip
ketvirtadalis; ¢) ne maziau kaip penktadalis gatvéje besilankanciy respondenty; d) 15 proc. respondenty. Su
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atviro klausimo formatu pateiktais kiekvienai nagrinéjamoje teritorijoje esanciai gatvei aktualiais prasymais,
pasitlymais ar pastebéjimais galima susipazinti lenteléje, pateikiamoje priede Nr. 1, vadovaujantis konkreciai
gatvei skirtame stulpelyje atliktais Zyméjimais. Sioje lenteléje yra susisteminti visi atviro klausimo formatu gauti
duomenys, 6.3.3 - 6.3.9 poskyriuose Si informacija néra dubliuojama.

6.3.2 Bendra teritorijos naudotojy poreikiy apzvalga

VidutiniSkai vienam respondentui patirties tobulinimo aspektuose — saugumo, patogumo, patrauklumo (5-7
klausimai) — teko po ~17 pazymétus pasirinkimo variantus. Lenteléje zemiau pateikiamas patirties tobulinimo
aspekty pazyméty atsakymy varianty pasiskirstymas pagal respondenty lankymosi analizuojamoje teritorijoje
tiksla. Atsizvelgiant | skirtingg galimy pazyméti varianty skaiciy kiekviename is klausimy bei nelygiavertj
respondenty pasiskirstyma pagal lankymosi analizuojamoje teritorijoje tikslag (gyvena teritorijoje 68 proc.
respondenty, veda / veza vaika (-us) j ugdymo jstaiga (-as) — vos 7 proc.), analizuojant vertinami ne absoliutiniai,
bet santykiniai duomenys — pazyméty pasirinkimo varianty dalis nuo visy galimy pazyméti varianty.
Daugiausiai poreikiy (po 10 %) pazyméjo respondentai, kurie analizuojamoje Kazliskiy teritorijoje dirba arba
lankosi darbo tikslais. Maziausiai — respondentai, kurie pasirinko varianta ,Kita” (5 %). Kazliskiy teritorijoje
dirbantys, besilankantys darbo tikslais, taip pat atvykstantys atsipirkti bei ,Kita" respondentai mano, kad
svarbiausia gerinti sauguma teritorijoje. Tuo tarpu teritorijos gyventojai, vedantys / vezantys vaikg (-us) j
ugdymo jstaiga (-as), taip pat pravaziuojantys teritorija ir ,Kita” mano, kad svarbiausia yra gerintinas
patrauklumas. Visais atvejais patogumo aspektas iSskirtas kaip maziausiai svarbus gerinti.

Lentele 6.1 Pazymeéty patirties tobulinimo aspekty atsakymy varianty pasiskirstymas pagal respondenty lankymosi
analizuojamoje Kazliskiy teritorijoje tikslg

Saugumas Patogumas Patrauklumas Pazyméty
A A . pasirinkimo
P DaI|§ nuo Pazyméty DalI.S nuo Pt Dall.s nuo varianty dalis
e Respondenty A visy o visy B visy .
Lankymosi tikslas pasirinkimo " pasirinkimo " pasirinkimo R nuo visy
skaicius . galimy . galimy . galimy .
varianty . varianty . varianty . galimy
pazyméti i pazyméti pazyméti o
skaicius ; skaicius : skaicius : pazyméti
varianty varianty varianty varianty
Gyvena 47 161 8.2% 156 3.6% 115 8.7% 8%
Dirba 7 37 12.6% 27 4.2% 21 10.7% 10%
Lankosi darbo tikslais 6 32 12.7% 23 4.2% 19 11.3% 10%
Vedu/vezu vaika (-us) j ® s 9 o
ugdymo jstaiga (-as) 5 10 4.8% 16 3.5% 14 10.0% 7%
Atvykstu apsipirkti (dél
esanciy parduotuviy, teikiamy 14 50 8.5% 47 3.7% 30 7.7% 8%
paslaugy)
PravaZiuoju teritorijg (siekiant
sutrumpinti keliones laika, 10 28 6.7% 31 3.4% 21 7.5% 7%
iSvengti spusdiy ir panasiai)
Kita 6 14 5.6% 12 2.2% 9 5.4% 5%

Zemiau pateikiamoje lenteléje, pagal bendra visuose trijuose aspektuose pazymeéty pasirinkimo varianty
skaiciy, reitinguojamos visos j apklausos klausimyna jtrauktos gatvés.

Lentele 6.2 Nagrinéjamos Kazliskiy teritorijos gatviy reitingavimas pagal bendrg pazymeéty tobulinimo aspekty (5-7 klausimai)
skaiciy

Pazymeéty patirties tobulinimo aspekty Vidutinis . " .
pasirinkimo varianty skaicius Bevndr.as vieno Atviro klausimo atsakymai
. . pazymety respondento Paminéjimy
Nr. Gatveés pavadinimas pasirinkimo . i o .
Saugumas Patogumas Patrauklumas varianty pazymety Paminéjimy dalis nuo
(5 kl.) (6 kl.) (7 kL) skaidius varianty skaiéius visy
skaicius* atsakymy
1 | Turgausg. 69 74 69 212 3.1 3 13%
2 | H.Mantog. 45 72 59 176 2.8 1 4%
3 | Trimity g. 51 61 53 165 2.7 0 %
4 Krokuvos g. 45 59 52 156 24 2 8 %
5 | Kazliskiy g. 41 60 55 156 2.6 5 21 %
6 | Lvivog. 52 50 54 156 2.4 1 4%
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7 | Slucko g. 48 59 49 156 | 26 0 %

VISO 351 435 391

Pazyméty pasirinkimo varianty dalis o o o
nuo visy galimy pazymeéti varianty 12.1% 12.9% 20.2%

*Vertinama pagal gatvéje besilankanciy respondenty skaiciy

Apklausos metu surinkti patirties tobulinimo aspekty duomenys indikuoja, kad analizuojamy Kazliskiy
teritorijos gatviy kontekste maziausiai respondenty poreikius atliepia Turgaus gatvé — ties ja respondentai
vidutiniskai pazyméjo ne maziau kaip ~3 tobulintinus aspektus. Maziausiai tobulintiny aspekty iSskiriama
Krokuvos ir Lvivo gatvése, kur vidutiniskai vienas respondentas pazyméjo ne maziau kaip ~2.4 tobulintinus
aspektus. Atviro klausimo duomenys indikuoja, kad dazniausiai minima gatvé — Kazliskiy, o neminimos visai —
Trimity bei Slucko gatvés. Atviruose klausimuose pateikiami pastebéjimai susije su jvairaus pobudzio klausimais
ir jy sprendimo badais, kylanciais issakiais ir tobulintinais aspektais, kurie nebuvo jtraukti j 5-7 klausimus (Nr.
1 priedas).

Siekiant apibendrinti atviro klausimo formatu surinkty duomeny turinj, buvo iSskirta 14, pagrindiniy
pateiktuose pasiulymuose minimy, temy (kategorijy), suskaiciuotas kiekvienos i$ kategorijy paminéjimo
skaicius (viename pasitlyme galéjo bati minimos kelios kategorijos) ir pagal paminéjimo daznuma suformuotos
4 kategorijy grupés — nuo aktualiausiy iki maziausiai aktualiy. Susisteminta atviro klausimo duomeny
informacija pateikiama lenteléje Zemiau. IS gauty duomeny matyti — nagrinéjamoje Kazliskiy teritorijoje,
pateikusiems papildomus pasidlymus respondentams, svarbiausia yra matyti pokycius infrastruktiros
péstiesiems bei dviratininkams gerinime (29 %). Antroje kategorijoje pagal aktualuma isskiriamas poreikis
organizuoti / koreguoti eismg pésciyjy, dviratininky ir kt. saugumui uZtikrinti, gyvenimo kokybei gerinti (25 %),
taip pat gerinti ir automobiliy eisma, pralaiduma (21 %). TreCioje kategorijoje matyti atsirandantj poreik;
organizuoti automobiliy stoveéjima kitaip, tobulinant jj pésciyjy naudai (13 %), didinti jo kiekj (8 %), ,Kita" temoje
minéta problematika verslo, komerciniy pastaty tankyje ir kylancios urbanistinés problemos (8 %), poreikis
jrengti daugiau mazosios architekttros elementy (8 %), fiziskai riboti ar griezciau kontroliuoti motorinio
transporto priemoniy greitj (8 %), didinti socialinj sauguma gerinant apsvietimo infrastrukttra (8 %), mazinti
autotransporto keliama triukSma (8 %). Ketvirtoje kategorijoje — maziausios procentinés reikmés: poreikio
kazka keisti néra, gerinti oro kokybe, mazinant transporto keliama tarsa, gerinti vieSojo transporto paslaugas
bei didinti ar islaikyti, priziGréti teritorijos zeldinius.

Lentelé 6.3 Kazliskiy teritorijos atviro klausimo kategorijy rodikliai

Nr. Kategorija (tema) Pag ir::ta i;:i)s')cléa
n Infrastruktiiros gerinimas péstiesiems, dviratininkams
2 Eismo organizavimas pésciyjy, dviratininky ir kt. saugumui, gyvenimo kokybei uztikrinti 6 25 %
Automobiliy eismo gerinimas 5 21 %
3 | Automobiliy stovéjimo organizavimas 3 13 %
Automobiliy stovejimo viety didinimas 2 8 %
Kita 2 8 %
Mazosios architektaros elementy jrengimas 2 8 %
Motorinio transporto greicio mazinimo priemonés 2 8 %
Socialinio saugumo didinimas - apsvietimas 2 8 %
Transporto keliama triuksmo tarsa 2 8 %
4 | Nieko keisti nereikia 1 4 %
Transporto keliama oro tarsa 1 4 %
VT paslaugy gerinimas 1 4%
Zeldiniy kiekio didinimas, i$laikymas, priezidra 1 4%
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Be auksciau aprasyty Kazliskiy teritorijoje nagrinéjamy gatviy, respondentai atviro klausimo
pasiilymuose minéjo uz nagrinéjamos teritorijoje esancias, j apklausos forma nejtrauktas, gatves, kélé visai
nagrinéjamai teritorijai aktualius klausimus, jvardino problematika ir poreikius. Visi atviro klausimo skiltyje gauti
atsakymai pateikiami priede Nr. 1 lentelés formatu, ties kiekvienu i$ gauty atsakymy surinktos informacijos
nagrinéjimo patogumui yra pazyméta kokiai nagrinéjamoje teritorijoje esanciai gatvei aktualts klausimai jame
minimi. Atsizvelgiant j gauty atsakymy pobudj, papildomai pazymima, jei pateiktame atsakyme minimi bendro
pobidzio arba uz nagrinéjamos teritorijos riby iSeinantys klausimai.

6.3.3 H. Manto gatvé

Pagal apklausos rezultatus matyti, kad saugumo aspekta H. Manto g. reikSmingai pagerinty sudarytos
geresnés matomumo salygos sankryzose ir peréjose bei raminamas bendras autotransporto eismas. Patogumui
gerinti reikSminga uztikrinti galimybe pésciyjy takais judéti be klitciy, ty. be uzstatyty automobiliais taky ar
praéjimy, mazesne dalimi — atnaujinti takus ir jy dangas, pritaikant negalia turintiems asmenims. Kad H. Manto
gatvé taip pat baty patrauklesné, reikalinga, pirmiausia, gerinti apsvietimga, taip pat tankinti gatvés Zeldinius,
gerinti oro kokybés rodiklius, mazinti triukSma.

Lentelé 6.4 H. Manto g. problematikos paZyméjimai pagal patirties rodiklius

15 % besilankanciyjy

Saugumas . M .
1. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

2. MaZiau intensyvus autotransporto eismas

25 % besilankan¢iyjy

1. Automobiliais neuzstatyti pésciujy takai ir pragjimai

Patogumas

20 % besilankanciyjy

2. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

Patrauklumas
20 % besilankanciyjy

2. Daugiau gatves zeldiniy — medziy ir krimy / Mazesnis triukémas / Svaresnis oras — maziau
tarsos ir dulkiy

6.3.4 Turgaus gatvé

Turgaus g. saugumo aspekta reikSmingai pagerinty keli aspektai — mazinamas bendrasis autotransporto
eismas ir gerinama apsvietimo infrastruktdra. Patogumui tobulinti reikSminga atsizvelgti taip pat j kelis
iSskiriamus aspektus, susijusius su pésciyjy patogumu — salygos pésciyjy takais judéti be klitciy, ty. be
uzstatyty taky ir praéjimy automobiliais, stulpy ir pan. Patrauklumo siekti svarbu prioretizuojant ir sodinant
gatvés zeldinius, gerinant apSvietima gatvéje ir oro kokybe. Mazesne dalimi isskirtas poreikis mazinti triukSma.

Lentelé 6.5 Turgaus g. problematikos paZymeéjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy

Saugumas

1. Maziau intensyvus autotransporto eismas

2. Geresnis apSvietimas

20 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir praéjimai / Klia¢iy pasalinimas i$ pésciyjy taky
(stulpai, stovintys automobiliai, kt. kliatys)

25 % besilankanciyjy

Patraukiumas 1. Daugiau gatves Zeldiniy — medziy ir kramy

2. Geresnis ap$vietimas / Svaresnis oras — maziau tarsos ir dulkiy
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20 % besilankanciyjy

3.

Mazesnis triukSmas

6.3.5 Krokuvos gatvé

Krokuvos g. sauguma reikSmingai gerinty geresnis apsvietimas. Patogumui gerinti reikSminga atsizvelgti

j kelis aspektus: pésciyjy taky naujinimas, pritaikant negaliag turintiems asmenims, uztikrinimas salygy jais judéti

be klitciy, ty. be uzstatyty taky ir pragjimy automobiliais, jrengimas gatvés mazosios architektiros elementy

bei tankinant kiekj saugiy gatvés kirtimy viety tiek péstiesiems, tiek dviratininkams. Patrauklume, kaip ir
saugume, svarbu geresnis apsvietimas, o mazesne dalimi iSskiriami: gatvés zZeldiniai, gerinama oro kokybé.

Lentelé 6.6 Krokuvos g. problematikos pazyméjimai pagal patirties rodiklius

Saugumas

20 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

15 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms / Kliaciy
pasalinimas i$ pésciyjy taky (stulpai, stovintys automobiliai, kt. kliatys) / Gatvés mazosios
architektdros elementai - suoleliai, dviraciy stovai

2. Daugiau saugiy gatves kirtimy péstiesiems ir dviratininkams

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

Patrauklumas

15 % besilankanciyjy

2. Daugiau gatves zeldiniy — medziy ir kramy

3. Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

6.3.6 Kazliskiy gatvé

Kazliskiy g. sauguma gerinty du aspektai: sudarytos geresnés salygos matomumui sankryzose ir

peréjose visiems eismo dalyviams ir plétojant geresne apsvietimo infrastruktra. Siekiant pagerinti patoguma
Kazliskiy gatvéje, svarbiausia sudaryti salygas pésciyjy takais ir praéjimais judéti be klitciy (neuZzstatyti
automobiliais takai), jrengti maZosios architektlros gatvéje elementy. Patrauklume prioretizuojami gatvés
zeldiniai ir jy tankinimas, apSvietimas ir gerinama oro kokybeé.

Lentelé 6.7 Kazliskiy g. problematikos pazyméjimai pagal patirties rodiklius

Saugumas

15 % besilankanciyjy

1. Geresnis matomumas sankryZose, peréjose / Geresnis apsvietimas

20 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Automobiliais neuZzstatyti pésciujy takai ir pragjimai

2. Gatvés mazosios architekttros elementai - suoleliai, dviraciy stovai

25 % besilankanciyjy

Patrauklumas

1. Daugiau gatvés Zeldiniy — medziy ir kramy

25 % besilankanciyjy

2. Geresnis aps$vietimas / Svaresnis oras — maziau tarsos ir dulkiy
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6.3.7 Lvivo gatve

Lvivo g. saugumui gerinti, kaip ypac svarbus aspektas iSskirtas — apsvietimas. Siekiant gerinti patoguma,
aktualu jrengti gatvés maZzosios architektlros elementy. Patrauklume isreitinguojamas kaip svarbiausias
aspektas — geresnis apsvietimas. Mazesnémis dalimis iSskirti gatvés Zeldiniy sodinimai, oro kokybés gerinimas.

Lentelé 6.8 Lvivo g. problematikos pazymeéjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy

Saugumas

1. Geresnis apsvietimas

15 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Gatvés maZzosios architektaros elementai - suoleliai, dviraciy stovai

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

R 20 % besilankanciyjy

2. Daugiau gatves zeldiniy — medziy ir kraimy

3. Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

6.3.8 Slucko gatvé

Slucko g. saugumui didinti svarbiausia — gerinti apsvietima, o mazesne dalimi — gerinti matomuma
sankryzose, peréjose visiems eismo dalyviams. Patogumo rodikliuose vieningai iSreikstas poreikis Salinti kliatis
i$ pésciyjy taky ir praéjimy (neuzstatyti automobiliais). Patrauklume — geresnis apSvietimas bei daugiau gatvés

Zeldiniy.
Lentelé 6.9 Slucko g. problematikos pazymeéjimai pagal patirties rodiklius
25 % besilankanciyjy

20 % besilankanciyjy ‘

2. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

Patogumas 20 % besilankanciyjy

1. Automobiliais neuZstatyti pésciyjy takai ir pragjimai

25 % besilankanciyjy

P rES 1. Geresnis apsvietimas

20 % besilankanciyjy

2. Daugiau gatves Zeldiniy — medziy ir kramy

6.3.9 Trimity gatveé

Trimity g. saugumui didinti svarbiausia — gerinti apsvietima. Patogumo rodikliuose vieningai iSreiksti
keli esminiai poreikiai: gatvés mazosios architekttros elementai, atnaujinta visa pésciyjy taky danga ir pritaikyta
negalig turintiems asmenims bei daugiau saugiy gatvés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams atsiradimas.
Patrauklume — geresnis apsvietimas bei mazesnémis dalimis — mazinamas triuksmas gatvéje, gerinama oro

kokybé ir tankiau sodinami gatvés Zeldiniai.
Lentelé 6.70 Trimity g. problematikos pazymeéjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy

Saugumas

1. Geresnis apsvietimas

Patogumas 15 % besilankanciyjy

1. Gatvés mazosios architektdros elementai - suoleliai, dviraciy stovai
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2. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalia turintiems Zmonéms

3. Daugiau saugiy gatvés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

R 20 % besilankangiyjy

2. Mazesnis triukémas / Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

3. Daugiau gatves zeldiniy — medziy ir kramy

7 KONCEPCLUA

7.1 KONCEPCIJOS RENGIMO METODIKA

Kazliskiy gatviy modernizacijos koncepcija parengta remiantis atliktos esamos situacijos analize, gyventojy
apklausa, karybiniy dirbtuviy rezultatais, ekspertinémis Ziniomis, geraja praktika bei galiojanciai teisés aktais.
Koncepcija parengta jgyvendinant Kazliskiy gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos
techninéje specifikacijoje jvardintus reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluota uzduotj. Koncepcijos siekis
— pasidlyti sprendinius, kurie spresty esamos situacijos analizéje bei gyventojy apklausoje ir kdrybinése
dirbtuvés identifikuotas susisiekimo problemas nagrinéjamoje teritorijoje, kurig riboja kurig riboja Zalgirio,
Tuskulény, Seimyniskiy ir Kalvarijy gatvés

Pagrindiniai identifikuoti poreikiai Kazliskiy gatviy modernizavimui:

e Infrastruktlros péstiesiems gerinimas — kliaciy pésciyjy takuose ar Salia jy pasalinimas, pavyzdziui,
automobiliy stovéjimo ribotuvy jrengimas jrengtose statmenose stovéjimo vietose;

e Susisiekimo pésciomis, dviraciais saugumo didinimas — matomumo peréjose didinimas, automobiliy
greicio uztikrinimas;

e Automobiliy stovéjimo organizavimas - fizinis automobiliy stovéjimo viety jrengimas pagal
galiojancius teisés aktus;

e Automobiliy eismo gerinimas - fizinis automobiliy stovéjimo viety jrengimas uztikrinantis
nenutrikstama eismg;

e Infrastruktaros dvirac¢iams gerinimas — greicio ribojimo priemonés didinancios dviratininky sauguma
vaziuojant bendrame sraute;

e Motorinio transporto grei¢io mazinimas — eismo saugumo priemonés ir gatvés dizainas nesudarantis
salygy galiojancio greicio virsijimui;

e Palankesniy salygy péstiesiems peréjose karimas — trikstamy peréjimo viety jrengimas, matomumo
peréjose didinimas, automobiliy greicio uztikrinimas.

Atsizvelgiant | atlikta esamos situacijos analize ir galimus identifikuoty problemy badus, formuojamos dvi
pagrindinés koncepcijos alternatyvos, kurios skiriasi sprendiniy apimtimi. Pirmoji alternatyva — apima
daugiausiai taskinius susisiekimo infrastruktros patobulinimus, kuriy veiksmingumas yra ribotas dél jy
lokalumo, o antroji alternatyva yra orientuota j gatviy modernizavima siekiant maksimaliai jveiklinti
infrastrukttra, uztikrinti visy eismo dalyviy sauguma, susisiekimo patoguma bei gatviy aplinkos patraukluma.

Svarbu atkreipti démesj jog nors pirmoji alternatyva yra paprasCiau jgyvendinama, taciau pilna apimti
nesprendzia visos problematikos ir todél negaléty buti vadinama gatviy modernizacija. Antroji sitloma
alternatyva - zenkliai padidinty eismo dalyviy patoguma naudojantis susisiekimo infrastruktlra ir padéty
jgyvendinti Siuolaikisky ir patraukliy miesto gatviy jvaizd;.
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Koncepciniai sprendiniai yra sidlomi tik analizuojamoms gatvéms jvardintoms techninéje specifikacijoje ir
nedetalizuojami gatvéms esancioms uz nagrinéjamos teritorijos riby. Gyventojy sidlymai uz koncepcijos riby
pateikiami teritorijos naudotojy apklausos analizéje ir karybiniy dirbtuviy protokole.

7.2 PRINCIPINIAI SPRENDINIAI APRASOMI TEISES AKTUOSE

Gatviy infrastruktara turi bati atnaujinama ir jrengiama pagal ja reglamentuojancius teisés aktus. Galiojantys
teisés aktai nustato visy susisiekimo bldy naudotojy infrastrukttros elementus ir jy parametrus, tad tinkamai
jrengta infrastruktlra yra saugi ir patogi visiems jos naudotojams: péstiesiems, riedéjimo priemoniy
naudotojams, dviratininkams, motorizuoto transporto naudotojams.

Visos nagrinéjamos teritorijos gatvés siilomos dviejy greicio rezimy — 20 ir 30 km/val. 30 km/h greicio rezimas
taikomas pagalbinése, D kategorijos gatvése. Siy gatviy pagrindiné paskirtis yra eismo srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty. Pagalbinés gatvés tai lokalinés funkcinés
ir kompozicinés asys gyvenvietése, kurios neskirtos tranzitui ir greitam automobiliy susisiekimui, prioriteta
teikiant nemotorizuoto transporto eismui. 20 km/h greiio rezimas taikomas gatvése, kuriose galioja
gyvenamosioms zonoms nustatyta eismo tvarka. Gyvenamojoje zonoje péstigji turi pirmumo teise prie$
motorines transporto priemones, todél atskira pésciyjy infrastrukttra nebatina jrengti. Paprastai gyvenamoji
zona taikoma Ds kategorijos gatvése, pésciyjy, dviratininky ir motoriniy transporto priemoniy eisma
organizuojant bendrame sraute.

Pagrindinis susisiekimo infrastruktlrg miestuose reglamentuojantis teisés aktas — Statybos techninis
reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr. D1-933.

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2020 m. rugpjucio 28 d. jsakymu Nr. 3-487, nustato nezyméty peréjy, pésciyjy peréjy, sviesoforais
reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo salygas, reikalavimus ir
apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje ir turi bati taikomos projektuojant kelius ir gatves (rengiant keliy
ir gatviy tiesimo, rekonstravimo, kapitalinio ar paprastojo remonto projektus).

Dviraciy ir pésciyjy eismo infrastruktros planavimo ir projektavimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2024 m. lapkricio 26 d. jsakymu Nr. 3-415, taikomos planuojant, projektuojant nauja,
rekonstruojant ar kapitaliai remontuojant esama dviradiy ir pésciyjy eismo infrastruktura.

Koncepcijoje sitlomi eismo saugumo sprendiniai aprasyti Inzineriniy eismo saugumo priemoniy jgyvendinimo
rekomendacijose, patvirtintose V| Transporto kompetencijy agentiaros direktoriaus 2024 m. lapkri¢io 22 d.
jsakymu Nr. 2-147. Sios rekomendacijos nurodo kaip inZinerinés eismo saugumo priemonés turéty bati
parenkamos, derinamos su gatvés dizainu bei jrengiamos. Rekomendacijos apraso ne tik inzZinerines eismo
saugumo priemones, taciau atkartoja ir aspektus kaip turéty buti projektuojamos skirtingy funkcijy gatvés, kad
atitikty pagrindiniy jy naudotojy poreikius.

Rekomendacijy trediasis skirsnis apraso rekomenduojama < 30 km/h greicio rezimo gatviy skersinj profilj (292
punktas):

e vaziuojamoiji dalis su dvejomis 2,75 m plocio eismo juostomis;

e pésciyjy takas abiejose pusése (ne siauresnis kaip 2 m);

e abiejose gatvés pusése zeldiniy juosta su lauko jranga ir automobiliy stovéjimo vietomis
(rekomenduojama didesnio nei 2 m plocio);

e jei 2 m plocio Zeldiniy juosta su jrenginiy juosta telpa tik vienoje gatvés puséje, formuojamas gatvés
iSkreivinimas;
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e gatvés profilyje planuojant lygiagrety automobiliy stovéjima, kas 2-5 stovéjimo vietas turi bati
jrengiamos 3 m ilgio Zeldiniy salelés, atskiriancios stovéjimo vietas;
e tokios gatvés gali bati ir vienpusio eismo, numatant dvipusj judéjima dviraCiams. Tuomet vazZiuojamoji

dalis turi bati bent 3,5 m plocio.
W

2m >2m 2m
2,25m 5,5m 2,25m 225m 55m 2,25m

pav. 7.1 < 30 km/h greicio rezimo gatves skersinis profilis be marsrutinio transporto eismo

Pagrindiniai rekomendacijy punktai, kuriais vadovaujantis parengta koncepcija:

e Jrengiant ESP kelio ar gatvés ruozuose, turi bati iSlaikytas Keliy techniniame reglamente KTR 1.01:2008
ir Statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014 nustatytas minimalus eismo juostos plotis.
Didesnis nei reglamentuotas eismo juostos plotis (perteklinis eismo juostos plotis) salygoja leistino
greicio virsijima, neteiséta motoriniy transporto priemoniy statyma ir kitus neleistinus manevrus (21
punktas);

e Jei esami eismo juosty plodiai yra didesni nei reglamentuoti teisés aktuose, neatitinka nustatyto greicio
rezimo ir motoriniy transporto priemoniy srauto sudéties, turéty bati priimtas sprendimas naikinti
perteklinj vaziuojamosios dalies plota ir jj panaudoti skirstant pagal Sig hierarchija: pésciyjy eismo
infrastruktdros jrengimui, Zeldiniy juostos, atskiriancios pésciyjy eisma nuo vaziuojamosios dalies,
jrengimui, dviraciy trasy jrengimui, automobiliy statymo juostos jrengimui, zeldiniy juostos
skiriamojoje juostoje jrengimui (23 punktas);

e InZinerinés eismo saugumo priemonés gali bati projektuojamos gatvés ruoze vienoje vietoje arba
iSdéstomos tam tikru atstumu viena nuo kitos. Kai siekiama palaikyti leisting greitj ilgesniame gatvés
ruoze, rekomenduojama jrengti ESP nuosekliai, iSdéstant jas tam tikru atstumu. Turi bati taikomos
skirtingy tipy greicio valdymo priemonés, derinant jas prie konkrecios vietos ir uztikrinant bendra
darna (24 punktas);

e Atstumas tarp gretimy eismo saugumo priemoniy yra vienas i$ veiksniy, lemianciy poveikio eismo
saugumui efektyvuma. Atstumas tarp eismo saugumo priemoniy gatvése, kuriose nustatytas 30
km/val. greicio rezimas, turéty bati iki 100 m (25 punktas);

Koncepcijoje sililomos inzinerinés eismo saugumo priemonés:

» Vaziuojamosios dalies iSkreivinimas su susiaurinimu (XIII skyriaus 3 skirsnis):
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o Vaziuojamosios dalies susiaurinimas iki 1 eismo juostos gali bati taikomas tik pagalbinése
gatvése, kuriose leistinas greitis ne didesnis kaip 30 km/h, kuriose nevyksta marsrutinio ir
sunkiasvorio transporto eismas ir eismo intensyvumas piko valandomis ne didesnis kaip 450
aut./h. Jeigu vaziuojamosios dalies susiaurinimai iki 1 eismo juostos jrengiami vienas paskui
kita, turi bati uztikrintas ne mazesnis kaip 25 m atstumas tarp jy, kad galéty prasilenkti
motorinés transporto priemonés (87 punktas).

pav. 7.2 Iskreivinimo elementy iSdéstymo formuojant vaziuojamosios dalies iSkreivinimg su susiaurinimu schema ir pavyzdys

o Saligatviy idplétimas sankryzoje (XIII skyriaus 5 skirsnis):
o sutrumpina pésciyjy peréjos ir dviradiy pervazos ilgj bei laika per kurj péstieji ir dviratininkai kerta
vaziuojamaja dalj;
uztikrina geresnj pésciyjy, dviratininky ir motoriniy transporto priemoniy matomumsg;
padidina pésciyjy ir dviratininky laukimo erdve;
vizualiai susiaurina vaziuojamaja dalj;
fiziSkai apibrézia (jrémina) automobiliy stovéjimo vietas.

O O O O

pav. 7.3 Saligatviy isplétimo sankryZoje schema ir pavyzdys

e ISkiliosios pésciyjy peréjos (IX skyriaus 2 skirsnis):
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pav. 7.4 Iskiliyjy pésciyjy peréjy schemos ir pavyzdys (su lietaus vandens nuleidimo sprendiniais)

e ISkiliosios sankryzos (IX skyriaus 3 skirsnis):

pav. 7.5 Iskiliosios standartinés sankryZos schema ir pavyzdys

7.3 SUPLANUOTI POKYCIAI TERITORIJOS GRETIMYBESE

Siame skirsnyje pateikiama suplanuoty pokyciy, kurie apima rengiamus techninius projektus, kapitalinius remontus,
konversijas, planuojamg urbanizacijq ir kt, apzvalga, kurie susije su analizuojamomis Kazliskiy teritorijos gatvemis.

Akiy klinikos pastato Zalgirio g. 72 Vilniuje, statybos projekto projektiniai pasitlymai

Basena: Derinama (DEL PROJEKTINIYU PASIULYY RENGIMO UZDUOTIES TVIRTINIMO ZALGIRIO G. 72, 2023-10-
19 Nr. A659-393/23(2.15.2.59E-ARQ))

Viesasis svarstymas jvyko: 2024-01-16 16:00

Remiantis projektiniy pasialymy dokumentu, sklype projektuojamas visuomeninis pastatas, kuriame
numatomos komercinés bei administracinés paskirties patalpos. Po pastatu projektuojama pozeminé
automobiliy stovéjimo aikstelé vnt. |vaziavimas numatomas pietinéje sklypo puséje iS Trimity g. kur
projektuojama ir antzeminé automobiliy stovéjimo aikstelé. Kadangi iSorine kvartaly susisiekimo infrastruktira
pilnai i§vystyta, Siuo metu rengiamu statybos projektu numatyta Trimity gatvés jungtis su Zalgirio gatve, todél
sprendiniai rengiami tik vietiniai (kvartaliniai), ty — numatant {vaziavimus ir pesciyjy takus | atskirus sklypus,


https://vilnius.lt/rest/assets/e3b90afd-6df3-4849-859e-c2ce65ab907b
https://vilnius.lt/rest/assets/e3b90afd-6df3-4849-859e-c2ce65ab907b
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pagal galimybe numatant integruotq viesgjq erdve Zvalgirio ir Trimity gatviy perimetru (su {éjimais | planuocjamus

pastatus). Sklype i$ viso numatoma 61 automobiliy stovéjimo vieta.

~

B

Y

i

SUDERINIMO NUMERIS THIS1-N220629-062969
POZEMINIU TINKLU NUMERIS TIIS2- 2220001 437345, TIRS2- MR 25041 563

-

Bendras automabilly stovefimo viety sk - 12wt

Daugiabucio gyvenamojo namo Trimity g. 14, Vilniuje, statybos projekto projektiniai
pasitlymai

Basena: Priimta (DEL PROJEKTINIYU PASIULYMU RENGIMO UZDUOTIES PATVIRTINIMO TRIMITY G. 14, 2023-

03-03 Nr. A659-89/23(2.15.2.59E-MPA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2023-11-21 16:00

Remiantis projektiniy pasialymy dokumentu, projektuojama naujo, gyvenamosios paskirties statinio statyba,
numatant 5 aukstus, pozemine automobiliy stovéjimo aikstele (34 vietos). Sklypo rytinéje puséje numatytas


https://vilnius.lt/rest/assets/1b48e882-2be4-4da1-8738-89b366562c08
https://vilnius.lt/rest/assets/1b48e882-2be4-4da1-8738-89b366562c08
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iSlipimas i$ pozeminés pastato dalies, taip pat pésciyjy taky dangos, vakaringje taip pat numatomos pésciujy
taky trinkeliy dangos priéjimui prie komerciniy patalpy, jéjimo j pastata. Takai funkciskai sujungia jéjimus j
pastata su jéjimais j sklypa. Visi takai suprojektuoti ne siauresni 1,5 m plocio, trinkeliy dangos. Zemés sklype
automobiliy judéjimas nenumatomas. Automobiliai i$ karto jvaziuoja j poZzemine automobiliy saugykla esamu
jvaziavimu i$ sklypo vakarinés pusés ribojancio pravaziavimo kelio prie Trimity g. 8. Pésciyjy patekimas j sklypa

numatytas taip pat is Trimity gatves.
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pav. 7.7 Projektuotojo MB ,2 BRICKS” projektiniy pasialymy iskarpos. Statinio projekto nr.: 2021-17

Daugiabucio gyvenamojo namo Trimity g. 11, Vilniuje, statybos projekto projektiniy
pasialymy pristatymas

Bilsena: Priimta (Sprendimas dél pateikty projektiniy pasitlymy, 2024-11-14 Nr. SPSP-01-241114-00294)

Viesasis svarstymas jvyko: 2024-07-15 17:00


https://vilnius.lt/rest/assets/ad209938-1601-41b6-b366-075c4584db9b
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Remiantis projektiniy pasidlymy dokumentu, planuojama nauja, gyvenamosios paskirties pastato statyba su
pozemine automobiliy stovéjimo aikstele ir administracinés paskirties patalpomis pirmame aukste. Pagrindinis
jéjimas j pastata bei didzioji dalis jéjimy j pirmo auk$to komercines patalpas projektuojami nuo skvero pusés
palei Rinktinés g., kur susiformave pagrindiniai pésciyjy srautai. Pastate projektuojami 56 butai. Palei sklypg
Trimity g. 11 néra nutiesty ar planuojamy dviraciy taky, taciau dviraciy takai jrengti aplinkinéje teritorijoje —
Rinktinés, Zalgirio, Tuskulény, Apkasy, Minties gatvése. Vilniaus miesto savivaldybeés planuojama nauja dviraciy
trasa Rinktines g. (arciau Trimity g. 11 sklypo). Arciausiai sklypo, ties Trimity-Rinktinés gatviy sankryza, jrengti
viesi dviraciy stovai.

PLANUOJAMA-DVIPUSIO EISMO TRIMIT

pav. 7.8 Projektuotojo DNA STUDIJA, MB projektiniy pasialymy iskarpos. Kompleksas: DNA2022-06/4-PP

Numatomas kitos paskirties inzinerinis statinys — automobiliy stovéjimo aikstelé, ribojama
Trimity gatveés
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Busena: Priimta (DEL PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS TRIMITY G. SKL. KAD. NR. 0101/0032:839,
2022-01-10 Nr. A51-3614/22(3.3.2.26E-MPA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2021-04-26 17:15

Remiantis projektiniy pasitlymy dokumentu, automobiliy stovéjimo aikStelé numatoma projektuoti su ja
vakarinéje dalyje kertanciu pravaziavimu (Trimity gatvés bei esamos automobiliy stovéjimo aikstelés jungtis).
Automobiliy stovéjimas numatomas j rytus nuo minéto pravaziavimo, parkavimas - statmenas (49 stovéjimo
viety). Taip pat apimtyje numatytas Saligatvis rytinéje sklypo dalyje — pilky bei juody trinkeliy danga (1,5 bei
2,0 m plotis). Sioje zonoje numatomi suoliukai bei diuksliy dézés.
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pav. 7.9 Projektuotojo UAB ,URBAN LINE" projektinio pasitlymo iskarpos. Statinio projekto nr.: UL-20-0290



https://vilnius.lt/rest/assets/b0804630-e2ee-4cc4-8cc9-fb79ed7c1949
https://vilnius.lt/rest/assets/b0804630-e2ee-4cc4-8cc9-fb79ed7c1949
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Administracinio pastato, Rinktinés g. 52, statybos projekto projektiniai pasialymai

Busena: Priimta (DEL PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS RINKTINES G. 52, 2023-05-31 Nr. A51-
93205/23(3.3.2.26E-MPA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2023-02-20 16:00

Remiantis projektiniy pasidlymy dokumentu, projektuojamas administracinis pastatas, kuriame pirmieji du
aukstai skirti administracinés patalpos, treciajame ir mansardiniame — gyvenamosios patalpos (du butai).
Pastatas atitrauktas nuo rytinés sklypo krastinés, ¢ia formuojama nedidelé visuomeniné erdvé, taikomi
perimetriniam uzstatymui badingi principai. Privaziavimas ir priéjimas prie projektuojamo pastato
projektuojamas — nuo rytinéje puséje esancios gatvés, jvazos ir prigjimo plotis 5.5m, jvazos radiusai 2 m. Salia
sklypo, Rinktinés gatvei lygiagrecioje gatvéje, jungiancioje Trimity ir H. Manto gatves, vakarinéje jos krastinéje
yra jrengtas peésciyjy takas — plotis 2,5 — 2,7 m. Salia sklypo pesciyjy taky plétrai poreikio néra. Jrengus
automobiliy stovéjimo vietas sklype, pésciyjy srauto kryptis nepasikeis, jrengiant {vaZiavimg | sklypq dalis esamy
trinkeliy bus keiciama naujomis.

Topogrgfinis planas — Pilngs turinys M 1:500
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pav. 7.10 Projektuotojo UAB ,Ais2” projektiniy pasialymy iSkarpos. Projekto nr.: 022 -01-02-PP


https://vilnius.lt/rest/assets/3ba80164-859c-43ff-810e-acaa7ad3971b
https://vilnius.lt/rest/assets/3ba80164-859c-43ff-810e-acaa7ad3971b
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Sporto paskirties inzineriniy statiniy, kity inzineriniy statiniy, inzineriniy tinkly Kazliskiy g. 4,
statybos projekto projektiniai pasialymai

Bisena: Derinama (INZINERINIO STATINIO PROJEKTINIY PASIULYMY RENGIMO UZDUQTIS, 2024-09-18 Nr.

A358-144/24(2.9.4.5E-ARQ))

Viesasis svarstymas jvyko: 2024-10-23 15:00

Remiantis projektiniy pasidlymy dokumentu, planuojami statybos darbai, be futbolo ir universalios sporto
aikstelés, salia aikStyno suprojektuoto pastato skirto persirengimui, administracijai ir bei ekstremalaus bégimo
(OCR) treniruokliy zony ir kt. aktyvaus laisvalaikio viety, iki sporto aiksteliy suprojektuoti pésciyjy takai,
projektuojant atsizvelgiama, kad jais vaziuos sniego valymo masinos.
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pav. 7.11 Projektuotojo UAB ,Synergy Solutions” projektiniy pasialymy iSkarpos. Bylos nr.: S$52449-XX-PP

Daugiabucio gyvenamojo namo Rinktinés g. 36 A statybos projekto projektiniai pasitlymai

BUsena: Derinama

Viesasis svarstymas jvyko: 2023-01-23 16:00



https://vilnius.lt/rest/assets/4dc6efe3-fb71-40c3-85d0-b86c8ebe3e35
https://vilnius.lt/rest/assets/4dc6efe3-fb71-40c3-85d0-b86c8ebe3e35
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Remiantis projektiniy pasidlymy dokumentu, jvaziavimas j sklypa numatytas i$ Rinktinés g. automobiliy
stovéjima sprendziant pozeminéje automobiliy stovéjimo aiksteléje, kurioje suprojektuota 12 viety.
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Viesbuciy paskirties pastato Slucko g. 8B, rekonstravimo projekto projektiniai pasialymai

Basena: Pritarta (DEL PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS VIESBUCIY PASKIRTIES PASTATO SLUCKO
G. 8B REKONSTRAVIMO PROJEKTUI, 2023-10-18 Nr. A51-165895/23(3.3.2.26E-ARQ))

Viesasis svarstymas jvyko: 2023-05-29 17:00


https://vilnius.lt/rest/assets/b6fe7c2d-df62-45e5-a45e-269957d795e2
https://vilnius.lt/savivaldybe/miesto-pletra/numatomu-statiniu-projektavimo-viesumas/viesbuciu-paskirties-pastato-slucko-g-8b-vilniuje-rekonstravimo-projekto-projektiniu-pasiulymu-pristatymas
https://vilnius.lt/savivaldybe/miesto-pletra/numatomu-statiniu-projektavimo-viesumas/viesbuciu-paskirties-pastato-slucko-g-8b-vilniuje-rekonstravimo-projekto-projektiniu-pasiulymu-pristatymas
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Remiantis projektiniy pasitlymy dokumentu, susisiekimo sprendiniai rengiami vadovaujantis VMSA 2023-04-12
isduotomis prisijungimo prie susisiekimo komunikacijy sqlygomis Nr. 23/176, kuriose nurodyta: vadovaujantis
Slucko g. 8 veiklos masty detaliojo plano Sklypo Nr. 1 (Slucko g. 8) sprendiniy koregavimo sprendiniais, Zemes
sklypo eismo jungti/ jungtis ijungti | Slucko g. Patekimas { sklypg autotransportu organizuojamas esamais dviem
jvaziavimais/i§vaziavimais i§ Slucko gatvés. Siauriau esantis jvaZiavimas taip pat skirtas privaziuoti prie
transformatorines, pieciau — ir gretimiems sklypams: Slucko g. 4 ir Slucko g. 6. Atitinkamai iSskirti kelio servitutai.
Pesciyjy patekimas | sklypg numatytas iS Slucko gatves. Esami Zemes sklypai jau uZstatyti, déel to esminiy
susisiekimo koridoriy bei rysiy pokyciy nenumatoma, naudojamasi esamais funkciniais rysiais. Pagrindinis
patekimas | rekonstruojamgq pastatqg numatomas vidiniame kieme, pastaty sandiroje. Automobiliy stovéjimas
numatomas antZeminése automobiliy stovéjimo aikstelése. Planuojamas bendras dviejy pastaty 213 kambariy
(numeriy) skaicius su 46 automobiliy stovéjimo vietomis.
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VieSojo maitinimo pastato Slucko g. 4, paskirties keitimo j administracine kapitalinio
remonto projekto projektiniai pasitlymai

Busena: Rengiami projektiniai pasialymai (pirminiai sialymai atmesti) (DEL PROJEKTINIO PASIULYMO RENGIMO

UZDUOTIES PATVIRTINIMO SLUCKO G. 4, 2021-08-13 Nr. A659-436/21(3.3.2.26E-VMA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2022-04-14 15:00

Remiantis projektiniy pasidlymy dokumentu, projekto tikslas yra kapitaliai suremontuoti pastatq, pertvarkyti 2-
3a, pritaikant administracinei veiklai, pertvarkyti 1a, pritaikant keletui atskiry komerciniy vienety veiklai su
tiesioginiais patekimais is gatves. Pertvarkyti vidin{ kiemgq, sukuriant poilsio erdves darbuotojams, dviraciy stovus,
parkavimo vietas. JvaZiavimas | sklypg numatytas per Slucko gatvéje jrengtus automatinius vartus ir esamq

servitutg. Numatoma, kad maksimalus galimas darbuotojy skaicius: 81.
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https://vilnius.lt/rest/assets/aa26e367-052b-46a2-a2f7-a3fef56b8f84
https://vilnius.lt/rest/assets/aa26e367-052b-46a2-a2f7-a3fef56b8f84
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Parengto administracinés paskirties pastato Kalvarijy g. statybos projekto specialiyjy
architektaros reikalavimy projektas

Busena: Aptarimas jvyko (SPECIALIEJI ARCHITEKTUROS REIKALAVIMALI)

Viesasis svarstymas jvyko: 2025-01-06 17:00

Remiantis specialiyjy architektdros reikalavimy dokumentu, ketinama nauja statinio statyba.

@ N - TV ST e PR e ST
- . ! % 1 i > » s ‘r'

Iskarpa i§ Vilniaus miesto savivaldybés, miesto plétros > numatomy statiniy projektavimo vieSumo skilties , Viesoji
konsultacija su visuomene dél parengto administracinés paskirties pastato (sklypo unik. nr. 01071-0032-0345) Kalvarijy g.,
Vilniaus m., statybos projekto specialiyjy architektiros reikalavimy projekto” schemos

Numatomas Kalvarijy g. nuo Konstitucijos pr. iki Trimity g. ir nuo Zalgirio g. iki J. Treinio g.,
projektavimas

Basena: Priimta (DEL KALVARIU G. NUO KONSTITUCIOS PR. IKI TRIMITY G. IR NUO ZALGIRIO G. IKI J.TREINIO
G., VILNIAUS M., PROJEKTINIY PASIULYMU, PATVIRTINIMO, 2020-07-09 Nr. A51-86486/20(3.3.2.26E-VMA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2020-05-21 00:00

Remiantis projektiniy pasidlymy dokumentu, Vilniaus miesto susisiekimo sistemoje Kalvarijy g. atlieka itin
svarby vaidmenj keleiviy judéjimui viesuoju transportu tarp Siaurinés miesto dalies ir Stoties teritorijos.
Projektuojamos A juostos nuo J. Treinio g. iki Zalgirio g. desinéje gatvés puséje ir nuo Trimity g. iki Seimyniskiy g.
abiejose gatves pusese, Kalvarijy g. yra C kategorijos, pagal techninius reglamentus gatvés maksimalus eismo
juosty skaicius 4 eismo juostus. Siuo metu gatve yra 4 eismo juosty, kiekvienos juostos plotis apie 3,5 m, todel
projektuojant atskiras viesojo transporto juostas gatve yra siaurinama iki 3,0 m plocio eismo juostas skiriant
automobiliams ir 3,25 m plocio eismo juostas skiriant vieSajam transportui. Gatvéje numatoma kiekviena kryptimi
po vieng eismo juostg automobiliams ir vieng eismo juostg viesajam transportui. Susiaurinus gatve papildoma
atsiradusi vieta skiriama Zeldiniams (pésciyjy takams, kur nepakankamo plocio takai). Projektu numatoma jrengti
naujg plyteliy danggq, sutvarkyti jvaziavimus | kiemus, atnaujinti Zeldinius, jrengti naujq asfalto dangq. Taip pat
projektuojamos 2 naujos reguliuojamos pésciyjy peréjos greta Trimity g. ir H. Manto g. padeésiancios uztikrinti
susisiekimg Daugeliskiy gatvés gyventojams su Kalvarijy turgumi. ISvaZiavimai i aplinkiniy teritorijy | Kalvarijy
gatve numatomi desiniaisiais posakiais. VieSojo transporto stotelés, kuriose stoja visi viesojo transporto marsruta,
projektuojamos be {vaZos. Rengiant techninj projektg bus analizuojama dviraciy tako jrengimo galimybe,
parkavimo viety {rengimo galimybé prie Ortopedijos centro Kalvarijy g. 62.


https://vilnius.lt/rest/assets/a524e488-db7e-4229-a4d0-748cf983398b
https://vilnius.lt/rest/assets/9ab8d2ad-101b-4d45-a9a9-d08592f94a63
https://vilnius.lt/rest/assets/9ab8d2ad-101b-4d45-a9a9-d08592f94a63
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AJUOSTA GATVES VAZIUOJAMOJI DALIS AJUOSTA ZELDINIAI  SALIGATVIS
s 239 .. 250 . 4051 325 . 300 300 . 32 050 142 ., 225
pav. 7.15 Projektuotojo SAVIVALDYBES JMONES , VILNIAUS PLANAS" projektiniy pasialymy iSkarpos. Projekto Nr. VP 19-247

SAUGATVIS ZELDINIAY

Numatomas Kalvarijy g. ir Zalgirio g. sankryzos projektavimas (kapitalinis remontas)
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Basena: Priimta (DEL KALVARIUUY G. IR ZALGIRIO G. SANKRYZOS VILNIAUS M. KAPITALINIO REMONTO,
PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS, 2021-05-17 Nr. A51-43066/21(3.3.2.26E-VMA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2021-04-13 16:30

Remiantis projektiniy pasialymy dokumentu, planuojamas vie$ojo transporto eismo juostos jrengimas Kalvarijy
g. nuo Seimynikiy g. iki Zalgirio g., nuo Zalgirio g. iki Konstitucijos pr., ir nuo Zalgirio g. iki J. Treinio g.
Projektuojant atskiras viesojo transporto juostas Kalvarijy g. gatves vaZiuojamaoji dalis yra siaurinama skiriant 3,0
m plocio eismo juostas automobiliams ir 3,25 m plocio - viesajam transportui. Gatvéje kiekviena kryptimi
numatoma po vieng eismo juostq automobiliams ir vieng eismo juostq vieSajam transportul. Ties sankryZa su
Zalgirio gatve (vaZiuojant link centro pusés) numatomos 4 eismo juostos vieng i§ jy skiriant viesajam transportui,
vaziuojant i§ centro pusés — 3 eismo juostos, i§ kuriy viena skirta vieSajam transportui. Zalgirio g. -
neprojektuojama, sankryZos zona is desinés pusés ribojasi su projektu ,VP 17-145 Zalgirio gatves atkarpos nuo
Tuskuleny gatves iki Linkmeny gatves Vilniuje rekonstravimo projektas”, iS kairés pusés paliekama esama
situacija. Susiaurinus esamas eismo juostas Kalvarijy g. papildoma atsiradusi vieta skiriama zeldiniams, pésciyjy
saligatviams (2,25-4,5 m plocio), dviraciy takams (2,5 m plocio), techniniam saligatviui i Zeldiniy (1,5-2,5 m
plocio). Projektu numatoma jrengti naujq plyteliy danggq, jrengti dviraciy stovg prie Broniaus Laurinaviciaus
skvero, sutvarkyti {vaZiavimus | kiemus, sodinti Zeldinius, atnaujinti asfalto dangqg vaZiuojamojoje dalyje,

-
WPIT-54% JALGIRID GATVES
ATARPOS NUO TLERULENY
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atnaujinti kelio dangos Zenklinimg. Pagal Vilniaus miesto dviraciy trasy specialyji plang Kalvarijy gatvéje dviraciy
takai nenumatyti. Taciau projektas ribojasi su anksciau rengtu ,Kalvarijy g. nuo J. Treinio g. Iki Zalgirio g. Ir nuo
Trimity g. Iki Seimyniskiy g., Vilniaus m., kapitalinio remonto projektu”, kuriuo Kalvarijy gatvés dalyje numatytas
jrengti dviraciy takas, taigi siekinat islaikyti susisiekimo sistemos dizaino detaliy, elementy plociy, skerspjaviy
vieningus parametrus, Kalvarijy g. dalyje nuo nuo projekto darby vykdymo ribos Siaurinéje dalyje iki sankryZos
su Zalgirio gatve, numatomas jrengti 2,50 m plocio dviraciy takas, kuris isijungs | dviraciy takus suprojektuotus
Zalgirio g. Viesojo transporto stoteliy jvaZos naikinamos, sustojimai numatomi autobusams skirtoje juostoje.
Viesojo transporto stoteliy vieta nesikeicia. Dviraciy ir pésciyjy takai atskiriami kramy eilémis nuo vaZiuojamosios

dalies, paliekant astuoniy metry atstumus nuo {vaziavimy.

Pjavis 1-1 esamas
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8 KONCEPCIJOS SPRENDINIAI

8.1 BENDRIEJI SPRENDINIAI ABIEMS ALTERNATYVOMS

Analizuojamos teritorijos gatviy pertvarkymo koncepcija parengta remiantis esamos buklés ir esamos
infrastrukttros atitikimo galiojanciy dokumenty reikalavimams vertinimo rezultatais, eismo srauty stebéjimy
duomenimis bei teritorijos naudotojy patirciy ir poreikiy analizés metu identifikuotais probleminiais taskais.

Pagrindiniai sprendimai, reikalingi jgyvendinti teritorijoje siekiant ja padaryti saugesne, patogesne bei
patrauklesne ir atitikti visy eismo dalyviy poreikius, papildantys kitus sekanciuose skyriuose detalizuotus
sprendinius, yra:

e Esamose statmenose ir parkavimo kampu vietose, kur stovintys automobiliai turi galimybe riboti
pragjima Salia esanciais pésciyjy takais, turi bati jrengti parkavimo bortai (ribotuvai).

e Siekiant efektyviai iSnaudoti gatvés ribas siloma prioretizuoti automobiliy stovéjimo viety jrengima
pries tiesiausios gatvés asies islaikyma, t.y. jei iSkreivinant gatvés asj galima sudaryti saglygas papildomy
automobiliy stovéjimo viety jrengimui.

e Pertvarkyti pésciyjy peréjas, nezymétas peréjas ir kitus vaziuojamosios dalies kirtimus siekiant
trumpiausio jmanomo ilgio péstiesiems uztikrinima bei infrastruktaros specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms pritaikyma.

e |vaziavimai D ir Ds kategorijy gatvémis | nagrinéjama teritorijg (taip pat i$ Rinktinés g.) turéty vizualiai
iSsiskirti, siekiant atkreipti motorizuoto transporto vairuotojy démesj j pasikeitusj greicio rezima.

e Pésciyjy takai gatvése su daugiaauksciu uzstatymu turi bati abiejose gatvés pusése, bent 2,25 m plocio
pakankami prasilenkti 3 Zmonéms — patogaus plocio reikalingo uzstatymo generuojamiems srautams.
Pésciyjy taky plotis taskuose turéty bati siaurinamas tik isSskirtiniais atvejais, tokias kai dél esamy
aplinkybiy negalima uztikrinti pakankamo infrastruktlros plocio visy eismo dalyviy eismui. Kitaip
tariant pésciyjy susisiekimo salygos neturi bati bloginamos vardan labai riboto skaiciaus Zmoniy
naudojamy automobiliy viety jrengimo. |rengiant bei atnaujinant infrastruktara, turi bati fiziskai
uztikrinamos reikalingos saugos zonos nuo klit¢iy, nustatytos galiojanciose statybos reglamentuose,
pavyzdziui, pésciyjy takai nuo statmeny automobiliy stovéjimy turi bati atskiriami parkavimo bortais.
Pakankamos saugos zonos turi bati uztikrinamos ir tarp pésciyjy taky bei Salia esancio trumpalaikio
stovéjimo viety, t.y. vietose kur daznas automobiliy dureliy atidarymas trukdo sklandy ir saugy pésciujy
eisma vietose kur automobiliy stovéjimo vietos nuo pésciyjy infrastruktiros néra atskirtos gatves
zeldiniy juosta.

e Norint uztikrinti pésciyjy infrastrukttros vientisumga ir patoguma pésciyjy takai turi bati jrengti ir
tvarkomi ne tik 3alia gatviy, bet ir teritorijos vidinése erdvése, formuojant trumpiausio atstumo jungtis
ugdymo jstaigy ir vieSojo transporto stoteliy pasiekiamumui, didinant sauguma ir komforta
(apsvietimas, zeldiniai ir tinkama jy prieziQra, mazoji architektdra).

e ]gyvendinant gatviy erdviy perskirstyma gatvése, kuriose yra teikiami principiniai gatviy pjaviy pokyciy
pasitlymai, jei fiziSkai uztenka erdves, sitiloma pésciyjy ir automobiliy vaziuojamaja dalj atskirti zeldiniy
juostomis.

Greicio rezimas

Siuo metu tik Krokuvos gatveé turi dviraciy gatvés statusa ir joje nustatytas 30 km/val. greicio ribojimo greitis,
likusiose nagrinétose teritorijos gatvése greitis néra ribojamas ir virSija pagal Siy gatviy kategorijy (D ir Ds)
techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj. Slucko ir Lvivo gatvés yra aklakeliai, todél ir be ribojimy
néra patrauklios dideliy greiciy vystymui, taciau Trimity, H. Manto ir Turgaus gatvése sitloma jvesti 30 km/val.
greicio ribojima.
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C kategorijos Rinktinés gatvei Sioje koncepcijoje sprendimy nenumatoma, taciau liekant galioti esamam 40 -
50 km/val. greicio ribojimo rezimui rekomenduojama ne tik jrengti greicio ribojimo zenklus ties jvaziavimais j j
koncepcija sprendziamas gatves, bet taip pat ir pacius jvaziavimus iskelti j pésciyjy taky lygj.

Motorizuoto transporto eismo organizavimas

Sidlomos skirtingos koncepcijos alternatyvos pasizymi skirtingu eismo organizavimu — pirmoji alternatyva
nesiGlo eismo organizavimo keitimo, o antroji alternatyva remiasi sprendimais motorinio transporto tranzito
ribojimui (aklakeliy formavimas) ir infrastruktros modernizavimu, siekiant padidinti eismo dalyviy sauguma ir
uztikrinti reikiama patogia infrastrukttra péstiesiems, dviraCiams bei automobiliy saugojimui.

Automobiliy stovéjimo politika

Siuo metu Krokuvos, Slucko ir Lvivo gatvése yra nustatyta raudonoji parkavimo rinkliavos zona, likusioje
teritorijoje - geltonoji parkavimo rinkliavos zona.

Kadangi tarp H. Manto ir Turgaus gatviy esanti turgavieté bei kiti Salia esantys objektai generuoja didele trauka,
o Sio galimybiy tyrimo apimtyje identifikuota su automobiliy stovéjimu susijusi problematika Siose gatvése,
siiloma j raudonaja zona jtraukti ir H. Manto bei Turgaus gatves bei uztikrinti automobiliy stovéjimo tvarka.

Taip pat identifikuotos automobiliy stovéjimo problemos Kazliskiy gatvei lygiagrecios Rinktinés g. atkarpoje
(daugiabuciy kiemuose), kur automobiliai paliekami ne tik automobiliy stovéjimo vietose ar vaziuojamoje
dalyje, bet ir Zeldiniy plotuose. Svarstytina galimybé jvesti geltonosios parkavimo rinkliavos zonos galiojima ir
vidingje kiemy erdvéje, tokiu badu sumazinant teritorijos patraukluma ¢ia nemokamai automobilj palikti j Salia
esancius traukos objektus atvykusiems lankytojams, bei sudarant salygas nuolat stebéti ir uztikrinti automobiliy
stovéjimo tvarka.

Dviraciy eismo organizavimas

Esama dviraciy tinklo infrastruktlra teritorijoje yra pakankama, taciau néra uztikrinta galimybé saugiai ir
patogiai dviraciu kirsti Rinktinés gatve. |gyvendinus Zemiau apraSomus siGlymus dél sankryzy ir peréjy
tvarkymo tokia galimybé turéty bati uZtikrinta.

Sankryzos, peréjos ir vaziuojamosios dalies kirtimai

Atnaujinant gatves taikytini sprendiniai siekiant atliepti galiojanciy teisés akty reikalavimus ir pagerinti
saugumo situacija. Siiloma teritorijoje esancias pésciuyjy peréjas ir nezymeétas peréjas pertvarkyti j iskilias ir
trumpiausio jmanomo ilgio péstiesiems— apibendrinta Siy sprendiniy schema pateikiama zemiau.
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pav. 8.1 Sialomi bendrieji sprendiniai vienodi alternatyvai 1 ir 2

Jvaziavimai D ir Ds kategorijy gatvémis | nagrinéjama teritorijg turéty vizualiai iSsiskirti, siekiant atkreipti
motorizuoto transporto vairuotojy démes;j j pasikeitusj greicio rezimg — jvaziavimas gatvés pradzioje turi bati
iSkeltas j pésciyjy taky lygj. Jvaziavimai is D j Ds kategorijy ir jvaziavimai j kiemus i$ analizuojamy gatviy tai pat
turéty bati iskeliami j pésciyjy taky lyg;.

Visos reguliuojamos, nereguliuojamos sankryzos, zymétos, nezymétos peréjos ir/ar pésciyjy eismui reikalingi
praéjimai nagrinéjamoje teritorijoje turi bati pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms, t. y. gatviy,
jvaziavimy | kiemus pésciyjy praéjimo vietose turi bati nuleidZziami gatvés bortai arba pésciyjy infrastruktara
jrengiama pésciyjy judéjimo lygyje, jrengiamos taktilinés dangos - jspéjamieji pavirSiai, reguliuojamose
sankryzose Sviesoforuose turi bati jrengtas garsinis pésciyjy perspéjimo signalas, pésciyjy infrastrukttros
dangos pavirSiai turi bati neslidus, lygas, tinkamy parametry ir nuolydziy specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy
judéjimo galimybéms, gerai apsviesti.

Nors Rinktinés gatvé Sios galimybiy studijos apimtyje néra sprendziama, analizés rezultatai (jskaitiniy jvykiy
statistika bei teritorijos naudotojy apklausoje bei dirbtuviy metu iSreikStos nuomonés) parodé, kad esamos
peréjos neuztikrina saugiy ir patogiy peréjimo (ar kirtimo dviraciy) per Rinktinés gatve galimybiy. Siekiant
pagerinti saugumo situacija, siiloma jas pertvarkyti uztikrinant gerg matomumga - jrengiant Saligatvio
praplatéjimg uz automobiliy stovéjimo juostos pabaigos, svarstyti kitas, papildomas pésciyjy sauguma
uztikrinancias priemones.

Taip pat sitloma pertvarkyti Rinktinés — Krokuvos gatviy sankryza, suformuojant dviraciy tako Rinktinés gatvéje
ir Krokuvos dviraciy gatvés jungtj, kartu sudaranti salygas ir péstiesiems. Dél Rinktinés gatve vykstancio vieSojo
transporto judéjimo néra galimybés jrengti iSkiligjg peréja su pervaza, todél svarstytina arba Sviesoforu
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reguliuojama peréja/pervaza (panaikinant esamas automobiliy stovéjimo vietas ir siaurinant vaziuojamosios
dalies plotj) arba visos sankryzos pertvarkymas j Ziedine.

8.2 ALTERNATYVA 1

Pirmaja alternatyva sidlomi sprendiniai formuojami taip, kad nedidelés apimties infrastruktarinémis
intervencijomis baty sprendziamos opiausios rengéjy identifikuotos problemos bei atliepiami pagrindiniai
vykdytos apklausos metu iSreiksti teritorijos naudotojy poreikiai. Eismo organizavimo pakeitimai Sioje
alternatyvoje néra sitlomi. Apibendrinti pirmosios alternatyvos siilymai pateikiami pav. 8.2.

,Gyvenamoji zona“ — bendro eismo gatvé su
jrengtomis automobiliy stovéjimo vietomis

= === \VaZiuojamoji dalis siaurinama iki 2 juosty
+ XL : Jrengiama ,Kiss & Ride” infrastruktdra
e - Irengiama apsisukimo aikstelé

— === Gatvés pjuvis nekei¢iamas

pav. 8.2 Pirmosios alternatyvos sprendiniai

Principiniai gatviy pjaviai, kurie gali bati taikomi auksciau parodyty gatviy pjaviy pokyciams, pateikiami Zemiau
esanciame skyrelyje ,Pjaviy detalizacija”. Tolimesniuose skyriuose detalizuojami kiekvienos gatvés pirmosios
alternatyvos sprendiniai.
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8.2.1 Pjaviy detalizacija

Pjavis 1 - Dvipusis eismas be parkavimo su Pjavis 2 — Dvipusis eismas kai vaZiuojamoji dalis
Saligatviais abejose gatveés pusése: atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su parkavimu
abejose puséje:

225m 275m 2,75m 2,25m 2,25m

0,75 m 0,75 m

8.2.2 H. Manto gatvé

Sialoma nustatyti 30 km/h greicio ribojima netaikant esminiy infrastrukttros pertvarkymy gatvés pjavyje. Siuo
metu ties Rinktinés gatve H. Manto gatvé iSplatéja iki trijy juosty, ties sankryza jrengta STR reikalavimy
neatitinkanti nereguliuojama pésciyjy peréja. Rekomenduojama panaikinti desiniojo posukio juosts ir jrengti
pésciyjy Saligatvio praplatéjima, tokiu badu sutrumpinant peréjos ilgj iki dviejy eismo juosty. Galimas Sios
atkarpos pjavis pateikiamas Pjaviy detalizacijy skyrelyje (zr. 8.2 skyriy ,Alternatyva 1):

e Pjavis Nr. 1. - Vienpusis eismas su dviracCiy juosta ir esamais Saligatviais abejose gatvés pusése.

Siekiant eliminuoti pésciyjy infrastruktlros problematika visose statmenose ir kampu jrengtose automobiliy
stovéjimo vietose turi bati jrengiami parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima Saligatviu. Tais
atvejais, kai Sios automobiliy stovéjimui skirtos vietos neatitinka teisés aktuose numatyty parametry, jos turéty
buti pertvarkomos | lygiagrecias. Jvaziavimai j kiemus ar vidines teritorijas turi bati pakelti j pésciyjy Saligatvio
lygi.

8.2.3 Turgaus gatvé

Sialoma nustatyti 30 km/h greicio ribojima netaikant esminiy infrastruktaros pertvarkymy gatvés pjavyje. Siuo
metu ties Rinktinés gatve Turgaus iSplatéja iki trijy juosty, ties sankryza jrengta STR reikalavimy neatitinkanti
nereguliuojama pésciyjy peréja. Rekomenduojama panaikinti desiniojo postkio juosta ir jrengti pésciyjy
Saligatvio praplatéjima turgavietés puséje, tokiu badu sutrumpinant peréjos ilgj iki dviejy eismo juosty ir kartu
eliminuojant esamos pésciyjy infrastrukttros trikuma ties jvaziavimu | turgavietés automobiliy stovéjimo
aikStele esanciu priestatu. Galimas Sios atkarpos pjavis pateikiamas Pjaviy detalizacijy skyrelyje (zr. 8.2 skyriy
JAlternatyva 1"):

e Pjavis Nr. 1. - Vienpusis eismas su dviraciy juosta ir esamais Saligatviais abejose gatvés puseése.

Siekiant eliminuoti pésciyjy infrastruktlros problematika visose statmenose ir kampu jrengtose automobiliy
stovéjimo vietose turi bati jrengiami parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima 3aligatviu. Tais
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atvejais, kai Sios automobiliy stovéjimui skirtos vietos neatitinka teisés aktuose numatyty parametry, jos turéty
bati pertvarkomos j lygiagrecias. Jvaziavimai j kiemus ar vidines teritorijas turi bati pakelti j pésciyjy Saligatvio
lygi.

8.2.4 Kazliskiy gatve

Kazliskiy gatvéje sitloma nustatyti 30 km/h greicio ribojima ir abiejy alternatyvy atveju yra sitlomas vienodas
gatveés pjavis, kurj formuojant sidloma atlikti Siuos veiksmus:
1. Gatvés pabaigoje jrengti apsisukimo aikstele — mini Zieda, panaikinant galimybe Sioje erdvéje laikyti
automobilius;
2. Ties iSvaziavimu is Ziedo jrengti jrengti ,Téveliy stotelé”/,Kiss and Ride” kelio Zenkla;
3. Jrengti ,Téveliy stotelé"/,Kiss and Ride” vietas ties ugdymo jstaigos teritorija, jas isskirti keliy zenklinimu
(horizontaliuoju) ar skirtingomis dangomis;
4. Ties ,Téveliy stotelé"/,Kiss and Ride"” vietomis suformuoti 3,5 m plocio vienpusio eismo juosta. Galimas
Sios atkarpos pjavis pateikiamas Pjaviy detalizacijy skyrelyje (zr. 8.2 skyriy ,Alternatyva 1)
e Pjavis Nr. 1. - Vienpusis eismas su dviraciy juosta ir esamais Saligatviais abejose gatvés pusése.
5. Ties paskutinigja ,Téveliy stotelé”/,Kiss and Ride” vieta palikti dvipusio eismo vaziuojamaja dalj
sklandziam transporto priemoniy srauto judéjimui uztikrinti.
6. Likusioje gatvés dalyje palikti esama automobiliy stovéjimo organizavima vienoje vaziuojamosios
dalies puséje, suzymint automobiliy vietas ir vietas, kur automobiliy stovéjimas draudziamas.

8.2.5 Krokuvos gatvé

Esminis gatvés pjuavio pertvarkymas nenumatomas, taciau atsizvelgiant j identifikuotg problematika sitloma
jrengti iSkilius trapecinius kalnelius su peréjimo galimybe greicio ribojimy uztikrinimui bei pésciyjy judéjimo
galimybéms ties ugdymo jstaigomis gerinimui, taip pat iSkelti esamus jvaziavimus j kiemus ar parkavimo
aikSteles | pésciyjy Saligatvio lygj bei pasalinti pésciyjy infrastruktiros erdvéje esancias kliatis (perkelti
apsvietimo stulpus).

8.2.6 Slucko gatvé

Kadangi Slucko gatvé yra svarbi Siuo metu teritorijoje funkcionuojancio pésciyjy tinklo dalis, siiloma joje taikyti
.Gyvenamosios zonos" rezimg, kurioje péstieji turi pirmumo teise prieS motorines transporto priemones,
pésciyjy, dviratininky ir motoriniy transporto priemoniy eismas vyksta bendrame sraute.

Atsizvelgiant j Sias aplinkybes, antrojoje alternatyvoje sidloma atnaujinti gatvés infrastruktdra jrengiant D
kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancia gatvés vaziuojamaja dalj i$ trinkeliy dangos ir Zeldiniais
bei automobiliy stovéjimo viety iSdéstymu suformuojant gatvés iskreivinimus (Zr. Zemiau pateikiamus
pavyzdzius).
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pav. 8.3. Bendro naudojimo gatvés judéjimo pavyzdys
Saltinis: Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standartas (2021). Nuotrauka is MMAP archyvo

pav. 84 Sirvinty gatve, Vilnius
Saltinis: https://judu.lt/gatviu-modernizacija/sirvintu-gatve/

Atnaujinant gatve svarbu uztikrinti naujai jrengiamos infrastruktdros ir gatvés raudonuyjy linijy erdvéje jau
esamy jvaziavimy (Saligatviy) j kiemus sujungima viename lygyje, uZtikrinant pésciyjy, dviratininky ir
mikromobilumo priemoniy naudotojy bei specialiyjy poreikiy turinéiy Zzmoniy eismo patoguma.

8.2.7 Lvivo gatvé

Esminis gatveés pjuvio pertvarkymas nenumatomas.

8.2.8 Trimity gatvé

Pirmosios alternatyvos atveju gatvés pjavio pertvarkymas néra prioritetinis.


https://judu.lt/gatviu-modernizacija/sirvintu-gatve/
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8.3 ALTERNATYVA 2

Antrojoje alternatyvoje yra sitlomi reikSmingi eismo organizavimo teritorijoje pokyciai, leisiantys siekti
tranzitinio transporto intensyvumo mazinimo ir/ar panaikinimo teritorijos gatvése, taip pat leis didinti
pazeidZiamiausiy eismo dalyviy eismo sauga ne tik infrastruktGrinémis priemonémis. Antrosios alternatyvos

sitlymy vizualizavima Zr. pav. 8.5.

Dvipusis eismas su ir lygiagre¢iu parkavimu ir

8
4 LS v _1: AG, 5 . .
: ] 3aligatviais abejose gatvés pusése
: f P
=—f, S i bR
TR e # | I
st ,Gyvenamoji zona“ — bendro eismo gatveé su
J/ 8 \ + 4 s e A s
] i, - jrengtomis automobiliy stovéjimo vietomis
e - £ e . . . - . . iy
fod et E Vienpusis eismas be parkavimo su Saligatviu i§

vienos pusés

. -
el B 2 : Vienpusis eismas su parkavimu kampu ir aligatviu
iR H i vienos pusés

Jrengiama ,,Kiss & Ride” infrastruktdra

------ e = 3.\ -
2 B PR, E ] - = . iy .
\ - Jrengiama apsisukimo aikstelé
\ : “eat 2 === Naikinama motorinio transporto pravaziavimo
galimybe

Vidiné teritorijos gatvé, jveiklinama jvedus
sitlomus pakeitimus

e~ i . ==== Gatves pjavis nekei¢iamas

pav. 8.5 Antrosios alternatyvos sprendiniai

Atkreiptinas démesys, kad jgyvendinant Trimity gatvéje siiloma jungties su Rinktinés gatve pasalinima dél
ribotos erdvés néra jmanoma suformuoti apsisukimo aikStelés aklakelyje, todél automobiliy eismui turéty bati
naudojama vidiné teritorijos gatve ties Rinktinés g. 48B.

Principiniai gatviy pjaviai, kurie gali bati taikomi auksciau parodyty gatviy pjaviy pokyciams, pateikiami zemiau
esanciame skyrelyje ,Pjaviy detalizacija”. Tolimesniuose skyriuose detalizuojami kiekvienos gatvés antrosios

alternatyvos sprendiniai.
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8.3.1 Pjaviy detalizacija

Pjavis 1 - Dvipusis eismas su ir lygiagreciu
parkavimu ir Saligatviais abejose gatvés pusése:

S —

from—

225m  2m T 2,75m 2.75mT 2m  225m

0,75m 0,75m

Pjavis 3 — Vienpusis eismas su parkavimu kampu ir
Saligatviu i$ vienos pusés:

3,5m

8.3.2 H. Manto gatvé

Pjavis 2 — Vienpusis eismas be parkavimo su Saligatviu
iS vienos pusés:

-

L

—_——

35m 2,25m

Pjavis 4 — Vienpusis eismas su lygiagreciu parkavimu i$
vienos puseés ir Saligatviu abejose pusése:

o
i

3,5m T 2m
0,75m

X

2,25m 2,25m

Antrojoje alternatyvoje sitloma nustatyti 30 km/h greicio ribojima ir pertvarkyti gatvés infrastruktara visoje
gatvéje, isskyrus atkarpa Salia Kalvarijy gatvés (ties cerkvés teritorija). Likusioje gatvés atkarpoje, siekiant
sudaryti palankias salygas patogiam pésciyjy eismui, iSlaikyti automobiliy stovéjimo vietas bei padidinti Zeldiniy
kiekj, silloma esama gatvés pjlvj pertvarkyti - galimas Sios atkarpos pjavis pateikiamas Pjaviy detalizacijy

skyrelyje (zr. skyriy 8.3.1):

e Pjavis Nr. 1. - Dvipusis eismas su ir lygiagreciu parkavimu ir Saligatviais abejose gatvés pusése.

Taip pat sitloma ties sankryza su Rinktinés gatve formuoti aklakelj, panaikinant galimybe i H. Manto gatveés
jvaziuoti j Rinktinés gatve (ir atvirksciai) motorinémis transporto priemonémis. Atsizvelgiant j Sioje atkarpoje
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suformuotas raudonasias linijas, apsisukimo aikstelé galéty bati formuojama pacioje gatvés pabaigoje, kartu
jrengiant trakstama Saligatvio atkarpa palei Rinktinés gatve, tokiu budu eliminuojant peréjos poreikj.

8.3.3 Turgaus gatve

Turgaus gatvéje antrgja alternatyva siGloma nustatyti 30 km/h greicio ribojima netaikant esminiy
infrastrukttros pertvarkymy gatvés pjlvyje, taciau kaip ir H. Manto gatvés atveju sitiloma ties sankryza su
Rinktinés gatve formuoti aklakelj, panaikinant galimybe iS Turgaus gatvés jvaziuoti | Rinktinés gatve (ir
atvirksciai) motorinémis transporto priemonémis. Apsisukimo aikstelé taip pat galéty bati formuojama gatvés
pabaigoje, kartu jrengiant trikstama Saligatvio atkarpa palei Rinktinés gatve, taciau Turgaus gatvés atveju
atstumas tarp gatvés raudonyjy linijy yra pakankamas ir Ziedo jrengimui kiek anksciau — ties jvaZiavimu j
turgavietés automobiliy stovéjimo aikstele ir vidinj kiema tarp Turgaus g. 59A ir Rinktinés g. 42. Toks
sprendimas leisty vienu metu spresti tiek apsisukimo, tiek ir jvaziavimo j Salia esancias teritorijas klausima, o
atlaisvinta gatvés atkarpa galéty bati konvertuojama j viesaja erdve.

Siekiant eliminuoti pésciyjy infrastruktlros problematika visose statmenose ir kampu jrengtose automobiliy
stovéjimo vietose turi bati jrengiami parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima Saligatviu. Tais
atvejais, kai Sios automobiliy stovéjimui skirtos vietos neatitinka teisés aktuose numatyty parametry, jos turéty
buti pertvarkomos | lygiagrecias. Jvaziavimai j kiemus ar vidines teritorijas turi bati pakelti j pésciyjy Saligatvio
lygj.

8.3.4 Kazliskiy gatve
Sitloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje.
8.3.5 Rinktinés gatvé (atkarpa, lygiagreti Kazliskiy g.)

Nors Rinktinés gatvé néra jtraukta j galimybiy studija, taciau jos atkarpa, esanti gyvenamojo rajono
netranzitinéje zonoje (daugiabudiy kiemuose) atlieka D, Ds kategorijos gatvés funkcija ir yra aktuali teritorijos
gyventojams. Kadangi analizés metu Sioje atkarpoje buvo identifikuotos su automobiliy stovéjimu ir pésciyjy
judéjimo salygomis susijusios problemos, antrojoje alternatyvoje siGloma svarstyti galimybe Sig gatvés dalj
pertvarkant pagal D ir Ds kategorijos gatvéms taikomus reikalavimus ir bendro eismo gatvéms bidingus
principus (placiau zr. 6.3.8 poskyryje). Pertvarkant esamga infrastruktirg batina gatvés pabaigoje jrengti
apsisukimo aikstele — mini zieda, panaikinant galimybe Sioje erdvéje laikyti automobilius.

8.3.6 Krokuvos gatve

Sitloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje.
8.3.7 Slucko gatvé

Sialoma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje.
8.3.8 Lvivo gatvé

Esminis gatvés pjavio pertvarkymas nenumatomas.

8.3.9 Trimity gatvé

Kaip ir pirmoje alternatyvoje, Trimity gatvéje sidloma nustatyti 30 km/h greicio ribojima, o antrgja alternatyva
papildomai apsvarstyti jungties su Rinktinés gatve pasalinimg - dél ribotos erdvés néra jmanoma suformuoti
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apsisukimo aikstelés aklakelyje, todél jgyvendinus tokj sprendima automobiliy eismui turéty bati naudojama
vidiné teritorijos gatvé ties Rinktinés g. 48B. Jei kartu buty jgyvendinami ir sprendiniai, siilomi H. Manto gatvei,
tuomet toks sprendimas reiksty, kad automobiliy srautas bty nukreipiamas tranzitu per visag H. Manto gatvés
ilgj. Pasalinus Sia Trimity gatvés atkarpa atlaisvinta erdvé galéty bati konvertuojama j vie$aja erdve.

Taip pat antraja alternatyva sialoma pertvarkyti Trimity gatvés atkarpa, kuria Siuo metu vyksta vienpusis eismas
link Kalvarijy gatvés. Sj eismo organizavimo buda sitloma palikti, taciau atsizvelgiant j identifikuotus pesciyjy
eismui skirtos infrastruktaros trakumus siGloma siaurinti vaziuojamosios dalies plotj, kuris Siuo metu yra
perteklinis, o atlaisvintg gatvés erdve skirti pésciyjy infrastruktaros gerinimui. Atsizvelgiant j skirtingas atkarpos
charakteristikas sitlomi du sprendimai - galimi pjlviai pateikiami Pjaviy detalizacijy skyrelyje (zr. skyriy 8.3.1):

e Pjavis Nr. 2. - Vienpusis eismas be parkavimo su Saligatviu i$ vienos pusés.
e  Pjavis Nr. 3. - Vienpusis eismas su parkavimu kampu ir saligatviu i$ vienos pusés.

Atkreiptinas démesys, kad Siuo metu ties trimis sklypais Sios atkarpos pietinéje puséje néra nustatytos
raudonosios linijos, o atstumas tarp sklypy yra apie 10 metry. Tokia situacija suponuoja prielaida, kad tvarkant
Siuos sklypus vietoje pjavio Nr. 3 atkarpoje galéty bati jgyvendinti ir kiti sprendimai. Viename sklype
planuojama jrengti automobiliy stovéjimo aikstele, o palei Trimity gatve jrengti pésciyjy taka — tokiu atveju
tikétina baty jgyvendinamas kitoks pjavis:

e Pjavis Nr. 4. - Vienpusis eismas su lygiagreciu parkavimu i$ vienos pusés ir Saligatviu abejose
pusése.



