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IVADAS

Gatviy modernizacijos (toliau — GM) jgyvendinimo Antakalnio dalyje galimybiy tyrimas atliktas jgyvendinant
Antakalnio gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos techninéje specifikacijoje jvardintus
reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluota uzduotj. Tyrimo siekis — jvertinti gatviy modernizacijos
jigyvendinimo galimybes Antakalnio dalyje — teritorijoje, kuria riboja Antakalnio, Zolyno, Olandy gatveés ir zalioji
zona is rytinés puseés, ir Sioje teritorijoje pasitlyti sprendimus, kurie uztikrins galimybe saugiai keliauti visiems
eismo dalyviams ir skatins darnesniy keliavimo bady rinkimasi.

Tyrimo metu atlikta esamos buklés analizé, apimanti urbanistinés aplinkos jvertinima, susisiekimo
infrastrukttros iSvystymo ir kokybés, aplinkos kokybés analize, natdriniy tyrimy atlikima bei eismo srauty
analize. Taip pat esamos biklés analizés metu gyventojy apklausos metodu identifikuota teritorijos naudojimo
problematika, nustatyti probleminiai arealai, vietos bei gyventojy ir lankytojy poreikiai.

Galimybiy tyrimo ir karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatai (uztikrinant pakankama bendruomenés
jtrauktj ir gaunant objektyvius tyrimo rezultatus) bus naudojami rengiant léto eismo gatviy principu paremta
Antakalnio teritorijai visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius atliepiancig koncepcija, pasitlant
sprendimus ne tik infrastruktaros jrengimo, bet ir eismo saugos aspektu tiek Vilniuje, tiek uzsienio 3alyse
pasiteisinusius eismo organizavimo sprendimus, jautriausiy eismo dalyviy patoguma teritorijoje. Pasialyti
sprendimai taip pat uztikrins ir Vilniaus miesto darnaus judumo plane saugaus eismo organizavimui jvardintas
kryptis bei Vilniaus miesto gatviy standarte pasidlytos gatviy aplinkos formavimo principus.

TYRIMO APREPTIS
ANALIZUOJAMOS GATVES:
D kategorijos gatvés: Ds kategorijos gatvés:
e Kliniky e Petro Rimsos
e Tramvajy e Gailestingujy Sesery
e BistryCios e Jlratés
e Smélio e M. K. Paco (dalis)
e V.Grybo
e Kankliy

e Volungés
e Debesijos

e Kariy Kapy
e Kuosy
e L. Sapiegos
e Mildos

M. K. Paco (dalis)

TYRIMAS NEAPIMA SIU GATVIY:

e Antakalnio
e Zolyno
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pav. 0.1 Nagrinéjama teritorija

TYRIMO METODIKA

TYRIMO TIKSLAS: Gatviy modernizacijos Antakalnio dalyje galimybiy vertinimas.

Tam, kad pasiekti iSkelta tyrimo tiksla, buvo suformuoti tyrimo klausimai, parinkti reikalingi iSeities duomenys
ir suformuota tyrimo struktdra. Pilna tyrimo metodika pateikiama schemoje:
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o Kokia yra esama susisiekimo Esamas kontekstas
o situacija nagrinéjamoje teritorijoje ? -
o Bendruomenés apklausa
Kokia problematika susijusi su -
susisiekimu stebima nagrinéjamoje Teisiné bazé

Ar dabartiné situacija
nagrinéjamoje teritorijoje atitinka
Ramaus eismo zonos koncepcija?

o teritorijoje ?
o

l

INFRAS- NAUDOTOJY BENDRUO-
TRUKTUROS PATIRCIV IR MENES
ATITIKIMO POREIKIY DIRBTUVIY
IVERTINIMAS ANALIZE REZULTATAI

pav. 0.2 Tyrimo metodikos schema

Aktualts dokumentai:

¢ Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2021
m. birzelio 2 d. sprendimu Nr. 1-972 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano
keitimo tvirtinimo”;

¢ Vilniaus miesto teritorijos darnaus judumo planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2018 m. gruodzio 19 d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano
tvirtinimo”;

e Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 , Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr.
D1-933;

e Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20, patvirtintos Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2020 m. rugpjacio 28 d. jsakymu Nr. 3-487;

¢ Inzinerinés saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10,
patvirtintos Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146;

e Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standartas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 m. geguzés 9 d. jsakymu Nr. 30-1315/22;

e Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus 2018 m.
gruodzio 17 d. jsakymu Nr. 30-3844/18(2.1.1E-TD2);

e Susisiekimo dviraciais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2016 m. birzelio 15 d. sprendimu
Nr. 1-518.

Duomeny Saltiniai:

e Vilniaus miesto savivaldybés atviri duomenys
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/

e S| ,Susisiekimo paslaugos” atviri duomenys
https://judu.lt/kita-informacija/atviri-duomenys/

e Natariniy tyrimy duomenys

e Bendruomenés apklausa
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1 ESAMOS BUKLES VERTINIMAS

1.1 URBANISTINIS KONTEKSTAS

Pagal galiojantj Vilniaus miesto teritorijos bendrajj plang, analizuojamoje teritorijoje yra ekstensyvaus, mazo,
vidutinio ir intensyvaus uzstatymo gyvenamosios zonos, miesto dalies centro zonos, specializuoty kompleksy
zonos, intensyviai naudojamy zZeldyny zonos bei inZinerinés infrastruktiros zona. Teritorija pasizymi dideliu
daugiafunkciskumu, joje jsikire daug ugdymo jstaigy, kultdros ir religiniy objekty, parduotuviy, jvairias
paslaugas teikianciy jmoniy, bei sveikatos jstaigy.

SUTARTINIAI ZENKLAI
————— Vilniaus m. senidnijos ribos

Valstybinés reikSmeés miSkas
Esamos gatveés ir keliai
Neurbanizuojamos teritorijos
funkcinés zonos:

Misky ir miskingy teritorijy zona
Vandeny zona

Urbanizuotos ir urbanizuojamos
teritorijos funkcinés zonos:
Gyvenamoji zona:

Ekstensyvaus uZstatymo gyvenamoji
zona

Mazo uzstatymo intensyvumo
gyvenamoji zona

Vidutinio uZstatymo intensyvumo
gyvenamoji zona

I
|
L]
1
I
:l Intensyvaus uZstatymo gyvenamoji zona
|
—
1

Centry zona:

Pagrindinio centro zona

Specializuoty kompleksy zona
InZinerinés infrastruktdros zona
InZinerinés infrastruktdros koridoriy zona
Bendro naudojimo erdviy, atskiryjy
Zeldyny zona:

Intensyviai naudojamy Zeldyny zona

L - _| Nagrinéjama teritorija

pav. 1.1 Nagrinéjamos teritorijos urbanistinis kontekstas
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Analizuojamoje teritorijoje yra 6 bendrojo ugdymo jstaigos — Vilniaus Antakalnio gimnazija, Vilniaus Antakalnio
progimnazija, V§] ,Vilniaus privati gimnazija”, Vilniaus tarptautinis prancdzy licéjus, Vilniaus Antakalnio pradiné
mokykla bei Vilniaus Volungés darzelis-mokykla. Teritorijoje tai pat yra 5 privacios ikimokyklinio ugdymo
jstaigos bei 4 valstybinés ikimokyklinio ugdymo jstaigos.
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‘ Valstybinés ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

O Privacios ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

Bendrojo ugdymo jstaigos

pav. 1.2 Ugdymo [staigos analizuojamoje teritorijoje
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyviis Zemélapiai https://maps.vilnius.lt

1.2 SUSISIEKIMO INFRASTRUKTURA

Remiantis Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu, nagrinéjamos teritorijos iSorinis perimetras yra ribojamas
C kategorijos Antakalnio ir Zolyno gatviy. Teritorija taip pat kerta C kategorijos Silo gatvé. Sio tyrimo apimtyje
analizuojamos gatvés yra vidinés teritorijos gatvés, kurioms priskirta D ir Ds kategorija — Pagalbinés gatvés.
Pagalbinés gatvés — tai lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys, juy paskirtis — paskirstyti srautus j smulkias
teritorijas, privaziuoti prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Gatveés pagal kategorijas

Esamos

- A
— B
€
D
Ds
EirF
Perspektyvinés
-e A
-- B
C
D
Ds
EirF

I = 7 Nagrinéjama
L — I teritorija

pav. 1.3 Esamas ir perspektyvinis gatviy tinklas
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai https//maps.vilnius.lt,



https://maps.vilnius.lt/
https://maps.vilnius.lt/
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Vadovaujantis Vilniaus miesto interaktyviame zemélapyje pateikiama informacija, Vilniaus miesto teritorijos
bendruoju planu ir kitais aktualiais teritorijy planavimo dokumentais nagrinéjamoje teritorijoje perspektyviniy
naujy gatviy néra numatyta.

Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu numatytos tarprajoninés dviradiy trasos nagrinéjama teritorija
ribojancioje Zolyno gatvéje, Antakalnio gatvés atkarpoje tarp Zolyno ir Kliniky gatviy, toliau jos tesiamos
nagrinéjamos teritorijos viduje Kliniky, L. Sapiegos gatvémis, taip pat numatyta tarprajoninés dviraciy trasos
atkarpa tarp L. Sapiegos P. VileiSio gatviy, sudarant salygas patogiai pasiekti magistralines dviraciy trasas P.
Vileidio, Minties, Zirmany gatvése. Nagrinéjamoje teritorijoje taip pat suplanuotos netranzitinés daugiaauksciy
gyvenamuyjy rajony zonos (pav. 1.4), kuriose turéty bati ribojamas lengvojo ir krovininio transporto eismas.

g == == pagrindinés - magistralinés (E) dviraciy trasos
~ m wn we . pagrindinés - tarprajoninés (E) dviraciy trasos
AK AL:S~ e p.ag.rindinés re!(re?cinés (E) dviraciy trasos
‘* vietinés (F) dviraciy trasos
/N
v/ &

/y Daugiaauks$cio gyvenamojo rajono netranzitiné
I zona
) E __ T Nagrinéjama teritorija

L

pav. 1.4 Dviraciy tinklo schema
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas.
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2 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO GALIOJANCIY
DOKUMENTUY NUOSTATOMS VERTINIMAS

2.1 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO |[VERTINIMO METODIKA

Esamos susisiekimo infrastrukttros vertinimas atliekamas palyginamuoju budu vertinant faktinius
infrastrukttros parametrus ir reikalavimus keliamus galiojanciuose dokumentuose:

e Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”;

e Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés (PPOT 20);

e Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standartas;

e Susisiekimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos;

e Susisieckimo pésCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos.

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai” — nustato reikalavimus gatviy infrastruktarai ir jos parametrams.

e Gatviy funkcijos:
D kategorija — Pagalbiné gatvé. Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Ds Taikoma esamose urbanizuotose, kompaktiSkai vienbudiais ir dvibuciais gyvenamaisiais pastatais
uzstatytose teritorijose ir senamiesciuose.

e Techniniy parametry nustatymas:

Pagrindiniy gatviy techniniy parametry nustatyma reglamentuoja Statybos techninis reglamento STR
2.06.04:2014 33-asis punktas:

10 lentelé. Pagrindiniai gatviy techninial parametrai

Min Max
Eil. Nr. . Minimalus Projektinis ‘ . . Maksimalus Minimali
Gatvés . L Bendras eismo | Eismo juosty et e . .
kategorija atSt‘lllleaS Taf? gl_em_.Ls" Juosty skaiéius plotis, m 151lg_1+115 , hor L.Z?,mah
gatvés RL km/h nuolydis, % kreivé, m
L. A 70 80 4 62 3.75 4 400
2. B 30 60 2 62 3,25 6 200
3. C 20 50 2 4 3,00 7 120
4. D 12 30 2 2 2,75 10 30
5. Dg 5 20 1 2 2,50 12 10
o Dg* 4,5 20 1 1 3,50 12 10
7 E 7 30 29499 [ 29449 | 07571259 59 10
8 F 5 20 D [ 19219 075971259 56 10

pav. 2.1 Istrauka is Statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014
> Eismo juostos plotis gali bati didinamas esant poreikiui.

Visi pagrindiniai D kategorijos gatviy parametrai nustatyti 10-oje Statybos techninio reglamento lenteléje ir
papildomos pastabos jiems néra taikomos.
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¢ Papildomuy juosty kairiesiems postukiams jrengimas:

90 punktas: Papildoma eismo juosta kairiesiems posukiams atlikti turi bati jrengta kai bendras eismo
intensyvumas gatvéje viena kryptimi piko metu virsija 500 aut./h, o sukanciy j kaire eismo intensyvumas virsija
50 aut./h.

e Automobiliy stovéjimo viety parametrus nustato 31 lentelé ,Automobiliy stovéjimo viety
jrengimas”.
Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20 - nustato nezyméty peréjy, pésciyjy
peréjy, Sviesoforais reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo
salygas, reikalavimus ir apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje.

e Aktualas eismo saugos kriterijai, kuriuos turi atitikti naujos ir atnaujintos pésciyjy peréjos:

23.5. péstiesiems iki kitos gatvés pusés, iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos vienu metu reikés
pereiti ne daugiau kaip dvi eismo juostas (jskaitant posukiy, |étéjimo, greitéjimo ir marSrutiniam transportui
skirtas eismo juostas);

23.7. péstiesiems iki kitos gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikés pereiti ne
platesne kaip 8,5 m vaziuojamaja gatvés dalj;

¢ Rekomenduojamus pésciyjy taky plocio parametrus apraso Susisiekimo pésciomis projekty
Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos:

2. Tako plotis parenkamas pagal gatvés kategorija, techninius reikalavimus bei pésciyjy srautus, todél
atkreiptinas démesys, jog takai turi bati platesni prie traukos centry (kaviniy, parduotuviy, turizmo objekty,
transporto persédimo tasky, kita). Urbanizuotoje teritorijoje rekomenduojama jrengti ne siauresnius kaip 2,25
m plocio takus, nejskaitant gatvés jrenginiy juostos (,techninio” Saligatvio), o jeigu takas yra $alia laipty, vitriny,
iSsikiSusiy pastato daliy, tako plotis didinamas dar 0,5 m apsaugos zona. Projektuojant atsizvelgiama j
parenkamus gaminius Saligatviui jrengti — plotis Pakankamo plocio infrastruktdra péstiesiems. Vienoje juostoje
esantys gatvés jrenginiai ir lauko kavinés neriboja pésciyjy judéjimo parenkamas taip, kad nereikéty pjauti
plyteliy. Pésciyjy takuose turi bati islaikytas 2,25 m aukscio gabaritas, o bendruose pésciyjy ir dviraciy takuose
- 2,50 m. Tokiame aukstyje ir zemiau negali bati jokiy kliG¢iy: medziy Saky, Sviestuvy atramy, kelio zenkly ir
kita.

e Saugos zonas nuo automobiliy stovéjimo viety apraso Statybos techninis reglamentas STR
2.06.04:2014 ,,Gatveés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai” 7 lentelé ,Apsaugos zona
dviraciy eismui ir pésciyjy eismui”:

IE\I: Apsaugos zonos plotis (S)
1 Bortas 0,50 m

2. | Lygiagretus automobiliy statymas 0,75 m

3. | Statmenas arba jstrizas automobiliy statymas 0,50 (0,25*) m

4. | Péséiygjy eismo zonos 0,50 (0,25%) m

5. | Pastatal, tvoros, medziai, kelio zenklai ir kita infrastruktara 0,50 (0,25%) m

6. | Vertikali apsaugos zona 0.25m

*taikoma senamieséinose, tankiai uzstatytose teritorijose.

pav. 2.2 Istrauka is Statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014
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2.2 NAGRINEJAMOS TERITORIJOS

VERTINIMAS

INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO

Ankstesniame skyriuje pateikti galiojanciy dokumenty reikalavimai atitinka ir STR aprasytas gatviy funkcijas,
taciau vien infrastruktaros atitikimas pagrindiniams teisés akty nustatytiems parametrams neuztikrina greicio
ribojimo efektyvumo, todél svarbu nagrinéjamos teritorijos gatves vertinti ir kitais aspektais, tokiais kaip eismo
sauga, eismo organizavimas, naudotojy patirtys ir t.t., kurie bus jvertinti sekanciuose skyriuose.

Infrastruktlros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai pateikiami lenteliy forma atskiriant D ir Ds
kategorijos gatves:

Lentelé 2.7 Nagrinéjamy D kategorijos gatviy infrastruktdros atitikimo teises aktams vertinimo rezultatai

D kategorijos Projektinis Bendras eismo juosty | Eismo juosty Saligatvio plotis
gatvés greitis - 30 km/h skaiéius - 2 plotis - 2,75 m | (e e e T
30
Kliniky g. (KET 329 - Ribotas 2 3,4-4,2 1,5-7,6
greitis 30)

Problematikos apibendrinimas

Lygiagretus automobiliy stovéjimas vyksta iSilgai visos gatvés (automobiliy

stovéjimui nepazymétose vietose), pravaziavimui lieka apie 5,0 m. Draudziami

sustoti zenklai yra tik gatvés pabaigoje ties posukiu j V. Grybo g.
Dél tam tikrose atkarpose vykstancio faktinio, KET taisykles pazeidziancio,
automobiliy stovéjimo automobiliai priversti kirsti istisine linija.

30
(KET 329 - Ribotas
greitis 30)
Smélio g. (bet néra zenkly 2 3,5-4,5 1,5-2,6
ribojanciy greitj nuo
Silo g. link akligatvio,
suponuojamas 50
km/val. greitis)
Lygiagretus automobiliy stovéjimas vyksta iSilgai visos gatvés (automobiliy
stovéjimui nepazymétose vietose).
Problematikos Atkarpoje nuo sankryzos su Silo g. iki akligatvio leidZiamas greitis virsija
apibendrinimas pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj.
Tam tikrose atkarpose dél stovinciy automobiliy faktinis pésciyjy praéjimui
liekantis tako plotis susiauréja iki 0,6 m ir neatitinka STR reikalavimy.
50
Tramvajy g. (néra ribojan¢iy greit] 1-2 3,5 1,5-3,0
zenkly)
Leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
projektinj greit;.
Problematikos Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas nepazymétose vietose.
apibendrinimas Tam tikrose atkarpose dél abejose gatvés pusése stovinciy automobiliy

pravaziavimui lieka tik apie 3,2 m, maziau nei reikalinga pravaziuoti
specialiajam transportui.

Bistrycios g.

30 (vakaringje dalyje)
(KET 329 - Ribotas
greitis 30)

40 (rytingje dalyje)
(KET 329 - Ribotas

1 (rytingje dalyje)-2

1,5-2,25

3,1-3,5 )
Néra-1,1

greitis 40)
Problematikos Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas nepazymétose vietose.
. .. Dalyje gatveés leidziamas didesnis greitis nei STR numatytas projektinis
apibendrinimas greitis.




ANTAKALNIO GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS

15

Rytinéje gatveés dalyje vietomis Saligatvio néra, ten kur jis yra — plotis siekia
1,1 m. ir neatitinka STR reikalavimy.

50
Kankliy g. (néra ribojanciy greitj 2 2,85-5,1 0,8-2,0
zenkly)
Faktiniai gatvés infrastruktaros techniniai parametrai tam tikrose atkarpose
neatitinka STR reikalavimy D kategorijos gatvéms.
Problematikos Leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
apibendrinimas projektinj greitj.
Peésciyjy infrastruktara tam tikrose atkarpose nutraksta, dalyje gatvés yra tik
techninis Saligatvis.
40 (tik tarp Tramvajy g.
ir Silo g.)
(bet néra zenkly
ribojanciy greitj iki
V. Grybo g. Tramvajy g., tad nuo 2 3,5-4,5 1,1 -2,25
Kliniky g. iki Tramvajy g.
ir nuo Silo g. sankryzos
suponuojamas 50
km/val. greitis)
Gatvéje leidziamas didesnis greitis nei STR numatytas projektinis greitis.
Gatvéje organizuojamas lygiagretus automobiliy stovéjimas, pravaziavimui
liekancios juostos plotis yra pakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
Problematikos Ta%ia.u vqél E?m tikrose ai.:lfarpose. Yykstanéio fak.ti.ni.o, |.<ET ta.iS)./kIe.sN y
pazeidziancio, automobiliy stovéjimo automobiliai priversti kirsti istisine
apibendrinimas linija.
Dél pésciyjy takuose esanciy kliGciy (apsvietimo stulpy) faktinis praéjimo
plotis susiauréja, dél pésciyjy takuose esanciy laipty Saligatviai néra
prieinami riboto judumo Zmonéms.
30
Volungés g. | (KET 329 - Ribotas 2 2,5-3,6 1.1-1,5
greitis 30)
Rytinéje gatvés dalyje, atkarpose kuriose gatvés juosta yra 2,5 m plocio, dél
automobiliy stovéjimo organizavimo gatvéje néra uztikrinamas STR
Problematikos numatytas minimalus plotis reikalingas specialiojo transporto eismui.
apibendrinimas Dél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo stulpy faktinis praéjimo plotis
susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR numatytas minimalus saligatvio
plotis.
30
Debesijos g. | (KET 329 - Ribotas 2 3,0-3,25 1,0-3,0
greitis 30)
Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas, taciau pravaziavimui
Problematikos liekancios juostos plotis yra pakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
apibendrinimas Saligatviai gatvéje yra fragmentiski — tam tikrose vietose nutraksta dél esamy
zeldiniy.
50
Kariy Kapu g. | (nera ribojanciy greit] 2 3,0-4,5 1,1-1,9
zenkly)
Leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR numatytg
projektinj greit;.
Problematikos Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas, taciau pravaziavimui
apibendrinimas liekancios juostos plotis yra pakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
Tam tikrose atkarpose esami Zeldiniai mazina faktinj pragjimo plotj iki
mazesnio nei minimalus STR numatytas Saligatvio plotis.
50
Kuosy g. (néra ribojanciy greitj 2 3,75 1,1-1,5
zenkly)
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Leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR numatyta
projektinj greitj.
Gatvéje organizuojamas lygiagretus automobiliy stovéjimas, pravaziavimui

liekancios juostos plotis yra pakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.

(KET 329 - Ribotas
greitis 40, tik i3

Problematikos Taciau dél tam tikrose atkarpose vykstancio faktinio, KET taisykles
apibendrinimas pazeidziancio, automobiliy stovéjimo automobiliai priversti kirsti iStising
linija.
Dél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo atramy faktinis pragjimo plotis
susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR numatytas minimalus 3aligatvio
plotis.
40

(pietiné dalis)

atvaZiuojant nuo
Olandy g. néra
ribojanciy greitj Zenkly)

L. Sapiegos g. , _ 2 3,0 0,75-1,5
Antakalnio g, puseés,
nuo Juratés g. néra
greicio ribojimo Zenkly)
Visoje gatvéje Antakalnio g. kryptimi ir atkarpoje nuo Mildos g. Jaratés
gatvés kryptimi leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus
Problematikos STR r?umaj:.yta.projt.ektinj greitj. - ' o
. L. Gatveés vaziuojamoje dalyje automobiliy stovéjimas néra organizuojamas.
aplbend"mmas Dél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo stulpy ir dél vietos trikumo tam
tikrose atkarpose faktinis pragjimo plotis susiauréja iki 0,75 m - néra
uztikrinamas STR numatytas minimalus plotis.
40
Mildos g. (KET 329 — Ribotas 2 3,4-4,35 1,2-19
greitis 40)
Problematikos Au.tomobiliq stovéJ;i.mas Srgénizu?jamés gatvévj.e, Fie s.tovéjimo vietomis lieka
. .. apie 4,8-6,5 m plocio vaziuojamoji dalis pravaziavimui
apibendrinimas Gatvéje leidziamas didesnis greitis nei STR numatytas projektinis greitis.
40
M. K. Paco 9. (nuo Saulés g.,

2 30 0,75-1,5

Gatvéje leidziamas didesnis greitis nei STR numatytas projektinis greitis.
Gatvéje organizuojamas lygiagretus automobiliy stovéjimas, pravaziavimui

Problematikos liekancios juostos plotis yra pakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.
apibendrinimas Dél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo atramy ir dél vietos trakumo tam
tikrose atkarpose faktinis praéjimo plotis susiauréja net iki 0,375 m (vienos
plytelés plocio)- néra uztikrinamas STR numatytas minimalus plotis.
50
(néra ribojanciy greitj
Jaratés g. senkly vakaringje dalyje 2 3,0-4,0 1.5
atvykstant nuo L.
Sapiegos g.))
Gatvéje leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus STR
numatyta projektinj greitj.
Problematikos Gatveés vaziuojamoje dalyje automobiliy stovéjimas néra organizuojamas.
apibendrinimas Faktiskai gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas, tam tikrose

atkarpose pravaziavimui liekancios juostos plotis yra nepakankamas
pravaziuoti specialiajam transportui.

Lentelé 2.2 Nagrinéjamy Ds kategorijos gatviy infrastruktdros atitikimo teises aktams vertinimo rezultatai

Ds kategorijos
gatves

Projektinis
Greitis — 20
km/h

Bendras eismo juosty
skaicius nuo 1 iki 2

Eismo juosty
plotis - 2,5 m

(esant poreikiui gali buti
didinamas)

Saligatvio plotis
(nebatinas pagal STR),
vienbuciai - 1,5 (STR))
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20
Petro RimSos g. | (KET 552 zenklas - 2 2,3-2,75 1,1-1,9
Gyvenamoji zona)

e  Faktiniai gatvés infrastruktaros techniniai parametrai atitinka STR reikalavimus
D kategorijos gatvéms.
e Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas nepazymeétose vietose,

Problematikos e i
. .. pravaziavimui lieka apie 3,2-3,9 m.
apibendrinimas e Deél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo stulpy tam tikrose atkarpose faktinis
pragjimo plotis susiauréja iki 0,75 m - néra uztikrinamas STR numatytas
minimalus plotis.
g 50
Gailestingujy (néra ribojanciy greitj 2 3,0-3,5 1,1-2,25
Sesery g. senkly)
e  Gatvéje leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR
Problematikos numatyta projektinj greitj.
. . e Deél pésciyjy takuose jrengty apsvietimo stulpy tam tikrose atkarpose faktinis
apibendrinimas praéjimo plotis susiauréja iki 0,75-1,1 m - néra uztikrinamas STR numatytas

minimalus plotis.

30 (rytine dalis)
(KET 329 — Ribotas
greitis 30) + vienpusis

eismas nuo Mildos g. 4,5-5,0 1,1
Juratés g. 50 1-2
(néra ribojanciy greitj 2,3-3,75 1,1-3,0

zenkly vakarinéje
dalyje atvykstant nuo
L. Sapiegos g.))

e Gatvéje (iSskyrus atkarpa tarp Mildos ir Gailestingyjy Sesery g. L. Sapiegos
gatveés kryptimi) leidziamas greitis virSija pagal gatvés techninius parametrus
STR numatyta projektinj greitj.

e Gatvéje vyksta lygiagretus automobiliy stovéjimas nepazymétose vietose,
pravaziavimui lieka apie 3,4-3,6 m.

Problematikos
apibendrinimas

50
M. K. Paco g.
ra ribojandi it] 1 3,8-40 0,8-1,0
(iaurine dalis) (néra ribojanciy greitj

zenkly)

e Gatvéje leidziamas greitis virsija pagal gatvés techninius parametrus STR
numatyta projektinj greitj.

. Néra organizuojamas automobiliy stovéjimas gatvéje.

. Pésciyjy taky plotis neatitinka minimaliy STR reikalavimy, dalyje taky yra
kliaéiy siaurinanciy praéjimo plotj

Problematikos
apibendrinimas

Atsizvelgiant | tyrimo pobudj, atskirai vertinamos pésciyjy galimybés kirsti vaziuojamaja dalj — esama
nagrinéjamoje teritorijoje esanciy zyméty reguliuojamy (5), Zyméty nereguliuojamy (16, is jy 4 — iskiliosios) bei
nezyméty (21) pésciyjy peréjy, vaziuojamosios dalies kirtimy (48) gatvése ar privaziuojamuose keliuose, kur
peréjos neturéty bati jrengiamos, infrastruktlra ir jos atitikimas galiojanciy teisés akty reikalavimams.
Nagrinéjamoje teritorijoje esancios peréjos, vaziuojamosios dalies kirtimai ir jy vertinimo rezultatai pateikiami
schemoje zemiau (Zr. pav. 2.3).

Sviesoforais reguliuojamos peréjos yra tik Antakalnio ir Kliniky bei Silo ir V. Grybo gatviy sankryzose. Atlikus
esamos infrastruktdros vertinimg matoma, kad Kliniky g. esanti peréja, atitinka teisés akty reikalavimus, o visos
Silo ir V. Grybo gatviy sankryZoje esancios peréjos turi trakumy ir turéty bati tvarkomos - jrengiama taktiline
danga.

Tik viena nagrinéjamoje teritorijoje esanti nereguliuojama iskilioji peréja, vedanti per L. Sapiegos gatve ties L.
Sapiegos ir Mildos gatviy sankryZa, pilnai atitinka teisés akty reikalavimus, likusiose (ties Silo ir Smélio gatviy
sankryza), kaip ir Sviesofory reguliuojamy peréjy atveju, identifikuotas taktilinés dangos trakumas.
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Beveik pusé likusiy nereguliuojamy peréjy (5 is 12) pilnai atitinka teisés akty reikalavimus, kitose identifikuoti
jvairls trikumai — beveik visose jy triksta taktilinés dangos, peréjoje ties V. Grybo g. 7 néra nuleisti bortai,
peréjoje tarp Silo g. 3 ir 4 péstiesiems tenka kirsti net keturias eismo juostas, peréjose tarp Silo g. 3 ir 5A bei
ties V. Grybo g. 35 yra kliaciy (kuoliukai, Zenklai).

Teisés akty reikalavimus atitinka apie penktadalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy nezymeéty peréjy (6 is 28)
— tai peréja per Pavasario g. ties sankryza su M. K. Paco g., peréja per Mildos g. ties sankryza su L. Sapiegos g.,
peréja per privaziuojamajj kelig tarp Jaratés g. 4 ir 6 (tyrimo metu Sioje peréjoje vykdomi tvarkymo darbai),
peréja per P. Rimsos g. ties sankryZa su V. Grybo g., peréja per Tramvajy g. ties sankryza su Antakalnio g. ir
peréja per Kliniky g. ties sankryZza su V. Grybo g. vienoje i$ juy). Visose likusiose nezymétose peréjose
identifikuotas taktilinés dangos trakumas, dvejose peréjose (per Tramvajy g. ties sankryza su V. Grybo g. ir per
Kankliy g. ties sankryZa su BistryCios g.) yra klittys (jrengti kuoliukai), trijose peréjose (Tramvajy — Smélio g.
sankryzoje) nenuleisti bortai, dél gatvés geometrijos ir automobiliy stovéjimo viety iSdéstymo peréjoje ties
Kariy Kapy g. 9 yra stipriai ribojamas matomumas, o peréja per Kuosy g. ties sankryZa su Kariy Kapy g. jrengta
netinkamai dél sankryzos geometrijos — peréjos vietoje reikia kirsti virs 13 m plocio vaZziuojamaja dalj, kai uz
sankryzos riby Kuosy gatvés vaziuojamosios dalies plotis sumazéja iki 7,4 m.

Tik 2 i$ 48 gatvés vaziuojamosios dalies kirtimy Siuo metu atitinka teisés akty reikalavimus — yra jrengti taktiliniai
vedamieji pavirsiai, nuleisti bortai arba iSkelta vaziuojamoji dalis (per privaziuojamajj kelia ties Kliniky ir V. Grybo
g. sankryza bei per jvaziavima j Smélio g. 31 kiema), kituose yra identifikuoti jvairiausi trikumai.
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SUTARTINIAI ZENKLAI

Peréjos tipas Kategorija pagal vertinimo rezultatus
— Sviesoforu reguliuojama peréja IE=J Naikintina

Nereguliuojama peréja Tvarkytina

Nereguliuojama iskili peréja Atitinka visus reikalavimus

— NeZyméta peréja
— VaZiuojamosios dalies kirtimas Nagrinéjama teritorija

pav. 2.3 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy (ir vaziuojamosios dalies kirtimy) tvarkymo poreikis

Nors infrastruktdros vertinimo rezultatai parodé, kad apie ketvirtadalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy
atitinka galiojanciy teisés akty reikalavimus, siekiant nagrinéjamoje teritorijoje jgyvendinti Siuo metu taikomus
infrastrukttros jrengimo principus bei visoje teritorijoje isSlaikyti Siy principy taikymo nuosekluma,
rekomenduotina visas teritorijoje esancias peréjas ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant
jvaziavimus j teritorijas ir peréjas D kategorijos gatviy sankryZose su auksStesnés kategorijos gatvémis j pésciyjy

......

Svarbu atkreipti démesj, kad nagrinéjamoje teritorijoje pastaruoju metu buvo vykdoma nemazai infrastruktdros
tvarkymo darby, taciau kadangi tokie darbai vykdomi pagal poreikj, koncentruojantis | taskiniy problemy
pasalinima, daznai jiems traksta kompleksiskumo ir net naujai jrengty gatviy ar jy elementy dalis gali neatitikti
STR D kategorijos gatvéms taikomy parametry. Siekiant iSvengti pertekliniy, dubliuojandiy jau atliktus darbus,
intervencijy, rekomenduotina Sioje galimybiy studijoje sidlomy sprendiniy ir principy jgyvendinimui svarbius
pokycius numatyti planuojant batinus infrastuktros atnaujinimo darbus (iSskyrus atvejus, kai identifikuojami
kritiniai esamos infrastrukttros trakumai — tokiy trakumy pasalinimas turéty bati prioritetinis).

2.3 ISVADOS IR |]ZVALGOS

e Faktiniai D kategorijos Kankliy gatvés infrastruktlros techniniai parametrai tam tikrose atkarpose
neatitinka STR reikalavimy D kategorijos gatvéms.
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Faktiniai Ds kategorijos Petro RimsSos ir Juratés (atkarpos, kuriai nustatyta Ds kategorija) gatviy
infrastrukttros techniniai parametrai atitinka STR reikalavimus D kategorijos gatvéms.

Tramvajy, Kankliy, Kariy Kapy, Kuosy, Gailestingyjy Sesery, gatvése ir tam tikrose V. Grybo g., L.
Sapiegos, M. K. Paco, Jaratés atkarpose leidziamas greitis virSija pagal Siy gatviy kategorijy (D ir Ds)
techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj.

Atkarpose faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy ir pazeidzia KET. Dél
to yra ribojamas matomumas, eismo dalyviai verciami kirsti istisines linijas, trukdoma pravaziuoti
specialiajam transportui, bloginamos salygos susisiekimui pésciomis (siaurinamas praéjimo plotis,
neuztikrinamas matomumas).

Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastrukttros arba ji neatitinka minimaliy
reikalavimy. Daugelyje gatviy apsSvietimo stulpai yra jrengti pésciyjy takuose, dél ko faktinis saligatvio
plotis susiauréja iki mazesnio, nei numatyta teisés aktuose.

DidZioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy ir vaziuojamosios dalies kirtimy neatitinka teisés
akty reikalavimy ar juos atitinka tik dalinai, todél turéty bati tvarkomos (tvarkomi). Rekomenduotina
visas teritorijoje esancias peréjas ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus pertvarkyti, iSkeliant
jvaziavimus | teritorijas ir peréjas D kategorijos gatviy sankryzose su aukstesnés kategorijos gatvémis |
pésciyjy taky lygj, o D ir Ds kategorijy gatviy sankryzas pertvarkyti j iskiligsias. Tais atvejais, kai
infrastrukttra yra nauja, rekomenduotina siGlomus pokycius numatyti ateityje, planuojant batinus
infrastuktdros atnaujinimo darbus.
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3 EISMO SITUACIJOS ANALIZE NAGRINEJAMOJE
TERITORIJOJE

3.1 ESAMI EISMO ORGANIZAVIMO SPRENDIMAI

Siuo metu j analizuojama teritorija patenkama 12 jvaziavimais i$ gatviy (4 — nuo Antakalnio g., 1 — nuo
Zolyno g., 1 = Silo g. nuo Antakalnio kradtovaizdZio draustinio pusiy, 2 — nuo Mildos g., 2 — Saulés ir
Pavasario g., M. K. Paco g. link, T — nuo Olandy g. ir 1 — nuo Antakalnio g.), bei 6 jvaziavimais j kiema (10
— nuo Zolyno g. ir 9 — nuo Antakalnio g., 3. Keturios sankryZos kuriomis patenkama j teritorija yra
reguliuojamos $viesoforu: Antakalnio — Zolyno, Antakalnio — Kliniky, Antakalnio — Silo ir Antakalnio — L.
Sapiegos.

Skirtingose nagrinéjamos teritorijos dalyse yra leistinas jvairus greitis. Gyvenamoji zona nustatyta Petro
RimSos g., Pavasario g. bei L. Sapiegos g. akligatvio dalyje nuo Valstybinés duomeny apsaugos
inspekcijos iki Sapiegy parko. 30 km/h greicio ribojimas nustatytas Kliniky g., Smélio g. dalyje tarp Kliniky
ir Silo g., Bistrycios g. dalyje tarp Kankliy ir V. Grybo g., Volungés g. (V. Grybo g. kryptimi), Debesijos g.,
Jaratés g. dalyje tarp Mildos ir Gailestingyjy Sesery g. (Gailestingyjy Sesery g. kryptimi). 40 km/h greicio
ribojimas nustatytas Zolyno g. dalyje (Antakalnio g. kryptimi - nuo Zolyno g. 11, Bistrycios g. kryptimi —
nuo Zolyno g. 26), Bistry¢ios g. dalyje (V. Grybo g. kryptimi — nuo Bistrycios g. 40 iki Kankliy g., Zolyno g.
kryptimi — nuo Bistry¢ios g. 36 iki Zolyno g.), V. Grybo atkarpoje tarp Tramvajy ir Silo g., Silo g. atkarpoje
nuo V. Grybo g. (Volungés g. kryptimi Zenklas pastatytas toliau nuo sankryzos, todél praktiskai atkarpoje
nuo V. grybo g. iki Vilniaus tarptautinio prancazy licéjaus greicio ribojimo néra), Volungés g. Silo g.
kryptimi, L. Sapiegos g. atkarpoje nuo sankryzos su Antakalnio g. iki Mildos g. (tik Mildos g. kryptimi), M.
K. Paco g. atkarpoje tarp Saulés ir Pavasario g. (tik Pavasario g. kryptimi) bei Mildos g. (atkarpoje tarp L.
Sapiegos ir M. K. Paco g. — tik M. K. Paco g. kryptimi, atkarpoje tarp Rudens ir M. K. Paco g. — tik M. K.
Paco g. kryptimi, atkarpoje tarp Rudens ir Jaratés g. — tik Jaratés g. kryptimi). Likusiose gatvése greicio
ribojimy nustatyta néra, taigi galioja 50 km/h greicio rezimas.

SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija
= Leistinas 50 km/h greitis
—_——- Leistinas 40 km/h greitis

Leistinas 30 km/h greitis

Gyvenamoji zona

11 Neregulivojama peréja

8 Sviesoforu reguliuojama
sankryZa/peréja

pav. 3.1 1 Eismo organizavimo planuojamoje teritorijoje schema
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3.2 EISMO SAUGOS SITUACIJA

Analizuojamas eismo jvykiy laikotarpis — 2020 — 2024 (iki spalio mén.) metai. ISanalizavus visy registruoty
eismo jvykiy aplinkybes, nustatyta, jog analizuojamos teritorijos gatvése 2020 — 2024 metais jvyko 28
jskaitiniai eismo jvykiai (pav. 3.2). Didziojoje dalyje jvykiy (18 iS 28) nukentéjo pazeidziamiausi eismo
dalyviai — péstieji ir dviratininkai. Didziausia tokiy jvykiy koncentracija yra Silo ir L. Grybo gatviy aplinkoje
- net 4 jskaitiniai eismo jvykiai, kuruose nukentéjo péstieji (vienas jy — nepilnametis) jvyko butent Siy
gatviy sankryzoje, peréjose, trys is jy — automobiliams sukant | kaire, kas rodo apsaugoto ciklo
péstiesiems poreikj. 3 jskaitiniai jvykiai, kuriuose nukentéjo péstieji, jvyko Antakalnio poliklinikos ir
Vilniaus miesto klinikinés ligoninés Antakalnio filialo aplinkoje (vienas nukentéjes — nepilnametis). 1
jskaitinis jvykis jvyko Smélio ir Silo g. sankryZoje, nereguliuojamoje pésciyjy peréjoje sutemus, dar 1
jskaitinis eismo jvykis jvyko M. K. Paco gatvéje, kur ne peréjoje nukentéjo nepilnametis péstysis, iséjes is
uz stovincios ar léciau vaziuojancios transporto priemonés. Birstrycios g., ties lopSeliu — darzeliu ,Pusaité”
paspirtuku vaziaves asmuo dienos metu uzvaZiavo ant nepilnamecio pésciojo, einancio 3aligatviu.
Paskutinio eismo jvykio, kurio metu nukentéjo péstysis, aplinkybiy nustatyti néra galimybés, kadangi
jvykio vieta pazyméta pastato (,Lemon Gym” Antakalnio g.) ribose.

4 eismo jvykiai, kuriy metu jvykio susidarimai su dviraciais, vyko V. Grybo, Silo ir Tramvajy gatvése. Du i$
jy vyko automobiliui sukant j kaire (vienas — Antakalnio g. ties sankryza su Debesijos g., kitas — ties Silo
g. 33 adresu, greiciausiai — iSvaziuojant i$ kiemo teritorijos. Tramvajy g. automobilio susidtrimo su
dviradiu metu nukentéjo nepilnametis péstysis.

i\*\

SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagringjama teritorija
= Leistinas 50 km/h greitis
—_—— Leistinas 40 km/h greitis

Leistinas 30 km/h greitis

Gyvenamoji zona

Il Nereguliuojama peréja
. UiZvaZiavimas ant pésciojo
& Susid@rimas su dviraciu

Kiti jskaitiniai eismo jvykiai

g Sviesoforu reguliuojama
sankryia/peréja

pav. 3.2 [skaitiniai eismo {vykiai analizuojamose gatvése
Saltinis: Atviri Eismo jvykiy informacinés sistemos (EJIS) duomenys
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3.3 EISMO SRAUTY ANALIZUOJAMOJE TERITORIJOJE ANALIZE

3.3.1 Eismo srauty stebéjimy ir vertinimo metodika

Siekiant geriau suprasti eismo dalyviy judéjimo tendencijas analizuojamoje teritorijoje buvo atliekami
pésciyjy, dviratininky ir automobiliy eismo srauty stebéjimai devyniose teritorijoje esanciose sankryzose:

L. Sapiegos — Mildos

L. Sapiegos — Jaratés

L. Sapiegos — Kariy Kapy
M. K. Paco — Mildos
Kliniky — Smélio

V. Grybo — Bistrycios

V. Grybo - Volungés
Silo — Smélio

Tramvajy - Smélio

© NV~ W =

Eismo srautai Siose sankryZose buvo stebimi 2024 m. spalio 3, 8 ir 9 dienomis 15 minuciy intervalais 2
kartus per diena:

e Ryte: 7.00-9.00 val.
e Vakare: 16.30 -18.30 val.

Skirtinguose taskuose natdriniai stebéjimai vykdyti vienas po kito aukséiau nurodytuose laiko réziuose,
todél kiekvieno stebéjimo laikas skiriasi ir fiksuojamas srauto intensyvumas gali neatitikti Salia esanciame
taske fiksuoto srauto intensyvumo ta pacia kryptimi. Atkreiptinas démesys, kad ugdymo jstaigy aplinkoje
esanciuose taskuose (taskai Nr. 3 ir 7) pasirinktas stebéjimo laikas — nuo 7:40, siekiant uzfiksuoti atvezamy
j ugdymo jstaiga vaiky eismo srauto daroma jtaka.

Eismo srauty analizei taip pat buvo naudojami S| ,Susisiekimo paslaugos” pateikti turimi Sviesoforais
reguliuojamy sankryzy automobiliy srauty duomenys.

@

t

2 Nagrinéjama teritorija

SUTARTINIAI ZENKLAI

¢ 1) Eismo srauty stebéjimo vietos

pav. 3.3 Eismo srauty stebéjimo vietos nagrinéjamoje teritorijoje
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3.3.2 Eismo srautai analizuojamose sankryzose

Natariniy stebéjimy metu nagrinéjamoje Antakalnio teritorijoje (Zr. pav. 3.3), stebéti automobiliy,
pésciyjy, dviradiy ir paspirtuky srautai rytinio (Zr. pav. 3.4) ir vakarinio (Zr. pav. 3.5) piky metu. Paaiskéjo,
kad intensyviausi automobiliy srautai stebimi L. Sapiegos, M. K. Paco, Mildos, Kariy, Bistrycios, Kliniky
gatvése ir tam tikrose V. Grybo gatvés atkarpose. Didziausias srautas fiksuotas V. Grybo g. atkarpoje
vaziuojant nuo sankryzos su BistryCios g. — 920 aut./val. Nemazas automobiliy srautas stebétas ir
Bistrycios gatve link V. Grybo g., Kariy gatve link L. Sapiegos g. ir L. Sapiegos gatve nuo sankryZos su
Kariy g. link Antakalnio g. (~690 — 760 aut./val.). Vakarinio piko metu intensyviausi srautai stebimi L.
Sapiegos gatvés atkarpoje nuo Antakalnio link Mildos g. (580 aut./val.), gan intensyvas srautai stebimo
L. Sapiegos atkarpoje nuo Kariy g. link Antakalnio g., Mildos g. nuo L. Sapiegos g. kryptimi, Kariy g.
(link L. Sapiegos g.), V. Grybo gatvés atkarpoje nuo Bistrycios iki Volungés g., Volungés g kryptimi. Cia
srautai siekia ~400-480 aut./val.

Aktyvius keliavimo badus pasirinkusiy miestieciy srauty stebéjimo rezultatai skiriasi nuo automobiliy
srauty — visy pirma, intensyvesni srautai stebimi vakarinio, o ne rytinio piko metu, visy antra — didZiausi
srautai tiek rytinio, tiek vakarinio piko metu fiksuoti Silo — Smélio gatviy sankryZoje (rytinio piko metu
virs 900 zm/val., vakarinio piko metu — beveik 1100 zm. val.). Rytinio piko metu kitose stebétose
sankryzose fiksuotas Zenkliai mazesnis srautas — nuo 420 Zm./val. ir maziau. Vakarinio piko metu aktyvius
keliavimo badus pasirinkusiy miestieciy srautai pasiskirsté kiek tolygiau — ~ 500 zm./val. srautai fiksuoti
sankryzose su L. Sapiegos g., Virs 660 zm./val. fiksuota V. Grybo — Bistrycios g. sankryzoje.

Vertinant dviratininky srautus, rytinio piko metu zenklesnis srautas stebimas tik V. Grybo - Bistrycios g.
sankryzoje, taciau vakarinio piko metu srautai padidéja ir Tramvajy — Smélio, Silo — Smélio, V. Grybo —
Kariy, L. Sapiegos ir Jaratés, L. Sapiegos ir Mildos gatviy sankryzose, akivaizdu, kad V. Grybo, Smélio ir L.
Sapiegos gatvémis vakarinio piko metu vyksta tolygus dviratininky judéjimas.

Paspirtuky eismas stebimas tose paciose sankryzose, kuriose fiksuojamas ir dviratininky eismas, tik
rytinio ir vakarinio piko metu fiksuotas panasus intensyvumas su nezymiais padidéjimais ir sumazéjimais
skirtingose sankryzose be aiskios tendencijos.

Vykdant natdrinius srauty stebéjimus fiksuota, kad Mildos g. vyksta tranzitinis eismas, ties V. Grybo ir
Volungés sankryza susidaro spastys dél ydingai paliekamy stovéti automobiliy Volungés g. Stebéti dideli
greiciai Mildos g., Klinikos g. Didziausiy automobiliy srauty vietose (V. Grybo — Bistrycios g., L. Sapiegos
- Mildos g. sankryzose) automobiliy vairuotojai nenoriai praleidzia pésciuosius pereiti gatve, sudaromos
pavojingos situacijos, stebimas didelis jskaitiniy eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo péstieji, skaicius.
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SUTARTINIAI ZENKLAI
T 71 Nagrinéjama teritorija

_t20m Automobiliy eismo srautal
Srauto intensyvumas per vol,

Aktyviy judumo bady srautai
(129] Bendras srouto intensyvumas per val.
W Péstieji Dviradiai W Pospirtukai

pav. 3.4 Apibendrinta eismo srauty schema rytinio piko metu 7.00 -9.00 val.
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SUTARTINIAI ZENKLAI
71 Nagrinéjama teritorija

_a0m Automobiliy eismo srautai
Srauto intensyvumas per vol,

. Aktyviy judumo bidy srautai

pav. 3.5 Apibendrinta eismo srauty schema vakarinio piko metu 16.30 -18.30 val.
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3.4 ISVADOS IR |ZVALGOS

Nagrinéjamoje teritorijoje nustatytos jvairios eismo organizavimo priemonés, daznu atveju
nustatyti greicio ribojimai tik tam tikrose gatvés atkarpose, viena kryptimi ir pan., néra vieningos
eismo organizavimo strategijos. Didziojoje gatviy dalyje leistinas 50 km/h greitis.

Silo — V. Grybo g. sankryZoje, reguliuojamoje $viesoforu, stebimi pasikartojantys eismo jvykiai,
kuriy metu nukencia péstieji.

Mildos, Kliniky gatvése stebimas didelis tranzitinis srautas, kuris kartu su vyraujanciu dideliu
greiCiu, nepaisant nustatyti ribojimy, kelia kompleksines problemas — mazéja eismo sauga,
didéja spistys, bloginama aplinka.

Intensyviausi automobiliy srautai stebimi rytinio piko metu V. Grybo g. nuo Bistrycios g. link
Volungés g. - 920 aut./val. Taip pat gan intensyvis srautai stebimi Bistrycios gatve link V. Grybo
g. Kariy gatve link L. Sapiegos g. ir L. Sapiegos gatve nuo sankryzos su Kariy g. link Antakalnio
g. (~690 - 760 aut./val.).

Vakarinio piko metu stebimi maZesni automobiliy srautai. Intensyviausi srautai stebimi L.
Sapiegos gatvés atkarpoje nuo Antakalnio link Mildos g. (580 aut./val.), gan intensyvis srautai
stebimo L. Sapiegos atkarpoje nuo Kariy g. link Antakalnio g., Mildos g. nuo L. Sapiegos g.
kryptimi, Kariy g. (link L. Sapiegos g.), V. Grybo gatvés atkarpoje nuo Bistrycios iki Volungés g.,
Volungés g kryptimi. Cia srautai siekia ~400-480 aut./val.

Aktyviy judumo bady srauty lokalizacija ir laikas nesutampa su automobiliy srautais-
intensyvesni srautai stebimi vakarinio, o ne rytinio piko metu, didziausi srautai tiek rytinio, tiek
vakarinio piko metu fiksuoti Silo — Smélio gatviy sankryzoje (rytinio piko metu viré 900 zm/val.,
vakarinio piko metu — beveik 1100 zm. val.).

Rytinio piko metu didZiausi dviratininky srautai stebimi V. Grybo - Bistrycios g. sankryzoje, kitose
sankryzose srautai labai menki. Vakarinio piko metu srautai padidéja ne tik V. Grybo — Bistrycios
g. sankryzoje , bet ir Tramvajy — Smélio, Silo — Smélio, V. Grybo — Kariy, L. Sapiegos ir Jarateés, L.
Sapiegos ir Mildos gatviy sankryZose, akivaizdu, kad V. Grybo, Smélio ir L. Sapiegos gatvémis
vakarinio piko metu vyksta tolygus dviratininky judéjimas.

Paspirtuky srautai néra labai dideli ir atkartoja dviraciy srauty kryptis.

4 ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS APIBENDRINIMAS

Tyrimo metu identifikuotos probleminés situacijos:

Faktiniai Kankliy, Petro RimSos ir Jaratés gatviy infrastruktaros techniniai parametrai tam tikrose
atkarpose neatitinka STR reikalavimy jy kategorijos gatvéms.

Tramvajy, Kankliy, Kariy Kapy, Kuosy, Gailestingyjy Sesery, gatvese ir tam tikrose V. Grybo g., L.
Sapiegos, M. K. Paco, Jaratés Mildos gatviy atkarpose leidZziamas 50 km/val. greitis virsija pagal
Siy gatviy kategorijy (D ir Ds) techninius parametrus STR numatyta projektinj greitj.

Atkarpose faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy ir pazeidzia
KET. Dél to yra ribojamas matomumas, eismo dalyviai verciami kirsti iStisines linijas, trukdoma
pravaziuoti specialiajam transportui, bloginamos salygos susisiekimui pésciomis.

Teritorijoje tam tikrose gatviy atkarpose triksta pésciyjy infrastruktiros arba ji neatitinka
minimaliy reikalavimy, Saligatviuose yra klitciy. DidZioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje esanciy
peréjy ir vaziuojamosios dalies kirtimy neatitinka teisés akty reikalavimy.
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Silo — V. Grybo g. sankryZoje, reguliuojamoje $viesoforu, stebimi pasikartojantys eismo jvykiai,
kuriy metu nukencia péstieji.

Mildos, Kliniky gatvése stebimas didelis tranzitinis srautas, kuris kartu su vyraujanciu dideliu
greiCiu, nepaisant nustatyti ribojimy, kelia kompleksines problemas — mazéja eismo sauga,
didéja spustys, bloginama aplinka.

Intensyviausi automobiliy srautai stebimi rytinio piko metu V. Grybo g. nuo Bistrycios g link
Volungés g. - 920 aut./val. Taip pat gan intensyvis srautai stebimi Bistrycios gatve link V. Grybo
g. Kariy gatve link L. Sapiegos g. ir L. Sapiegos gatve nuo sankryzos su Kariy g. link Antakalnio
g. (~690 — 760 aut./val.).

Intensyviausi srautai rytinio piko metu stebimi L. Sapiegos gatvés atkarpoje nuo Antakalnio link
Mildos g. (580 aut./val.), gan intensyvis srautai stebimo L. Sapiegos atkarpoje nuo Kariy g. link
Antakalnio g., Mildos g. nuo L. Sapiegos g. kryptimi, Kariy g. (link L. Sapiegos g.), V. Grybo gatvés
atkarpoje nuo Bistrycios iki Volungés g., Volungés g kryptimi. Cia srautai siekia ~400-480
aut./val.

~ Vir3 200 aut./val. srautai rytinio piko metu
Vir$ 700 aut./val. srautai rytinio piko metu

Gatveés (jy atkarpos), kuriy parametrai neatitinka
ju kategorijos

Gatvés (jy atkarpos), kuriose leistinas 50 km/h
greitis, nors pagal STR projektinis greitis D ir Ds
kategorijos gatvése yra 20 — 30 km/h

Parkavimo problemos

Pesciyjy infrastruktdros problemos

pav. 4.1 Nagrinéjamoje teritorijoje identifikuoty probleminiy situacijy apibendrinimas

Tyrimo metu identifikuoti poreikiai:

Vertinant teritorijoje vyraujancius motorizuoto transporto srautus, tam tikrose tos pacios kategorijos
gatvése stebimi ekstremumai. Tokia situacija indikuoja, kad dalis gatviy atlieka ne tik vietinio
susisiekimo funkcija, bet yra naudojamos ir tranzitui — yra poreikis valdyti motorizuoto transporto

srautus tiek j teritorija, tiek jos viduje, siekiant uztikrinti saugias salygas keliauti dviraciu.

Visoje nagrinéjamoje teritorijoje reikia tvarkyti pésciyjy infrastruktara, uztikrinant tinklo vientisuma ir
patoguma, bei teritorijoje esancias gatvés kirtimo vietas ir visus vaziuojamosios dalies kirtimus
pertvarkyti, iSkeliant jvaziavimus j teritorijas ir peréjimo vietas j pésciyjy taky lygj. Kartu batina uztikrinti
ir kitas salygas kokybiskam pésciyjy judéjimui — apsvietimas, Zeldiniai ir tinkama jy priezitra, mazoji

architektadra.
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5 PIRMINIAI SIULYMAI GATVIY MODERNIZACIJOS (GM)
IGYVENDINIMUI

Vadovaujantis tyrimo rezultatais, siiloma koncepcijag vystyti tokiu prioritetisSkumu:

* | PRIORITETAS:
v" V. Grybog.
v" Kliniky g.

v Smélio g.

Kankliy g.

Volungés g.

Kariy Kapy g.
Gailestingyjy Sesery g.
Juratés g.

L. Sapiegos g.

Mildos g.

M. K. Paco g.

AN N N N N Y RN

* Il PRIORITETAS:
v’ Likusios gatvés ir privaziuojamieji keliai

REZ koncepcija neapima:
v Silog.
v' Antakalnio g.

pav. 5.1 Pagrindas Antakalnio gatviy modernizacijos (GM) koncepcijai

Remiantis geraja uzsienio ir Lietuvos miesty praktika, pagalbiniy gatviy funkcijy uztikrinimui gali bati taikomos

jvairios priemonés:

1. Infrastruktiirinés priemonés:

1. Lygiagretus automobiliy stovéjimas (organizuojamas pagal galiojancius teisés akty reikalavimus);

2. Pésciyjy eismo srautus atitinkanti infrastruktara (pésciyjy taky praplétimas, kliaciy is taky
pasalinimas)

3. Gatveés iskreivinimai (20 — 30 km/h léto eismo gatvése, siekiant uztikrinti greicio rezimo laikymasi
ir didinti eismo sauga);

4. Vienpusio eismo gatvé (gatvése, kuriose yra poreikis perskirstyti vaziuojamosios dalies erdve,
valdyti, perskirstyti eismo srautus, tranzitinio srauto mazinimui);

5. Iskilios peréjos;
Vaziuojamosios dalies susiaurinimas nereguliuojamose peréjose ar sankryzose (siekiant uztikrinti
greicio rezimo laikymasi ir didinti eismo sauga);

7. Dviraciy eismas bendrame sraute (galimas 20 - 30 km/h gatvése, kuriose automobiliy srautas néra

didelis);
8. Pésciyjy ir dviraciy prioritetas formuojamas gatvés dizainu ir dangomis);
9. Zeldiniai.
Il.  Kitos galimos priemonés:

1. Greicio ribojimas;
2. Automobiliy stovéjimo politika;
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3. Tranzito ribojimas;
4. Aptarnaujancio transporto valdymas;
5. .Mokyklos gatve”.

Rengiant koncepcija Antakalnio teritorijai, atsizvelgiant j identifikuotg problematika ir poreikius konkreciose
vietose (pagal Sio galimybiy tyrimo, teritorijos naudotojy apklausos ir karybiniy dirbtuviy su bendruomene
rezultatus), i$ auksciau pateikto priemoniy saraso bus atrinktos bei detalizuotos tik teritorijai aktualios
priemonés ir tikslinami prioritetai.

6 NAUDOTOJY PATIRCIY IR POREIKIY ANALIZE

Nagrinéjamos teritorijos naudotojy patirciy ir poreikiy analizé atliekama remiantis empirinio tyrimo —
apklausos — rezultatais. Empirinis tyrimas atliktas kiekybiniu anketavimo metodu, imtj atsirenkant netikimybiniu,
tiksliniy grupiy formavimo badu, ty. apklausoje dalyvave respondentai yra pasizymintys bendru bruozu -
gyvenantys ar tris ar daugiau karty per savaite besilankantys, ar gerai Antakalnio teritorija (nagrinéjama
teritorija — Antakalnio teritorijos dalis nuo Olandy Ziedo, ribojamoje Antakalnio, Zolyno gatviy bei Sapieginés
misko parko) pazjstantys asmenys.

Tiksliné imtis pasiekta apklausa dalinantis 131 elektroniniu pastu, surinkus vieSai prieinamus duomenis
pagal veikiancias teritorijoje veiklas ar  jos aktualy lauka patenkanciuosius, taip pat dalinantis UAB ,Gaucé ir
Ko" Facebook, Linkedin ir S| "Susisiekimo paslaugos” oficialiose anketose bei Facebook Antakalnio
bendruomenés grupése.

Apklausos tikslas — suzinoti bendruomenés pastebéjimus apie infrastruktarg ir kitas, su susisiekimu
susijusias patirtis bei poreikius Antakalnio teritorijos dalyje, ribojamoje Antakalnio, Zolyny gatviy bei Sapieginés
misko parko.

Apklausa siekiama suzinoti lankymosi teritorijoje tendencijas, identifikuoti atvykimo bei keliavimo
teritorijoje bldus ir atskirai analizuoti saugumo, patogumo bei patrauklumo rodiklius, ir juos lemiancius
veiksnius, kartu ir poreikius Kliniky g., Bistrycios g., Kankliy g., Tramvajy g., Smélio g., V. Grybo g., Volunges g.,
Debesijos g., Petro Rim$os g., Kariy Kapy g. Kuosy g., L. Sapiegos g., K. Paco g. Mildos g., Jaratés g,
Gailestingujy g., Sesery g. Apklausos rezultatai, kartu su karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatais, bus
naudojami rengiant léto eismo gatviy principu paremta, visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir
poreikius atliepian¢ia koncepcija Antakalnio teritorijos daliai, nuo Olandy Ziedo, ribojamoje Antakalnio, Zolyno
gatviy bei Sapieginés misko parko.

Respondenty skaicius: 221.

Apklausa vykdyta 2024 m. gruodzio 6 d. — 2025 m. sausio 17 d. (1 mén. ir 11 d.), Google Forms
platformoje: https://forms.gle/sPRUJfv3cqy7BtMMA.

6.1 DEMOGRAFINIAI DUOMENYS

IS apklausoje dalyvavusiy 211 respondenty, amziaus pasiskirstymas apklausoje pasidalino taip:


https://forms.gle/sPRUJfv3cqy7BtMMA?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTAAAR3fjZIN7j5s1WBnzFZ7_ZGzqUnTVltYp-xrfofqa4bg_-BWDSLyg7BNMj8_aem_RFuPeYW4yQ8ZkDFwOcxqzw
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41-65 mety atstovy grupé sudaré didziausia respondenty dalj (45 proc. arba 99 asmenys), mazesné
dalis — 26-40 mety atstovy (38 proc. arba 84 asmenys) bei maziausios respondenty dalys — 18-25 amziaus
grupés (10 proc. arba 23 asmenys) ir daugiau nei 65 mety atstovai (4 proc. arba 8 asmenys), nepilnameciai (3
proc. arba 7 asmenys).

Daugiau nei Maziau nei 18

R W

Pav. 6.1 Respondenty amziaus pasiskirstymas

6.2 BENDROJI INFORMACIJA

Atliekant apklausa, buvo norima suzinoti bendrajg informacija bei esama situacija — kaip yra atvykstama
j analizuojama teritorija, keliaujama joje ir kokie vyrauja pagrindiniai kelioniy tikslai.

Respondenty atsakymai atskleidé, kad j analizuojama teritorija 69,3 proc. arba didzioji dalis
respondenty atvyksta motorinémis transporto priemonémis: automobiliu (vairuotojas (64.7 %) arba keleivis
(3.2 %)), arba taksi ar pavezéjimo automobiliu (0,9 %) bei dalijimosi automobiliais (0.5 %). Mazesné dalis — kitais
badais (30.8 %), ty. naudodamiesi vieSuoju transportu (14.5 %), atvykdami pésciomis (taip pat riedlente,
rieduciais ar kt. ne elektrine priemone — 9.5 %) arba dviraciu (5.9 %), ar kita (0.9 %).

Analizuojamos teritorijos viduje kelioniy, atliekamy motorinémis transporto priemonémis, dalis zenkliai
sumazéja ir sudaro 50,4 proc. (automobiliu (vairuotojas (46.4 %) arba keleivis (3.1 %)), arba taksi ar pavezéjimo
automobiliu (0.9 %). Taip pat beveik pusé respondenty — 49.5 proc. - analizuojamos teritorijos viduje juda
pésciomis (arba riedlente, rieduciais ar kt. ne elektrine priemone — 41.7 %), dviraciu (4.9 %), vieSuoju transportu
(3.1 %) bei Kita (0.4 %).

ATVYKSTA | ANALIZUOJAMA TERITORUJA KELIAUJA ANALIZUOJAMOJE TERITORIJOJE
Dviraciu Kita Taksi ar pavezéjimo automobliu (pvz.: Uber, Bolt ir kt.)
Pésciomis (riedlente, 5.9% 0.9% Automobiliu I 0.9%

riedudiais ar kt. ne

elektrine priemone)
9.5%

(keleivis)
3.1%

Pésciomis
(riedlente,
edudiais ar kt. ne
elektrine

VieSuoju transportu
14.5%

Dalijimosi Aut.omob.iliu priemone)
transportu " (vairuotojas) - 41.1%
0.5% \/ Automobiliu 46.4%
 (vairuotojas)
0
Taksi ar pavezéjimo \ o47%
automobliu (pvz.:
Uber, Boltir kt)  Automobiliu \ ~—_ Dviraciu
0.9% (keleivis) Kita—————— Vie3uoju transportu  4.9%
3.2% 3.1%

0.4%
Pav. 6.2 Respondenty kelioniy | ir po analizuojamgq Antakalnio teritorijg modalinis pasiskirstymas
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Kelioniy j teritorijg modalinio pasiskirstymo rezultatai indikuoja, kad atvykti ir iSvykti i$ analizuojamos
teritorijos yra patraukliausia automobiliu, taciau kelionéms teritorijos viduje Zenkliai sumazéja naudojimasis
automobiliu, o iSauga keliavimas pésciomis.

ISskirtina, kad teritorijoje respondentai lankosi skirtingais tikslais. Jy pasiskirstymas pateikiamas juostine
diagrama:

e | 166 75 %
Vedu / vezu vaika (-us) j ugdymo jstaiga (-as) I > 19 %

PravaZiuoju teritorija (siekiant sutrumpinti kelionés laika, iSvengti... N 3 17 %

Dirbu (drbovieté yra nagrinéjamoje teritorijoje) B 3 6%

Atvykstu apsipirkti B 30 14%
Ki
Y O 23 10%

Lankausi darbo tikslais B 3 s

Keliauju j mokykla savarankiskai M 0 6%
(]

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Pav. 6.3 Respondenty pasiskirstymas pagal lankymosi tikslg analizuojamoje Antakalnio teritorijoje

75 proc. respondenty yra nagrinéjamos Antakalnio teritorijos gyventojai. Nemazg procenta (58 %) sudaro
respondentai, kurie analizuojamoje teritorijoje lankosi trumpalaikiais tikslais, kaip kad apsipirkimui, tranzitinio
pravaziavimo, vaiko (-y) nuvedimo/nuvezimo j ugdymo jstaiga bei apsilankymy darbo tikslais.

Duomenys atskleidé, kad trys lankomiausios gatvés — 1) V. Grybo g.; 2) L. Sapiegos g.; 3) Kliniky g. Tuo tarpu
maziausiai lankomos gatvés — 1) Kankliy g.; 2) Volungés g.; 3) Debesijos g.

27 27 34 40 42
i E E H
5 & o o

100%
90%
80%
70%
60%
50%
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30%
20%
10%

0%

'&Q‘q © i N & S
& Q A O > )
NN Q N
Q O $ N «@6\ B © >
W @
B Lankosi Nesilanko

Pav. 6.4 Nagrinéjamy gatviy Antakalnyje lankomumo rodikliai

6.3 TERITORIJOS NAUDOTOJY POREIKIAI

Teritorijos naudotojy poreikiams identifikuoti apklausoje buvo pateikti 3 klausimai, kuriuose
respondenty buvo prasoma pazyméti aspektus, kurie turéty bati patobulinti tam tikrose nagrinéjamos
teritorijos gatvése. Toliau pateikiama Siy klausimy atsakymy analizé, kuri papildyta atvirame klausime pateikty
pasitlymy apzvalga.
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6.3.1 Svarbiausiy teritorijos naudotojy poreikiy identifikavimo metodika

Siekiant identifikuoti teritorijos naudotojy poreikius, apklausoje respondenty buvo prasoma apklausos 5 — 7
klausimuose pazyméti aspektus, kurie, jy nuomone, konkrecioje gatvéje (V. Grybo, L. Sapiegos, Kliniky, Smélio,
Mildos, Tramvajy, M. K. Paco, Kuosy, Kariy kapy, BistryCios, Debesijos, Volungés, Kankliy) turéty bati
patobulinti, kad keliaujant teritorijoje respondentai jaustysi saugiau, keliauti baty patogiau, patraukliau (toliau
— patirties tobulinimo aspektai). Zemiau pateikiami ties kiekvienu i§ klausimy galimy pazymeti atsakymy
variantai:

e 5 klausimas: Kurie aspektai, JUsy nuomone, turéty bati patobulinti iSvardintose teritorijos gatvése, kad
keliaujant teritorijoje jaustumétés saugiau?
o Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio
Maziau intensyvus autotransporto eismas
Geresnis matomumas sankryzose, peréjose
Trumpesni gatviy kirtimai
Infrastrukt@ra dviraciams (takai, juostos)
Geresnis apSvietimas
Keliaudamas Sia gatve jauciuosi saugiai
Negaliu atsakyti, nesilankau

0O 0O 0O 0o O O O

e 6 klausimas: Kokie pokyciai, Jusy nuomone, turéty atsirasti iSvardintose teritorijos gatvése, kad
keliavimas teritorijoje Jums blty patogesnis?
o Daugiau saugiy gatveés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams
Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir praéjimai
Gatvés maZosios architektiros elementai - suoleliai, dviraciy stovai
Platesni pésciyjy takai
Kliaciy pasalinimas i$ pésciyjy taky (stulpai, stovintys automobiliai, kt. kliGtys)
Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms
Daugiau iSsikrovimo viety aptarnavimo transportui
Maziau intensyvus autotransporto eismas
Sklandus peréjimas tarp skirtingy dviraciy infrastruktaros tipy
Atnaujinta gatvés danga
Keliauti Sia gatve man patogu
Negaliu atsakyti, nesilankau

0O 0O 0 o o O o o O o o

e 7 klausimas: Kas, JUsy nuomone, turéty pasikeisti iSvardintose teritorijos gatvése, kad keliavimas
teritorijoje Jums baty patrauklesnis?
o Geresnis apsvietimas
Daugiau gatveés Zeldiniy — medziy ir krimy
Mazesnis triukSmas
Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy
Keliauti Sia gatve man patraukluy, jauciuosi komfortiskai
Negaliu atsakyti, nesilankau

O O O O O

Respondentai turéjo galimybe pazymeéti neribota pasirinkimo varianty kiekj, taip pat atsakyti, jog gatvéje
nesilanko ir j klausima atsakyti negali arba gatvéje jau jauciasi pakankamai gerai ir papildomy pokyciy poreikio
nemato. Kadangi pirminis projekto tikslas buvo ramaus eismo zony principy jgyvendinimas, atsakymy variantai
buvo parengti orientuojantis j pésciomis, dviraciais ar kitomis mikromobilumo priemonémis judanciy Zzmoniy
poreikius. Siekiant jvertinti ir kitus, j apklausos forma nejtrauktus, poreikius, apklausos respondentams buvo
sudaryta galimybé pateikti savo nuomone atviro klausimo lauke.
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Svarbiausiems teritorijos naudotojy poreikiams identifikuoti buvo atlikta bendra (Zr. 6.3.2 poskyrj) ir
atskirai kiekvienos i$ analizuojamy gatviy (Zr. 6.3.3 - 6.3.15 poskyrius) apzvalga. Siekiant identifikuoti
svarbiausius poreikius konkrecioje gatvéje, jvertinus gauty duomeny masyva nuspresta atrinkti poreikius,
kuriuos 5 — 7 klausimuose pazyméjo a) ne maziau kaip pusé (tokiy reikSmiy apklausoje nebuvo pasiekta); b) ne
maziau kaip ketvirtadalis; ¢) ne maziau kaip penktadalis gatvéje besilankanciy respondenty; d) 15 proc.
besilankanciy gatvéje. Su atviro klausimo formatu pateiktais kiekvienai nagrinéjamoje teritorijoje esanciai
gatvei aktualiais prasymais, pasitlymais ar pastebéjimais galima susipazinti lenteléje, pateikiamoje priede Nr.
1, vadovaujantis konkreciai gatvei skirtame stulpelyje atliktais Zyméjimais. Sioje lenteléje yra susisteminti visi
atviro klausimo formatu gauti duomenys, 6.3.3 - 6.3.15 poskyriuose $i informacija néra dubliuojama.

6.3.2 Bendra teritorijos naudotojy poreikiy apzvalga

Vidutiniskai vienam respondentui patirties tobulinimo aspektuose - saugumo, patogumo, patrauklumo (5-7
klausimai) — teko po ~31 pazyméty pasirinkimo varianty. Lenteléje zemiau pateikiamas patirties tobulinimo
aspekty pazyméty atsakymy varianty pasiskirstymas pagal respondenty lankymosi analizuojamoje teritorijoje
tiksla. Atsizvelgiant | skirtingg galimy pazyméti varianty skaiciy kiekviename i klausimy bei nelygiavertj
respondenty pasiskirstyma pagal lankymosi analizuojamoje teritorijoje tiksla (gyvena teritorijoje 75 proc.
respondenty, keliauja j mokykla savarankiskai — vos 6 proc.), analizuojant vertinami ne absoliutiniai, bet
santykiniai duomenys — pazyméty pasirinkimo varianty dalis nuo visy galimy pazyméti varianty. Daugiausiai
poreikiy (24 %) pazyméjo respondentai, kurie keliauja | mokykla savarankiskai. Maziausiai — trys
kategorijos — respondentai, kurie dirba teritorijoje (8 %), lankosi darbo tikslais (8 %), pravaziuoja teritorija
siekiant sutrumpinti kelionés laika, iSvengti spusciy ir panasiai (8 %). Gyventojams, dirbantiesiems ar
besilankantiesiems darbo tikslais teritorijoje, taip pat keliaujantiems j mokykla savarankiskai, atvykstantiems
apsipirkti, tranzituojantiems ar kita, svarbiausia — didinti teritorijos patraukluma. Vedantiems / vezantiems vaika
(-us) j ugdymo jstaiga (-as) svarbiausia — gerintini saugumo aspektai.

Lentele 6.1 Pazymeéty patirties tobulinimo aspekty atsakymy varianty pasiskirstymas pagal respondenty lankymosi
analizuojamoje Antakalnio teritorijoje tikslg

Saugumas Patogumas Patrauklumas Pazyméty
pasirinkimo
o Respondenty (UGG Dalis nuo Pazyméty Dalis nuo Pazyméty Dalis nuo "ar.ia"t”
Lankymosi tikslas skaicius PES T NI OIS E TG TMll  pasirinkimo | visy galimy | pasirinkimo | visy galimy .dal's nuo
varianty pazymeéti varianty pazymeéti varianty pazyméti VIqugah'rn'Lj
skaicius varianty skaicius varianty skaicius varianty pazymeti
varianty
Gyvena 166 2215 17.1% 1798 8.3% 1729 20.0% 13%
Dirba 36 282 10.0% 231 4.9% 238 12.7% 8%
Lankosi darbo tikslais 18 159 11.3% 119 5.1% 116 12.4% 8%
Vedu/vezu vaika (-us) |
ugdymo istaiga (-as) 42 531 16.2% 415 7.6% 327 15.0% 12%
Kelagu | Mokl 9 201 25.8% 220 16.9% 199 38.3% 24%
Atvykstu apsipirkti (del
esanciy parduotuviy, teikiamy 30 281 1 20% 3 1 4 81 % 277 178% 1 1 %
paslaugy)
PravaZiuoju teritorijg
f::i:jamigj:;l:g"pi”;;uskggonﬁ 38 323 10.9% 280 57% 223 11.3% 8%
panasiai)
Kita 23 219 12.2% 268 9.0% 170 14.2% 11%

Zemiau pateikiamoje lenteléje, pagal bendra visuose trijuose aspektuose pazymety pasirinkimo varianty
skaiciy, reitinguojamos visos j apklausos klausimyna jtrauktos gatvés.

Lentelé 6.2 Nagrinéjamy Antakalnio gatviy reitingavimas pagal bendrg pazymety tobulinimo aspekty (5-7 klausimai) skaiciy

PazZyméty patirties tobulinimo aspekty Bendras Vidutinis
pasirinkimo varianty skaicius pazyméty vieno

Nr. | Gatvés pavadinimas Atviro klausimo atsakymai
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pasirinkimo respondento
Saugumas | Patogumas | Patrauklumas varianty pai)_/métq Paminéjimy Pa.mmejlm.q
(5 kl.) (6 kl.) (7 kl.) skaicius varianty skaicius dalis nuo visy
skaicius* atsakymy
1 V. Grybo g. 278 270 204 752 3.5 13 12.5%
2 L. Sapiegos g. 267 234 197 698 34 17 16.3%
3 Mildos g. 225 178 176 579 3.0 10 9.6%
4 Kliniky g. 199 194 174 567 2.8 7 6.7%
5 Kuosy g. 214 177 167 558 3.1 4 3.8%
6 | Smélio g. 213 180 162 555 2.9 8 7.7%
7 | M. K Paco g. 201 171 161 533 2.9 3 2.9%
8 | Kariy Kapy g. 198 159 159 516 2.9 3 2.9%
9 | Tramvajy g. 194 156 148 498 2.7 6 5.8%
10 | Bistrycios g. 186 160 142 488 2.8 4 3.8%
11 | Debesijos g. 152 129 127 408 2.5 0 0.0%
12 | Volungés g. 149 122 130 401 2.5 0 0.0%
13 | Kankliy g. 144 129 124 397 2.5 4 3.8%
ViSO 2620 2259 2071
Pazymeéty pasirinkimo
varianty dalis nuo visy galimy 15.9% 8.2% 18.9%
pazymeéti varianty

*Vertinama pagal gatvéje besilankanciy respondenty skaiciy

Apklausos metu surinkti patirties tobulinimo aspekty duomenys indikuoja, kad analizuojamy Antakalnio gatviy
kontekste maziausiai respondenty poreikius atliepia V. Grybo ir L. Sapiegos gatvés — ties jomis kiekvienas
respondentas vidutiniskai pazyméjo bent tris tobulintinus aspektus. Labiausiai respondenty poreikius atliepia
Debesijos, Volungés, Kankliy gatvés, ties jomis vienas respondentas vidutiniskai pazyméjo 2,5 tobulintino
aspekto.

Atviro klausimo duomenys atskleidzia, kad dazniausiai minima gatvé — L. Sapiegos, V. Grybo ir Mildos,
maziausiai — M. K. Paco bei Kariy kapy gatvés, o neminimos visai — Debesijos bei Volungés gatvés. Atviruose
klausimuose pateikiami pastebéjimai susije su jvairaus pobadzio klausimais ir jy sprendimo badais, kylanciais
issukiais ir tobulintinais aspektais, kurie nebuvo jtraukti j 5-7 klausimus (Nr. 1 priedas).

Siekiant apibendrinti atviro klausimo formatu surinkty duomeny turinj, buvo isskirtos 18, pagrindiniy
pateiktuose pasitlymuose minimy, temy (kategorijy), suskaiiuotas kiekvienos i$ kategorijy paminéjimo
skaicius (viename pasitlyme galéjo bati minimos kelios kategorijos) ir pagal paminéjimo daznuma suformuotos
6 kategorijy grupés — nuo aktualiausiy iki maziausiai aktualiy. Susisteminta atviro klausimo duomeny
informacija pateikiama lenteléje Zemiau. IS gauty duomeny matyti — Antakalnyje, aktualiausias pateikusiems
papildomus pasitlymus respondentams, yra eismo organizavimas pésciyjy, dviratininky ir kt. saugumui,
gyvenimo kokybei uztikrinti (26 %), dar 25 proc. isreiské poreikj pokyciy tvaraus automobiliy laikymo
organizavimo srityje, kiti 24 proc. — automobiliy eismo, taip pat infrastruktiros péstiesiems gerinime (23 %).
Sumazéjes nuo minéty kategorijy, taciau taip pat vyraves sidlymas — nieko nekeisti (14 %) bei kita (13 %),
kuriame pateikti sidlymai buvo susije su Sviesofory sureguliavimu, dangos keitimu, automobiliy srauto
raminimu. Taip pat tarp aktualiy sidlymy buvo minimas ir motorinio transporto grei¢io mazinimo priemoniy
jvedimas/grieztinimas.

Lentele 6.3 Antakalnio teritorijos atviro klausimo kategorijy rodikliai

Eismo organizavimas pésciyjy, dviratininky ir kt. saugumui, gyvenimo

kokybei uztikrinti

Automobiliy stovéjimo organizavimas 26 25 %
2) | Automobiliy eismo gerinimas 25 24 %
Infrastruktlros péstiesiems gerinimas 24 23 %
Nieko keisti nereikia 15 14 %
3 [Kita 14 | 13%
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Motorinio transporto greic¢io mazinimo priemonés 14 13 %
Infrastruktdros dvira¢iams gerinimas 12 12 %
Automobiliy eismo organizavimo keitimas 11 11 %
Palankesniy salygy péstiesiems peréjose kirimas 11 11 %
4) Socialinio saugumo didinimas - apsvietimas 11 11 %
Automobiliy stovéjimo viety skaiciaus didinimas 10 10 %
Tranzitinio eismo ribojimas 10 10 %
Oro/garso tarSos mazinimo priemonés 6 6 %
5) Zeldiniy kiekio didinimas, islaikymas, priezitra 5 5%
VT paslaugy gerinimas 4 4 %
Mazosios architektros elementy jrengimas 2 2 %
6) Dviraciy ir mikromobilumo laikymo organizavimas 1 1%

Be auksciau aprasyty Antakalnio teritorijoje nagrinéjamy gatviy, respondentai atviro klausimo
pasidlymuose minéjo uz nagrinéjamos teritorijoje esancias, j apklausos forma nejtrauktas, gatves, kélé visai
nagrinéjamai teritorijai aktualius klausimus, jvardino problematika ir poreikius. Visi atviro klausimo skiltyje gauti
atsakymai pateikiami priede Nr. 1 lentelés formatu, ties kiekvienu i$ gauty atsakymy surinktos informacijos
nagrinéjimo patogumui yra pazyméta kokiai nagrinéjamoje teritorijoje esanciai gatvei aktualas klausimai jame
minimi. AtsiZzvelgiant j gauty atsakymy pobadj, papildomai pazymima, jei pateiktame atsakyme minimi bendro
pobudzio arba uz nagrinéjamos teritorijos riby iSeinantys klausimai.

6.3.3 Kliniky gatveé

Pagal apklausos rezultatus, saugumo aspekta Kliniky g. reikSmingai pagerinty uztikrintas automobiliy
greicio rezimo laikymosi bei sudarytos geresnés salygos matomumui sankryZose ir peréjose. Taip pat svarbu
raminti autotransporto eisma, pagerinti infrastruktirg dvira¢iams. Patogumui gerinti reikSminga uZtikrinti
matomumo priemones ties sankryzomis ir peréjomis, atnaujinti pésciyjy taky dangas bei sukurti daugiau
saugiy gatvés kirtimy tiek péstiesiems, tiek dviratininkams. Kad Kliniky gatvé taip pat blty patrauklesné,
reikalinga gerinti apSvietima, mazinti triukSma ir gerinti oro kokybe, sodinti daugiau gatvés zeldiniy.

Lentelé 6.4 Kliniky g. problematikos pazymeéjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy

1. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

2. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose
Saugumas

15 % besilankanciyjy

. Maziau intensyvus autotransporto eismas

4. Infrastruktara dviraciams (takai, juostos)

15 % besilankanciyjy

-

. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai

Patogumas

n

Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

w

Daugiau saugiy gatvés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams

25 % besilankanciyjy

i

. Geresnis apsvietimas

P, 20 % besilankanciyjy

n

Mazesnis triukSmas

w

Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

15 % besilankanciyjy
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6.3.4

6.3.5

4. Daugiau gatvés zeldiniy — medziy ir kramy ‘

Tramvajy gatveé

Tramvajy g. saugumo aspekta reikSmingai pagerinty geresnis apsvietimas, uZztikrintas automobiliy
greicio rezimo laikymasis bei sudarytos geresnés salygos matomumui sankryZose ir peréjose. Patogumui gerinti
reikSminga uztikrinti be klitc¢iy pésciyjy takus, praéjimus, atnaujinti pésciyjy taky dangas, pritaikytas negalig
turintiems asmenims. Patrauklumo siekti svarbu prioretizuojant apsvietimo gerinimga, taip pat triukSmo
mazinima ir oro kokybés gerinima.

Lentelé 6.5 Tramvajy g. problematikos paZzymeéjimai pagal patirties rodiklius

Saugumas

Patogumas

25 % besilankanciyjy
20 % besilankanciyjy

2. Automobiliai, nevirdijantys nustatyto greicio

3. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

15 % besilankanciyjy

1. Automobiliais neuzstatyti pésciujy takai ir pragjimai

2. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

Patrauklumas

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

15 % besilankanciyjy

2. Mazesnis triukSmas

3. Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

Bistrycios gatvé

BistryCios g. sauguma reikSmingai gerinty geresnis apsvietimas bei sudarytos geresnio matomumo
sankryZose, peréjose salygos, taip pat automobiliy grei¢io kontrolé ir raminamas autotransporto eismas.
Patoguma pagerinty judéjimas be klitciy, ty. automobiliai neuZstatyti pésciyjy takai, peréjos bei atnaujintos
pésCiyjy dangos, pritaikytos negalig turintiems Zmonéms. Patrauklume, kaip ir saugume, svarbu geresnis

apsSvietimas, mazinamas triukSmas ir gerinama oro kokybeé.

Lentelé 6.6 Bistrycios g. problematikos pazymeéjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

20 % besilankanciyjy

Saugumas . ; ..
2. Geresnis matomumas sankryZose, peréjose

Patogumas

15 % besilankanciyjy

3. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

4. Maziau intensyvus autotransporto eismas

15 % besilankanciyjy

1. Automobiliais neuZstatyti pésciujy takai ir pragjimai

2. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalia turintiems Zmonéms

25 % besilankanciyjy
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Patrauklumas | | Goeonis apsvietimas

15 % besilankanciyjy

2. Mazesnis triukSmas

3. Svaresnis oras — maziau tar$os ir dulkiy

6.3.6 Smélio gatvé

Smeélio g. sauguma reikSmingai gerinty geresnis apSvietimas bei sudarytos geresnio matomumo
sankryzose, peréjose salygos, taip pat automobiliy greicio kontrolé ir bendrai raminamas autotransporto
eismas. Be Siy aspekty, Smélio gatvéje, saugumui uztikrinti, iSreikStas poreikis dél infrastruktiros dviraciams
gerinimo. Siekiant pagerinti patoguma, svarbu atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas taip pat pritaikant negalia
turintiems asmenims, taip pat judéjimas be kliaciy, ty. automobiliai neuzstatyti pésCiujy takai, peréjos ir
daugiau saugiy gatviy kirtimy tiek péstiesiems, tiek dviratininkams. Patrauklume, kaip ir saugume, svarbu
geresnis apSvietimas, gerinama oro kokybé ir mazinamas triukSmas.

Lentelé 6.7 Smélio g. problematikos pazymeéjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy ‘

1. Geresnis apsvietimas
20 % besilankanciyjy

2. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

Saugumas

3. Automobiliai, nevirdijantys nustatyto greicio

15 % besilankanciyjy

4. Maziau intensyvus autotransporto eismas

5. Infrastruktara dviraciams (takai, juostos)

15 % besilankanciyjy

1. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

2. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai

3. Daugiau saugiy gatvés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

Patrauklumas 20 % besilankanciyjy

2. Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

15 % besilankanciyjy

3. Mazesnis triukSmas

6.3.7 V. Grybo gatvé

V. Grybo g. sauguma, kitaip nei kitose iki Siol apZvelgtose gatvése, svarbiausia yra raminti
autotransporto eisma ir kontroliuoti jy greitj. Taip pat svarbu gerinti apsSvietima bei sudaryti geresnes
matomumo salygas sankryzose, peréjose bei plétoti infrastruktlra dviraciams. Siekiant pagerinti patoguma,
aktualu atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas pritaikant ir negalig turintiems asmenis, praplatinti pésciyjy takus
ir uztikrinti, kad jais galima buty judéti be kliGciy, ty. pésciyjy takai neuzstatyti automobiliais, pasalinamos kt.
egzistuojancios klittys. Patrauklume, svarbiausia — geresnis apsvietimas bei maZesnis triukSmas, taip pat
gerinama oro kokybé ir didinamas skaicius gatvés zeldiniy.

Lentele 6.8 V. Grybo g. problematikos paZymeéjimai pagal patirties rodiklius
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25 % besilankanciyjy

1. Maziau intensyvus autotransporto eismas

Saugumas 2. Automobiliai, nevirSijantys nustatyto greicio

20 % besilankanciyjy

. Geresnis apsvietimas

4. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose / Infrastruktara dviraciams (takai, juostos)

20 % besilankanciyjy

—_

. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalia turintiems Zzmonéms

Patogumas 2. Platesni pésciyjy takai / Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai

3. Klitciy pasalinimas is pésciyjy taky (stulpai, stovintys automobiliai, kt. kliatys)
15 % besilankanciyjy

4. Daugiau saugiy gatvés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams
25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

2. Mazesnis triukSmas

Patrauklumas

20 % besilankanciyjy

w

. Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

15 % besilankanciyjy

4. Daugiau gatvés Zeldiniy — medziy ir kramy

6.3.8 Kankliy gatvé

Kankliy g. saugumui didinti svarbiausia — gerinti apsvietima. Taip pat iSreikStas poreikis kontroliuoti
autotransporto eisma, pagerinti matomuma sankryzose ir peréjose bei bendra raminti autotransporto eisma
Kankliy gatvéje. Patogumo rodikliuose vieningai iSreikStas poreikis atnaujinti pésciyjy takus, juos pritaikant
negalig turintiems asmenims, sudarant salygos jose judéti be kliG¢iy, Siuo atveju — be uzstatyty automobiliy.
Patrauklume svarbiausia — geresnis apsvietimas bei mazZesnis triukSmas, taip pat gerinama oro.

Lentelé 6.9 Kankliy g. problematikos paZyméjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

15 % besilankanciyjy

Saugumas

2. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

3. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

4. Maziau intensyvus autotransporto eismas

15 % besilankanciyjy

Patogumas
1. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms / Automobiliais
neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai
25 % besilankanciyjy
1. Geresnis apsvietimas
Patrauklumas

15 % besilankanciyjy

2. Mazesnis triukSmas

3. Svaresnis oras — maziau tar$os ir dulkiy
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6.3.9 Volungés gatvé

Volungés g. saugumui didinti svarbiausia — gerinti apSvietima. Vieningos nuomoneés, taciau mazesne
dalimi susilauké automobiliy greicio kontrolés bei geresnio matomumo sankryzose salygy sudarymo aspektai.
Patogumo rodikliuose vieningai isreikstas poreikis pésciujy takais bei pragjimuose judéti be kliaciy, Siuo atveju
- be uZstatyty automobiliy ir atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas pritaikant negalig turintiems asmenims.
Patrauklume svarbiausia — geresnis apSvietimas Volungés gatvéje, taip pat ir mazesnis triukSmas, gerinama oro
kokybeé ir didinamas gatvés Zeldiniy tankumas.

Lentelé 6.70 Volungés g. problematikos paZymeéjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

Saudiinas 15 % besilankanciyjy

2. Automobiliai, nevirdijantys nustatyto greicio

3. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

15 % besilankanciyjy

Patogumas | | Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai

2. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalia turintiems Zzmonéms

25 % besilankan¢iyjy

1. Geresnis apsvietimas

e 15 % besilankandiujy

2. Mazesnis triukémas / Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

3. Daugiau gatves zeldiniy — medziy ir kramy

6.3.10 Debesijos gatvé

Debesijos g. saugumui didinti svarbiausia — gerinti apsvietima. Vieningos nuomonés, taciau mazesne
dalimi susilauké automobiliy greicio kontrolés bei geresnio matomumo sankryzose salygy sudarymo aspektai,
taip pat poreikis bendrai raminti autotransporto eisma gatvéje. Patogumo rodikliuose vieningai isreikStas
poreikis atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas pritaikant negalig turintiems asmenims ir juose judéti be kliaciy,
Siuo atveju — be uzstatyty automobiliy. Patrauklume svarbiausia — geresnis ap3vietimas Debesijos gatvéje, taip
pat ir mazZesnis triukSmas, gerinama oro kokybé.

Lentele 6.11 Debesijos g. problematikos pazyméjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy ‘

1. Geresnis apsvietimas

15 % besilankanciyjy

Saugumas

2. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

3. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

4. Maziau intensyvus autotransporto eismas

15 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Atnaujintos pésciujy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

2. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai

25 % besilankanciyjy

Patrauklumas P
1. Geresnis apSvietimas

15 % besilankanciyjy




ANTAKALNIO GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS

41

2. Mazesnis triukémas / Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy ‘

6.3.11 Kariy kapy gatveé

Kariy kapy g. saugumui didinti svarbiausi keli aspektai — automobiliy numatyto greicio kontrolé,
gerinamas apsvietimas, raminamas autotransporto eismas gatvéje bei sudarytos geresnés matomumo salygos
sankryZose, peréjose. Patogumo rodikliuose vieningai isSreikStas poreikis atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas
pritaikant negalig turintiems asmenims, taip pat jy praplatinimas. Patrauklume svarbiausia — mazinamas
triukSmas ir gerinamas apsvietimas gatvéje. Mazesnémis dalimis, taciau taip pat iSreikstas poreikis gerinti oro
kokybe bei tankinti gatve Zeldiniais.

Lentele 6.12 Kariy kapy g. problematikos pazyméjimai pagal patirties rodiklius

20 % besilankanciyjy

1. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

Saugumas

2. Geresnis apsvietimas

3. Maziau intensyvus autotransporto eismas / Geresnis matomumas sankryZose, peréjose

15 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

N

. Platesni pésciyjy takai

25 % besilankan¢iyjy

N

. Mazesnis triukSmas

N

. Geresnis apsvietimas

Patrauklumas 20 % besilankanciyjy

w

. Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

15 % besilankanciyjy

4. Daugiau gatvés Zeldiniy — medziy ir kramy

6.3.12 Kuosy gatvé

Kuosy g. saugumui didinti svarbiausi keli aspektai — gerinamas apsvietimas bei automobiliy numatyto
greicio kontrolé. Mazesne dalimi iSreiSkiamas poreikis bendram autotransporto eismo raminimui, taip pat
gerinant matomuma sankryZose, peréjose. ISskiriamas ir poreikis infrastrukttros dviraciams plétojimui.
Patogumo rodikliuose vieningai iSreikStas poreikis atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas pritaikant negalia
turintiems asmenims, taip pat jy praplatinimas ir galimybé jais judéti be kliGciy, t.y. be automobiliais uzstatyty
pragjimy ir taky, taip pat daugiau saugiy gatvés kirtimy tiek péstiesiems, tiek dviratininkams. Patrauklume
svarbiausia —gerinamas apsvietimas ir mazinamas triukSmas gatvéje. Mazesnémis dalimis, tadiau taip pat
iSreikstas poreikis gerinti oro kokybe bei tankinti gatve Zeldiniais.

Lentelé 6.13 Kuosy g. problematikos paZyméjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

2. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

SRWEITER 20 % besilankanciyjy

3. Maziau intensyvus autotransporto eismas

4. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

15 % besilankanciyjy
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_ 5. Infrastruktara dviraciams (takai, juostos)

15 % besilankanciyjy

1. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

Patogumas
2. Platesni pésciyjy takai
3. Automobiliais neuzstatyti peésciyjy takai ir praéjimai / Daugiau saugiy gatvés kirtimy
péstiesiems ir dviratininkams
25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas
2. Mazesnis triukSmas

Patrauklumas

20 % besilankanciyjy

3. Svaresnis oras — maziau taros ir dulkiy

15 % besilankanciyjy

4. Daugiau gatvés zeldiniy — medziy ir kramy

6.3.13 L. Sapiegos gatve

L. Sapiegos g. saugumui didinti svarbiausia — automobiliy numatyto greicio kontrolé. Mazesne dalimi
iSreiSkiamas poreikis apsvietimo gatvéje gerinime, taip pat matomumo sankryZose, peréjose ir kituose
susikirtimo taskuose salygy gerinime bei infrastrukttros dviraciams plétotéje, bendrojo autotransporto eismo
raminime L. Sapiegos gatvéje. Patogumo rodikliuose vieningai iSreikStas poreikis atnaujinti pésciyjy taky
dangas, jas pritaikant negalig turintiems asmenims. MaZesnémis dalimis, taciau didesniu kiekiu pasiskirsté
poreikis judéti gatvéje be klitciy, ty. neuzstatytais automobiliais pésciyjy takais ir praéjimais, taip pat pacid
taky platinimas, kity kliaciy pasalinimas ir sudarymas salygy saugesniy gatvés kirtimy tiek péstiesiems, tiek
dviratininkams. Patrauklume svarbiausi keli aspektai — gerinamas apsvietimas ir mazinamas triukSmas gatvéje
bei gerinami oro kokybés rodikliai. Mazesne dalimi, taciau taip pat isreikstas poreikis tankinti gatve zZeldiniais.

Lentelé 6.14 L. Sapiegos g. problematikos paZzymeéjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

20 % besilankanciyjy

Saugumas

. Geresnis apsvietimas

w

. Geresnis matomumas sankryzose, peréjose

4. Infrastruktara dvirac¢iams (takai, juostos) / MaZiau intensyvus autotransporto eismas

20 % besilankanciyjy

-

. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

15 % besilankanciyjy

Ratoguines 2. Automobiliais neuzstatyti pésciyjy takai ir pragjimai

w

. Platesni peésciyjy takai

4. Kliaciy pasalinimas i$ pésciyjy taky (stulpai, stovintys automobiliai, kt. kliatys)

1%

. Daugiau saugiy gatveés kirtimy péstiesiems ir dviratininkams

25 % besilankanciyjy

—-

. Geresnis apsvietimas / Mazesnis triukSmas

b 2. Svaresnis oras — maziau tar$os ir dulkiy

15 % besilankanciyjy

w

. Daugiau gatveés zeldiniy — medziy ir kramy
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6.3.14 Mildos gatveé

Mildos g. saugumui didinti svarbiausi keli aspektai — automobiliy numatyto greiCio kontrolé bei
geresnis apsvietimas. Mazesne dalimi iSreiSkiamas poreikis bendrojo autotransporto eismo raminime, taip pat
geresnio matomumo salygy uztikrinime peréjose ir sankryzose. ISskirtinas ir poreikis infrastruktdros dviraciams
plétojime. Patogumo rodikliuose vieningai isreikStas poreikis atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas pritaikant
negalig turintiems asmenims, kartu juos praplatini. Patrauklume svarbiausi keli aspektai — gerinamas
apsSvietimas ir mazinamas triukSmas. Mazesne dalimi, taciau taip pat iSreikstas poreikis gerinti oro kokybe ir
galiausiai — tankinti gatvés zeldinius.

Lentele 6.15 Mildos g. problematikos pazyméjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

1. Automobiliai, nevirsijantys nustatyto greicio

2. Geresnis apsvietimas

Saugumas 20 % besilankanciyjy

3. MaZiau intensyvus autotransporto eismas

4. Geresnis matomumas sankryZose, peréjose

15 % besilankanciyjy

5. Infrastruktara dviraciams (takai, juostos)

15 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

2. Platesni pésciyjy takai

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

2. Mazesnis triukSmas

Patrauklumas 20 % besilankanéiyjy

3. Svaresnis oras — maziau taréos ir dulkiy

4. Daugiau gatvés Zeldiniy — medziy ir kramy

6.3.15 M. K. Paco gatvé

M. K. Paco g. saugumui didinti svarbiausia — geresnis apsvietimas. Mazesne dalimi iSreiSkiamas poreikis
automobiliy numatyto greicio kontrolé. Taip pat svarbis aspektai — geresniy matomumo salygy uztikrinime
sankryZose, peréjose, bendrojo autotransporto eismo raminime bei infrastruktiros dviraiams plétotéje.
Patogumo rodikliuose vieningai iSreiksStas poreikis atnaujinti pésciyjy taky dangas, jas pritaikant negalig
turintiems asmenims. MaZesne dalimi, taciau taip pat iSskiriamas pésciyjy takus platinti, turéti sudarytas
galimybes juose judéti be kliaciy, Siuo atveju — be automobilio uzstatymo. Patrauklume svarbiausias geresnis
apsvietimas. Mazesnémis dalimis, taciau taip pat isreiksti poreikiai mazinti triukSma, gerinti oro kokybe M. K.
Paco gatvéje ir galiausiai — tankinti gatvés Zeldinius.

Lentelé 6.16 M. K. Paco g. problematikos pazyméjimai pagal patirties rodiklius

25 % besilankanciyjy

1. Automobiliai, nevirSijantys nustatyto greicio

Saugumas . v
9 2. Geresnis apSvietimas

20 % besilankanciyjy

3. MaZiau intensyvus autotransporto eismas
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4. Geresnis matomumas sankryzZose, peréjose

15 % besilankanciyjy

5. Infrastruktara dviraciams (takai, juostos)

15 % besilankanciyjy

Patogumas

1. Atnaujintos pésciyjy taky dangos, tinkamos negalig turintiems Zmonéms

2. Platesni pésciyjy takai

25 % besilankanciyjy

1. Geresnis apsvietimas

2. Mazesnis triukSmas

Ratraukiumas 20 % besilankanciyjy

3. Svaresnis oras — maziau taros ir dulkiy

4. Daugiau gatvés zeldiniy — medziy ir kramy

7 KONCEPCLJA

7.1 KONCEPCIJOS RENGIMO METODIKA

Antakalnio gatviy modernizacijos koncepcija parengta remiantis atliktos esamos situacijos analize, gyventojy
apklausa, karybiniy dirbtuviy rezultatais, ekspertinémis Ziniomis, geraja praktika bei galiojanciai teisés aktais.
Koncepcija parengta jgyvendinant Antakalnio gatviy modernizacijos koncepcijos parengimo paslaugos
techninéje specifikacijoje jvardintus reikalavimus ir apimtis bei tyrimui suformuluota uzduotj. Koncepcijos siekis
— pasiulyti sprendinius, kurie spresty esamos situacijos analizéje bei gyventojy apklausoje ir kdrybinése
dirbtuveés identifikuotas susisiekimo problemas nagrinégjamoje Antakalnio dalyje — teritorijoje, kurig riboja
Antakalnio, Zolyno, Olandy gatvés ir zalioji zona i$ rytinés pusés.

Pagrindiniai identifikuoti poreikiai teritorijos gatviy modernizavimui:

e Infrastruktlros péstiesiems gerinimas — klitciy pésciyjy takuose ar Salia jy pasalinimas, pavyzdziui,
automobiliy stovéjimo ribotuvy jrengimas jrengtose statmenose stovéjimo vietose;

e Susisiekimo pésciomis, dviraciais saugumo didinimas — matomumo peréjose didinimas, automobiliy
greicio uztikrinimas;

e Automobiliy stovéjimo organizavimas - fizinis automobiliy stovéjimo viety jrengimas pagal
galiojancius teisés aktus;

e Automobiliy eismo gerinimas - fizinis automobiliy stovéjimo viety jrengimas uztikrinantis
nenutrikstama eisma;

e Infrastruktaros dvirac¢iams gerinimas — greicio ribojimo priemonés didinancios dviratininky sauguma
vaziuojant bendrame sraute;

e Motorinio transporto grei¢io mazinimas — eismo saugumo priemoneés ir gatvés dizainas nesudarantis
salygy galiojancio greicio virsijimui;

e Palankesniy salygy péstiesiems peréjose karimas — trikstamy peréjimo viety jrengimas, matomumo
peréjose didinimas, automobiliy greicio uztikrinimas.

Atsizvelgiant | atlikta esamos situacijos analize ir galimus identifikuoty problemy badus, formuojamos dvi
pagrindinés koncepcijos alternatyvos, kurios skiriasi sprendiniy apimtimi. Pirmoji alternatyva — apima
daugiausiai taskinius susisiekimo infrastruktiros patobulinimus, kuriy veiksmingumas yra ribotas dél jy
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lokalumo, o antroji alternatyva yra orientuota j gatviy modernizavima siekiant maksimaliai jveiklinti esama ir
naujai siloma infrastruktdra, uztikrinti visy eismo dalyviy sauguma, susisiekimo patoguma bei gatviy aplinkos
patraukluma.

Svarbu atkreipti démesj jog nors pirmoji alternatyva yra paprasCiau jgyvendinama, taciau pilna apimti
nesprendzia visos problematikos. Antroji siiloma alternatyva — zenkliai padidinty eismo dalyviy patoguma
naudojantis susisiekimo infrastruktdra ir padéty jgyvendinti Siuolaikisky ir patraukliy miesto gatviy jvaizd;.

Koncepciniai sprendiniai yra sidlomi tik analizuojamoms gatvéms jvardintoms techninéje specifikacijoje ir
nedetalizuojami gatvéms esancioms uz nagrinéjamos teritorijos riby. Gyventojy sitlymai uz koncepcijos riby
pateikiami teritorijos naudotojy apklausos analizéje ir karybiniy dirbtuviy protokole.

7.2 PRINCIPINIAI SPRENDINIAI APRASOMI TEISES AKTUOSE

Gatviy infrastruktara turi bati atnaujinama ir jrengiama pagal ja reglamentuojancius teisés aktus. Galiojantys
teisés aktai nustato visy susisiekimo bldy naudotojy infrastrukttros elementus ir jy parametrus, tad tinkamai
jrengta infrastruktlra yra saugi ir patogi visiems jos naudotojams: péstiesiems, riedéjimo priemoniy
naudotojams, dviratininkams, motorizuoto transporto naudotojams.

Visos nagrinéjamos teritorijos gatvés sialomos dviejy greicio rezimy — 20 ir 30 km/val. 30 km/h greicio rezimas
taikomas pagalbinése, D kategorijos gatvése. Siy gatviy pagrindiné paskirtis yra eismo srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty. Pagalbinés gatvés tai lokalinés funkcinés
ir kompozicinés asys gyvenvietése, kurios neskirtos tranzitui ir greitam automobiliy susisiekimui, prioriteta
teikiant nemotorizuoto transporto eismui. 20 km/h greiio rezimas taikomas gatvése, kuriose galioja
gyvenamosioms zonoms nustatyta eismo tvarka. Gyvenamojoje zonoje péstieji turi pirmumo teise prie$
motorines transporto priemones, todél atskira pésciyjy infrastrukttra nebatina jrengti. Paprastai gyvenamoji
zona taikoma Ds kategorijos gatvése, pésciyjy, dviratininky ir motoriniy transporto priemoniy eisma
organizuojant bendrame sraute.

Pagrindinis susisiekimo infrastruktlrag miestuose reglamentuojantis teisés aktas — Statybos techninis
reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrigji reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr. D1-933.

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2020 m. rugpjucio 28 d. jsakymu Nr. 3-487, nustato nezyméty peréjy, pésCiyjy peréjy, Sviesoforais
reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciuyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo salygas, reikalavimus ir
apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje ir turi bati taikomos projektuojant kelius ir gatves (rengiant keliy
ir gatviy tiesimo, rekonstravimo, kapitalinio ar paprastojo remonto projektus).

Dviraciy ir pésciyjy eismo infrastruktros planavimo ir projektavimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2024 m. lapkri¢io 26 d. jsakymu Nr. 3-415, taikomos planuojant, projektuojant nauja,
rekonstruojant ar kapitaliai remontuojant esama dviradiy ir pésciyjy eismo infrastruktura.

Koncepcijoje sillomi eismo saugumo sprendiniai aprasyti InZineriniy eismo saugumo priemoniy jgyvendinimo
rekomendacijose, patvirtintose V| Transporto kompetencijy agentiaros direktoriaus 2024 m. lapkric¢io 22 d.
jsakymu Nr. 2-147. Sios rekomendacijos nurodo kaip inZinerinés eismo saugumo priemonés turéty bati
parenkamos, derinamos su gatvés dizainu bei jrengiamos. Rekomendacijos apraso ne tik inzinerines eismo
saugumo priemones, taciau atkartoja ir aspektus kaip turéty bati projektuojamos skirtingy funkcijy gatvés, kad
atitikty pagrindiniy jy naudotojy poreikius.

Rekomendacijy trediasis skirsnis apraso rekomenduojama < 30 km/h greicio rezimo gatviy skersinj profilj (292
punktas):
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e vaziuojamoji dalis su dvejomis 2,75 m plocio eismo juostomis;

e pésciyjy takas abiejose pusése (ne siauresnis kaip 2 m);

e abiejose gatvés pusése zeldiniy juosta su lauko jranga ir automobiliy stovéjimo vietomis
(rekomenduojama didesnio nei 2 m plocio);

e jei 2 m plocio zZeldiniy juosta su jrenginiy juosta telpa tik vienoje gatvés puséje, formuojamas gatvés
iSkreivinimas;

e gatvés profilyje planuojant lygiagrety automobiliy stovéjima, kas 2-5 stovéjimo vietas turi bati
jrengiamos 3 m ilgio Zeldiniy salelés, atskiriancios stovéjimo vietas;

e tokios gatvés gali bati ir vienpusio eismo, numatant dvipusj judéjima dviraCiams. Tuomet vaZiuojamoji
dalis turi bati bent 3,5 m plocio.

2,25m 55m 2,25m 2,25 m 5,5m 2,25 m

pav. 7.1 < 30 km/h greicio rezimo gatves skersinis profilis be marsrutinio transporto eismo

Pagrindiniai rekomendacijy punktai, kuriais vadovaujantis parengta koncepcija:

e Jrengiant ESP kelio ar gatvés ruozuose, turi bati iSlaikytas Keliy techniniame reglamente KTR 1.01:2008
ir Statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014 nustatytas minimalus eismo juostos plotis.
Didesnis nei reglamentuotas eismo juostos plotis (perteklinis eismo juostos plotis) salygoja leistino
greicio virsijima, neteiséta motoriniy transporto priemoniy statyma ir kitus neleistinus manevrus (21
punktas);

e Jei esami eismo juosty plodiai yra didesni nei reglamentuoti teisés aktuose, neatitinka nustatyto greicio
rezimo ir motoriniy transporto priemoniy srauto sudéties, turéty bati priimtas sprendimas naikinti
perteklinj vaziuojamosios dalies plota ir jj panaudoti skirstant pagal Sig hierarchija: pésciyjy eismo
infrastruktdros jrengimui, Zeldiniy juostos, atskiriancios pésciyjy eisma nuo vaziuojamosios dalies,
jrengimui, dviraciy trasy jrengimui, automobiliy statymo juostos jrengimui, Zeldiniy juostos
skiriamojoje juostoje jrengimui (23 punktas);

e InZinerinés eismo saugumo priemonés gali bati projektuojamos gatvés ruoze vienoje vietoje arba
iSdéstomos tam tikru atstumu viena nuo kitos. Kai siekiama palaikyti leisting greitj ilgesniame gatvés
ruoze, rekomenduojama jrengti ESP nuosekliai, iSdéstant jas tam tikru atstumu. Turi bati taikomos
skirtingy tipy greicio valdymo priemonés, derinant jas prie konkrecios vietos ir uztikrinant bendra
darna (24 punktas);
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e Atstumas tarp gretimy eismo saugumo priemoniy yra vienas i$ veiksniy, lemianciy poveikio eismo
saugumui efektyvuma. Atstumas tarp eismo saugumo priemoniy gatvése, kuriose nustatytas 30
km/val. greicio rezimas, turéty bati iki 100 m (25 punktas);

Koncepcijoje siilomos inZinerinés eismo saugumo priemonés:

o Vaziuojamosios dalies iskreivinimas su susiaurinimu (XIIl skyriaus 3 skirsnis):

o Vaziuojamosios dalies susiaurinimas iki 1 eismo juostos gali bati taikomas tik pagalbinése
gatvése, kuriose leistinas greitis ne didesnis kaip 30 km/h, kuriose nevyksta marsrutinio ir
sunkiasvorio transporto eismas ir eismo intensyvumas piko valandomis ne didesnis kaip 450
aut./h. Jeigu vaZiuojamosios dalies susiaurinimai iki 1 eismo juostos jrengiami vienas paskui
kitg, turi bati uztikrintas ne mazesnis kaip 25 m atstumas tarp jy, kad galéty prasilenkti
motorinés transporto priemonés (87 punktas).

4

pav. 7.2 Iskreivinimo elementy iSdéstymo formuojant vaziuojamosios dalies iSkreivinimgq su susiaurinimu schema ir
pavyzdys

o Saligatviy isplétimas sankryzoje (XIII skyriaus 5 skirsnis):
o sutrumpina pésciyjy peréjos ir dviradiy pervazos ilgj bei laika per kurj péstieji ir dviratininkai kerta
vaziuojamaja dalj;
uztikrina geresnj pésciyjy, dviratininky ir motoriniy transporto priemoniy matomumsg;
padidina pésciyjy ir dviratininky laukimo erdve;
vizualiai susiaurina vaziuojamaja dalj;

O O O O

fiziSkai apibrézia (jrémina) automobiliy stovéjimo vietas.

pav. 7.3 Saligatviy iSplétimo sankryZoje schema ir pavyzdys

o ISkiliosios pésciyjy peréjos (IX skyriaus 2 skirsnis):
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pav. 7.4 Iskiliyjy pesciyjy peréjy schemos ir pavyzdys (su lietaus vandens nuleidimo sprendiniais)

e ISkiliosios sankryzos (IX skyriaus 3 skirsnis):

pav. 7.5 Iskiliosios standartinés sankryZos schema ir pavyzdys

7.3 SUPLANUOTI POKYCIAI TERITORIJOS GRETIMYBESE

Siame skirsnyje pateikiama suplanuoty pokyciy, kurie apima rengiamus techninius projektus, kapitalinius remontus,
konversijas, planuojamg urbanizacijq ir kt., apZvalga, kurie susije su analizuojamomis Antakalnio teritorijos gatvémis.

Daugiabucio gyvenamojo namo Silo g. 23, Vilniuje, statybos projekto projektiniai pasialymai

Basena: Priimta (DEL PRASYMO PRITARTI PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS, SILO G. 23, 2023-07-26 Nr. A51-
123820/23(3.3.2.26E-MPA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2023-05-15 16:00

Remiantis projektiniy pasialymy dokumentu, esamus sklypo pastatus numatoma griauti, projektuoti daugiabut;
nama, kurio pirmame aukste daugiausia talpinamos daugiausia komercinés patalpos, jéjimai j jas — nuo Silo


https://vilnius.lt/rest/assets/10c928a9-c78b-4b10-a5d5-9a7e156925eb
https://vilnius.lt/rest/assets/10c928a9-c78b-4b10-a5d5-9a7e156925eb
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gatvés, arba i$ vakarinés sklypo dalies, viso numatant 15 buty. Tiek peéstieji, tiek transportas | sklypg patenka
nuo Silo gatves, namo peésciyjy ir transporto infrastruktaros objektai apjungiami su bendra miestiniais. Siauriné
sklypo dalis, kuri fiksuota kaip servitutas, neuZstatoma jokiais statiniais — tik pésciyjy takais, transporto jungtimis
ir inZineriniais tinklais. Transporto jungties — jvaziavimo | sklypg susikirtimo su Silo g. $aligatviu vietoje
jvaziavimas bus iskeltas | saligatvio lygj. Pésciyjy takai bus ne siauresni kaip 1,5m, nejskaitant apsaugos zony.
Rytine sklypo dalj uzima pandusas — nusileidimas | poZemine automobiliy saugyklg. Visas norminis automobiliy
kiekis parkuojami sSioje poZeminéje saugykloje — antZeminiy viety nenumatoma.
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pav. 7.6 Projektuotojo UAB "A. V)‘/§niausko arhiteiktt)dir’btuves” pro-jektlntq‘ pasia[;/rr»)insvkaArpos‘ Objekfd NI 01/23

Numatomas P. VileiSio gatvés ir Silo g. nuovazos rekonstravimo projektas

Busena: Priimta (DEL PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS, 2020-05-26 Nr. A51-69636/20(3.3.2.26E-
VMA))



https://vilnius.lt/rest/assets/f415ca14-0266-4bd5-a4b6-395cd02b0368
https://vilnius.lt/rest/assets/f415ca14-0266-4bd5-a4b6-395cd02b0368
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Viesasis svarstymas jvyko: 2020-05-26

Remiantis projektiniy pasitlymy dokumentu, pagal Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrgji plang, P.
Vileisio g. yra D kategorijos gatve. Silo g. nuovazai taikomi C kategorijos gatves reikalavimai, kaip ir Silo gatvei.
Siuo metu P. Vileisio gatves plotis yra 8,9-7,0 m. Silo gatves nuovazos - 7,0 m. P. Vileisio gatvé siaurinama iki
8,25 m (3 eismo juostos) ir 5,5 m (2 eismo juostos). Sio g. huovaza siaurinama iki 6,0 m (2 eismo juostos) ir 3,0 m
(1 eismo juosta). Prie abiejy gatviy projektuojami 2,25 m plocio pésciyjy takai. Remiantis Darnaus judumo plano
prognozémis 2030 m, Antakalnio -> Centro kryptimi srautai per piko valandg sieks 420 dviratininky.

JRENGTAS DMRACIY TAXAS
PAGAL "TVRASH) TAKY STATYROS

PVLSR0 GATVES DALYIE MU0 BLO NILTO

10 N DAUKSOS VIO, N-KLDS STATYDOS PROUCKTA"
LT

.......

NERIES KRANTINIY REKONSTRAVIMO, DVIRAGIY IR

PESCIVA TAKY, VILNWE, STATYB0S PROJEKTAS
VPAB4MHVE

pav. 7.7 Projektuotojo savivaldybés imones ,Vilniaus planas” projektiniy pasitlymy iSkarpos. Statinio projekto Nr. VP19.155

Daugiabucio gyvenamojo namo Antakalnio g. 26 B rekonstravimo projekto projektiniai
pasialymai

Busena: Priimta (DEL PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS ANTAKLNIO G. 26B, 2023-10-19 Nr. A51-
166600/23(3.3.2.26E-ARQ))



https://vilnius.lt/rest/assets/9b054b90-e242-45e7-8aa0-9ef023a2e0b8
https://vilnius.lt/rest/assets/9b054b90-e242-45e7-8aa0-9ef023a2e0b8
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Viesasis svarstymas jvyko: 2023-09-14 16:00

Remiantis projektiniy pasidlymy dokumentu, projektuojamas keturiy buty daugiabutis gyvenamasis pastatas,
{vaZiavimg | sklypg numatant is Antakalnio g. Automobiliy stovéjimo aikstelé planuojama sklypo pietvakariy
kampe, gatvés lygyje.
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pav. 7.8 Projektuotojo UAB ,Aketuri architektai” projektiniy p
Numatomas vienbucio gyvenamojo namo Antakalnio g. 13 rekonstravimas
Busena: Priimta (Priedas)

Viesasis svarstymas jvyko: 2019-03-04 17:00

Remiantis projektiniy pasialymy dokumentu, gyvenamasis namas yra tarp Antakalnio gatves, Sapieg4. rOm4.
dvaro parka vakarines tvoros ir sklypo Antakalnio g. Sklype yra galimybé numatyti tik T automobiliy saugojimo


https://vilnius.lt/savivaldybe/miesto-pletra/numatomu-statiniu-projektavimo-viesumas/visuomenes-informavimas-apie-numatoma-vienbucio-gyvenamojo-namo-antakalnio-g-13-vilniuje-rekonstravima
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vietg, likusias 3 automobiliy saugojimo vietas numatoma projektuoti prie vaZiuojamosios Antakalnio gatves
dalies ties sklypu, gatves raudonyjy linijy ribose. Pagrindinis jéjimas numatomas iS Antakalnio gatves puses.
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pav. 7 9 PrOJektuotOJo UAB ”Performa prOJektmu/ paszulymg iskarpos. Komplekso Nr. P/ 18.09. 09 01- PP

Numatomas darzoviy sandélio paskirties keitimo j administracine Antakalnio g.17,
projektavimas

BUsena: Priimta (Priedas)

Viesasis svarstymas jvyko: 2019-02-15 16:30

Remiantis projektiniy pasialymy dokumentu, darZininko namas stovi Sapiegy parko SV kampe, privaziavimas
prie pastato — esamas per vartus s Antakalnio gatvés, eismo organizavimas greta tvarkomo pastato nebus


https://vilnius.lt/savivaldybe/miesto-pletra/numatomu-statiniu-projektavimo-viesumas/visuomenes-informavimas-apie-numatoma-darzoviu-sandelio-paskirties-keitimo-i-administracine-antakalnio-g-17-vilniuje-projektavima
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keiciamas, nekeiciant peizaZinés parko dalies taky trasos. Parkavimas neprojektuojamas, kadangi parkas
numatytas peésciyjy poreikiams; pagal teritorijos tvarkymo koncepcijg administracinio pastato darbuotojai ir
lankytojai galés naudotis viesuoju transportu, pavéZéjimo paslaugas teikianciy {moniy paslaugomis ir
automobiliy nuomos ,CITY BEE” aikStele Antakalnio gatvéje. Skatinamas nemotorizuoty susisiekimo priemoniy
naudojimas: dviraciy, paspirtuky, rieduciy. Techninio projekto sprendiniuose bus tikslinama terasa ir dviraciy
stovai prie rekonstruojamo pastato.

Esama stogo linfla

pav. 7.70 Projektuotojo UAB ,SENOJO MIESTO ARCHITEKTAI" projektiniy pasitlymy iSkarpos. Komplekso Nr. SMA 14/49-06

Numatomas 3 vienbuciy gyvenamyjy namy L. Sapiegos g. 8 rekonstravimas
BUsena: Derinama (Priedas)

Viesasis svarstymas jvyko: 2019-04-26 16:00

Remiantis projektiniy pasitlymy dokumentu, sklype esanti sandélj numatoma rekonstruoti, vietoje esamy
sandeéliy projektuojami trys vienodi viesbuciai gyvenamieji namai, isdéstomi pietinéje sklypo dalyje lygiagreciai
esamai tvorai, automobiliy stovéjimo vietos numatomos Siaures vakarinéje sklypo dalyje.


https://vilnius.lt/savivaldybe/miesto-pletra/numatomu-statiniu-projektavimo-viesumas/visuomenes-informavimas-apie-numatoma-3-vienbuciu-gyvenamuju-namu-l-sapiegos-g-8-vilniuje-rekonstravima

ANTAKALNIO GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS

54

PITARTINIAL BOELIDMAL

- SELIPO NIRA

.o PLEOHITIOOSANE FASTATAL
PONTRE PASTATAY

=) Il PARTATAY
= TINND PASTATAL
A
t 1S
WS 1 BT
P—
== TAINIELIY DANGA

IVALIAY IO SAWIA

|
o= ATTOMCRILTO FTOVEIING YEETA
; L"j

vEA

'ma SELIPE MIPOSTT] METRALS,
APESCEAL ALTITUCEMIS.

TINIAD STMEIIMAL CALIOJUA VIAIDM %
BEATIO TRARME Nearw s it oo
oo phy S Corngm e
ErATLIEAC
Y mlml PARRIRTIES PAATATAS
SYVERMEIS LN PASKIRTIES PASTAYAS ?w
T GIVENAIIOS FASRIATIER PASTATAS
©. PRFOMRTIUOIAAS SANOLLIAVING PABKINT TGN PARTATAS . waitaies maints Mo 10AT-A0D1 #041
ml AELYPO IR STAYINIY BOOTELIAX

RIS Lo R | pANOTes
wor. | yamxis | ks
1. seurras = e
(LSNP PLOTAY P D-1~‘-~vx-b
3. BRLYPO SESTATTIO INEENSTVIRAZ )
4L BBLIPE VASTALDD TAMGRAD  BES. A ” = y
PARTATO IPTIES POOINLIAL. PASTATAS - VIENMUTIG GVl : Ml el J ﬂ
1 0 L ] "
[A8 = in
>
"
o T
e i
5
N8 Wy peart vt
PASTATO PASE AT’ PAATATAS SATRLIS iwy 4
- 'ﬁ'l '..)'ll o "
» Ve
. "
T v
AICALEE (hr.3)
2l
T -
T » J
T .
- “
‘
e
TTATINGO PROJEKTO PAVAGCTNINAR
PASTATA
DA AN e o
mo ' 3 PASIOLTMALY
TATINID WENERLE 1B PAVAD (WIS
1. GYVENANOSION PASKIRTIES PASTATAS
WPEXTO I miw ¥
SELYPO PLARAS
N 1:399 °
> : ]
PP~ 1005 - 003 5 - 0L t 1

pav. 7.11 Projektuotojo UAB "SOSTINES ARCHITEKTAI" projektiniy pasialymy iskarpos. Komplekso Nr. PP-18/05-003

Tarptautinés vertés Sapiegy parko (Sapiegy rezidencijos, Trinitoriy vienuolyno ir ligoninés
statiniy komplekso teritorijos dalies) ir jo prieigy tvarkybos architektarinis projektas

Blsena: Priimta (Priedai)

Viesasis svarstymas jvyko: 2021-03-17 16:00


https://www.dropbox.com/scl/fo/3bsuv4kcv6jdk0kcmvo92/AOfXnaIvb4dznruaaxgY_EA?rlkey=42q2p7rogkpuwxymbf0j2smgl&e=1&dl=0
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Remiantis aiskinamojo rasto dokumentu, transporto ir pésciyjy srauty sprendimai: autotransporto priemoniy,
dviraciy parkavimas, aptarnaujancio transporto judéjimas projektuojamame sklype numatytas Ziedinis kelias
aptarnaujanciam transportui, Zmoniy su negalia patekimui (du parkingai jiems su galimybe iSplésti viety
skaiciy). Takai formuojami iki 3 m plocio, prie varty j Sapiegy ramy teritorija jrengiami nauji laiptai, pandusas
Zmonéms su negalia.

’;’ﬂ.‘:ﬁ&“’s St | TARPTAUTINES VERTES SAPIEGL PARKO (SAPIEGU REZIDENCDOS,

SITUATION CHART S TRINITORIU VIENUOLYNO IR LIGONINES STATINIY KOMPLEXSO

SCALE 3:30000 L TERITORIIOS DALIES) IR JO PRIEKG TVARKYBOS IDEJOS ATVIRO
,:f ARCHITEKTORINIO PROJEKTO KONKURSAS
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pav. 7.12 Sapiegy parko architektariniy idéjy konkurso iSkarpos

Poilsio namy Mildos g. 4, statybos projekto projektiniai pasitalymai

Busena: Priimta (DEL _PRITARIMO PROJEKTINIAMS PASIULYMAMS MILDOS G. 4, 2023-07-07 Nr. A51-
114248/23(3.3.2.26E-MPA))

Viesasis svarstymas jvyko: 2023-01-05 17:00


https://vilnius.lt/savivaldybe/miesto-pletra/numatomu-statiniu-projektavimo-viesumas/poilsio-namu-mildos-g-4-vilniuje-statybos-projekto-projektiniu-pasiulymu-pristatymas
https://vilnius.lt/savivaldybe/miesto-pletra/numatomu-statiniu-projektavimo-viesumas/poilsio-namu-mildos-g-4-vilniuje-statybos-projekto-projektiniu-pasiulymu-pristatymas
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Remiantis projektiniy pasitlymy dokumentu, sklype projektuojamas poilsio paskirties pastatas — poilsio namai,
visi esami sklype pastatai nugriaunami. Rusio aukste projektuojama uZdaro tipo automobiliy saugykla. | jq
{vaZiuojama nuo Mildos gatvés. Vadovaujantis Sklypo Mildos g. 4, 6, 8 detaliojo plano sprendiniais, Zemeés sklypo
eismo jungti/jungtis (ne daugiau dviejy eismo jungciy) jjungti | Mildos gatve, formuojant eismo jungti/jungtis
iskeltq/iskeltas pesciyjy taky lygyje per bendrg tako plotj. Panaikinti esamas eismo jungtis su Mildos gatve. Zemés
sklype projektuojamus peésciyjy takus sujungti su esamais pésciyjy takais”. Uz sklypo riby neprojektuojama jokia
transporto infrastruktara isskyrus transporto jungtis | sklypg, taip pat sklype projektuojami pésciyjy takai
sujungiami su esamais takais (Saligatviais) uz sklypo riby. Sklypo Detaliajame plane numatytos 2 eismo jungtys
i§ Mildos g. Siame projekte numatomos 2 jungtys: 1)Jungtis tarp Mildos g. ir pastato poZeminio parkingo, ji
iSdestoma pietrytiniame sklypo kampe. 2)Jungtis tarp Mildos g. ir laikino sustojimo vietos Zmonémes jlipti ir iSlipti
bei pakrovimo iskrovimo aikstelés, ji iSdéstoma pietvakariniame sklypo kampe. Ties Saligatviu abiejy jungciy
danga pakeliama | jas kertancio saligatvio lygj. Esama jungtis pietvakarinéje sklypo krastinéje naikinama. Isilgai
visos pietvakarinés krastinés sklype projektuojamas saligatvis, jis susijungs su esamu bendramiestiniu saligatviu
ties Mildos gatve. Viso- 48 parkavimo vietos.
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pav. 7.13 Projektuotojo UAB "A. ViySniausko architekty dirbtuves" projektiniy pasialymy iskarpos
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8 KONCEPCIJOS SPRENDINIAI

8.1 SIULOMI BENDRIEJI SPRENDINIAI ABIEMS ALTERNATYVOMS

Analizuojamos teritorijos gatviy pertvarkymo koncepcija parengta remiantis esamos baklés ir esamos
infrastruktdros atitikimo galiojanciy dokumenty reikalavimams vertinimo rezultatais, eismo srauty stebéjimy
duomenimis bei teritorijos naudotojy patirciy ir poreikiy analizés metu identifikuotais probleminiais taskais.

Pagrindiniai sprendimai, reikalingi jgyvendinti teritorijoje siekiant jg padaryti saugesne, patogesne bei
patrauklesne ir atitikti visy eismo dalyviy poreikius, papildantys kitus sekanciuose skyriuose detalizuotus
sprendinius, yra:

e Esamose statmenose ir parkavimo kampu vietose, kur stovintys automobiliai turi galimybe riboti
praéjima 3alia esanciais pésciyjy takais, turi bati jrengti parkavimo bortai (ribotuvai).

e Siekiant efektyviai iSnaudoti gatvés ribas siiloma prioretizuoti automobiliy stovéjimo viety jrengima
pries tiesiausios gatvés asies iSlaikyma, t.y. jei iSkreivinant gatvés asj galima sudaryti salygas papildomy
automobiliy stovéjimo viety jrengimui.

e Pertvarkyti pésCiyjy peréjas, nezymétas peréjas ir kitus vaziuojamosios dalies kirtimus siekiant
trumpiausio jmanomo ilgio péstiesiems uztikrinima bei infrastruktdros specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms pritaikyma.

e Jvaziavimai D ir Ds kategorijy gatvémis j nagrinéjama teritorija turéty vizualiai iSsiskirti, siekiant atkreipti
motorizuoto transporto vairuotojy démes;j j pasikeitusj greicio rezima.

e Pésciyjy takai gatvése su daugiaauksciu uzstatymu turi bati abiejose gatvés pusése, bent 2,25 m plocio
pakankami prasilenkti 3 Zmonéms — patogaus plocio reikalingo uzstatymo generuojamiems srautams.
Pésciyjy taky plotis taskuose turéty bati siaurinamas tik isskirtiniais atvejais, tokias kai dél esamy
aplinkybiy negalima uztikrinti pakankamo infrastruktdros plocio visy eismo dalyviy eismui. Kitaip
tariant pésciyjy susisiekimo salygos neturi bati bloginamos vardan labai riboto skaiciaus Zzmoniy
naudojamy automobiliy viety jrengimo. |rengiant bei atnaujinant infrastrukttra, turi bati fiziskai
uztikrinamos reikalingos saugos zonos nuo klitciy, nustatytos galiojanciose statybos reglamentuose,
pavyzdziui, pésCiyjy takai nuo statmeny automobiliy stovéjimy turi bati atskiriami parkavimo bortais.
Pakankamos saugos zonos turi bati uztikrinamos ir tarp pésciyjy taky bei salia esancio trumpalaikio
stovéjimo viety, t.y. vietose kur daznas automobiliy dureliy atidarymas trukdo sklandy ir saugy pésciyjy
eisma vietose kur automobiliy stovéjimo vietos nuo pésciyjy infrastruktlros néra atskirtos gatvés
zeldiniy juosta.

Greicio rezimas

Sitloma visoje teritorijoje nustatyti 30 km/val. greiio zona, siekiant uztikrinti greicio rezimo teritorijoje
nuosekluma ir padidinti motorizuoto transporto vairuotojy atiduma, su tam tikromis koncepcijos alternatyvose
konkre¢ioms gatvéms (ar jy atkarpoms) sidlomomis isimtimis. C kategorijos Silo gatvéje sidloma palikti $iuo
metu galiojantj greicio rezima, o ties jvaziavimais | koncepcija sprendziamas gatves is teritorija ribojanciy
jrengti kelio Zenklus ,542 Riboto grei¢io zona”, nurodancius 30 km/val. greicio ribojima teritorijoje. Papildomai
ties jvaziavimais j gatves, kuriomis nevyksta vieSojo transporto eismas rekomenduojama iskelti j pésciyjy taky
lygi.

Eismo organizavimas

Sialomos skirtingos koncepcijos alternatyvos pasizymi skirtingu eismo organizavimu siekiant riboti teritorijoje
vykstantj tranzita bei padidinti eismo dalyviy sauguma ir uztikrinti reikiama patogia infrastrukttra péstiesiems,
dvirac¢iams bei automobiliy saugojimui.
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Automobiliy stovéjimo politika
Visoje nagrinéjamoje teritorijoje siiloma jvesti Zaligja parkavimo zona.
Sankryzos, peréjos ir vaziuojamosios dalies kirtimai

Atnaujinant gatves taikytini sprendiniai siekiant atliepti galiojanciy teisés akty reikalavimus ir pagerinti
saugumo situacija. Sitloma teritorijoje esancias sankryzas, péscCiyjy peréjas ir nezymeétas peréjas pertvarkyti j
iSkilias ir trumpiausio jmanomo ilgio péstiesiems— apibendrintg Siy sprendiniy schema pateikiama zemiau.
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o @ @ o Sitlomi iskilieji trapeciniai kalneliai su
o peréjimo galimybe péstiesiems
o o Sitlomi j pésciyjy lygjiskelti jvaziavimai

pav. 8.1 Sitlomi bendrieji sprendiniai vienodi alternatyvai 1 ir 2

Jvaziavimai i$ aukstesniy kategorijy gatviy j nagrinéjama Antakalnio teritorijg turéty vizualiai iSsiskirti -
jvaziavimas gatvés pradzioje turi bati iskeltas j pésciyjy taky lygj. |vaziavimai | kiemus i$ analizuojamy gatviy
tai pat turéty bati iSkeliami j pésciujy taky lygij.

Visos reguliuojamos, nereguliuojamos sankryzos, Zymétos, nezymeétos peréjos ir/ar pésciyjy eismui reikalingi
praéjimai nagrinéjamoje teritorijoje turi bati pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonémes, t. y. gatviy,
jvaziavimy j kiemus pésciyjy praéjimo vietose turi bati nuleidziami gatvés bortai arba pésciyjy infrastrukttra
jrengiama pésciyjy judéjimo lygyje, jrengiamos taktilinés dangos — jspéjamieji pavirSiai, reguliuojamose
sankryzose Sviesoforuose turi biti jrengtas garsinis pésciyjy perspéjimo signalas, pésciyjy infrastruktaros
dangos pavirsiai turi bati neslidas, lygas, tinkamy parametry ir nuolydziy specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy
judéjimo galimybéms, gerai apsviesti.
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Teritorijos naudotojai apklausoje bei dirbtuviy metu identifikavo nesaugias ir nepatogias sankryzas bei saugiy
gatvés kirtimy trakuma. Siekiant pagerinti saugumo situacija, siiloma jas pertvarkyti uztikrinant gera
matomuma - jrengiant Saligatvio praplatéjima uz automobiliy stovéjimo juostos pabaigos.

Alternatyva iskiliosioms sankryZzoms gali bati ir sferinés (Ziedinés) iSkiliosios sankryzos.

8.2 ALTERNATYVA 1

Pirmaja alternatyva sidlomi sprendiniai formuojami taip, kad nedidelés apimties infrastrukttrinémis
intervencijomis ir maziau eismo organizavimo pokyciy lemianciais pakeitimais blty sprendziamos opiausios
rengéjy identifikuotos problemos bei atliepiami pagrindiniai vykdytos apklausos metu isreiksti teritorijos
naudotojy poreikiai. Apibendrinti pirmosios alternatyvos sitlymai pateikiami zr. pav. 8.2 ir pav. 8.3.

Siekiant sumazinti motoriniy transporto priemoniy tranzita per teritorija dalyje gatviy siiloma jvesti vienpusj
eisma (kilpinio eismo principu), dalyje — uzdrausti jvaziavima i$ tam tikros pusés, kartu atlaisvinant trikstamas
erdves pésciyjy, dviraciy ir automobiliy stovéjimo infrastruktdrai (zr. pav. 8.2). Siekiant uztikrinti patogy
susisiekima dviraciais, jiems siiloma sudaryti galimybe vienpusio eismo gatvése judéti prie$ srauta.

Dviejy krypciy eismas (D kat.)
Dviejy krypciy eismas (Ds kat.)

Esamas vienpusis eismas (Ds kat.)

/\) <= Sjlilomas vienpusis eismas (D kat.)
4° \ <+— Sitlomas vienpusis eismas Ds kat.)
/ 9 JvaZziavimas draudZziamas

pav. 8.2 Pirmosios alternatyvos motorizuoto transporto eismo organizavimo sprendiniai

Remiantis 1 — 6 skyriuose pateikta informacija ir iSvadomis, atrinktos gatvés (jy atkarpos), kuriose vyraujancia
problematika galima iSspresti be didesniy infrastrukttriniy pokyciy bei gatvés (jy atkarpos), kuriose
nepertvarkant gatvés pjavio daznu atveju negalima iSspresti svarbiy probleminiy situacijy — jose sitlomi gatviy
erdviy pertvarkymo sprendimai (zZr. pav. 8.3).
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Dvipusis eismas su statmenu parkavimu vienoje puséje ir
lygiagreciu parkavimu kitoje

Dvipusis eismas su ir lygiagreciu parkavimu ir saligatviais
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pav. 8.3 Pirmosios alternatyvos gatviy erdviy pertvarkymo sprendiniai

Atkreiptinas démesys, kad Sioje alternatyvoje silomi sprendiniai ne batinai yra kompleksiniai, jie skirti
eliminuoti tik pacias problematiskiausias, daznai taskines situacijas, todél nesprendzia patogaus ir saugaus visy
eismo dalyviy susisiekimo uzdaviniy visos teritorijos mastu.

Principiniai gatviy pjaviai, kurie gali bati taikomi auksciau jvardinty gatviy pjaviy pokyciams pateikiami zemiau
esanciame skyrelyje ,Pjaviy detalizacija”. Tolimesniuose skyriuose detalizuojami kiekvienos gatvés pirmosios

alternatyvos sprendiniai.

8.2.1 Pjaviy detalizacija

Pjavis 2 — Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis
atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su parkavimu
vienoje puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése:

Pjavis Nr. 1. - Dvipusis eismas su kintamu
parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais
abejose gatvés pusése:
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Pjavis 3 - Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis Pjavis 4 — Dvipusis eismas su lygiagreciu parkavimu ir
atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su $aligatviais abejose gatvés pusése:
parkavimu ir Saligatviu vienoje puséje:

{ |

225m  2m T 2,75m 2,75mT 2m  2,25m
075m 0,75m

X

—

3,5m T 2m  225m
0,75m

Pjavis 5 — Dvipusis eismas su lygiagreciu parkavimu  Pjavis 6 — Vienpusis eismas su parkavimu abejose
vienoje puséje ir Saligatviais abejose gatvés gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
pusése:
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225m 2,75m 2,75mT 2m  2,25m 2,25m 2m T 35m T 2m 2,25m
0,75m 0,75m 0,75m

Pjavis 7 — Vienpusis eismas su kintamu parkavimu Pjavis 8 - Vienpusis eismas be parkavimo ir Saligatviais
ir aligatviais abejose gatvés pusése: abiejose gatves pusese.

2,25m 35m sz 2,25m
2,25m 3,5m 2.25m

8.2.2 Kliniky gatvé

Pirmaja alternatyva esminis gatveés pjuvio pertvarkymas nenumatomas, atkarpoje tarp Antakalnio ir Smelio
gatviy, siekiant eliminuoti dél automobiliy stovéjimo kylanciag problematika ir efektyviai iSnaudoti esama
vaziuojamosios dalies plotj silloma suzymeéti lygiagretaus automobiliy stovéjimo vietas ir perkelti esamy eismo
juosty horizontalyjj Zzyméjima.

lgyvendinant minimaliais infrastruktaros pokyciais paremta scenarijy pirmoje alternatyvoje svarstytina
galimybé pertvarkyti tik Kliniky — Smélio gatviy sankryZoje jau esancias peréjas jas iskeliant j viena lygj su
Saligatviais, taip suformuojant nenutrikstama péstiesiems skirta infrastruktlra bei motorinio transporto
priemoniy greic¢io mazinimo priemones.

Likusioje gatvés dalyje gatvés infrastrukttros pertvarkymy nesiloma, taciau siekiant pagerinti aplinkos sauga
bei komforta turéty bati gerinamas (kei¢iamas) péstiesiems skirtos infrastruktros apsvietimas, kuris Siuo metu
yra uzstojamas esamy gatvés zeldiniy.
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8.2.3 Tramvajy gatvé

Pirmos alternatyvos atveju siekiant sumazinti tranzita per Tramvajy gatve ties jvaziavimu nuo V. Grybo gatvés
siloma jrengti KET zenklg Nr. 301 ,Jvaziuoti draudziama". Papildomas Zenklas Nr. 301 ,)vaZiuoti draudziama”
taip pat numatomas ir ties Antakalnio g. 49 pastatu (Zr. pav. 8.4), atkarpoje nuo Antakalnio gatvés iki vidiniy
kiemo gatviy sankryzos numatant vienpusj eisma, taip siekiant iSvengti konfliktiniy situacijy ribotoj
vaziuojamosios dalies erdvéje ir pésciyjy take Antakalnio gatvéje.

pav. 8.4 Eismo organizavimo sprendiniy detalizacija Tramvajy g.

Atkarpoje iki Smélio gatvés esama gatvés geometrija ir vyraujanti funkcija atitinka ramaus eismo gatvés
koncepcijag, todél cia sitloma jvesti ,Gyvenamosios zonos” rezima ir gatvés infrastrukttra jrengti pagal D
kategorijos gatvéms nustatytus parametrus atitinkancig gatvés vaziuojamaja dalj, vietomis susiauréjancia iki 1
eismo juostos su automobiliy stovéjimo vietomis.

8.2.4 Bistrycios gatvé

Pirmoje alternatyvoje tranzito ribojimui sidloma uZdrausti jvaZiavima j Bistry¢ios gatve i§ Zolyno gatvés,
sankryzoje formuojant Bistrycios gatvés susiauréjima iki vienos eismo juostos bei iSkeliant jvaziavima j pésciyjy
infrastruktdros lygj, tokiu badu atkreipiant motorizuoto transporto vairuotojy démesj j pasikeitusj greicio
rezima (jvaziuojama j 30 km/h greicio ribojimo zona).

Pirmaja alternatyva sprendziamas tik opiausias infrastrukttros péstiesiems trikumas ties tankiau apgyvendinta
teritorija — nuo BistryCios g. 19 iki sankryzos su Kankliy gatve. Atsizvelgiant j turimos erdvés Sioje atkarpoje
parametrus, bei tai, kad jgyvendinus eismo organizavimo pakeitimus tikétinas motorizuoto transporto eismo
sumazéjimas, silloma perskirstyti gatvés erdve perteklinj vaziuojamosios dalies plota skiriant pésciyjy
reikméms. Galimas pjavis pateikiamas Pjaviy detalizacijy skyrelyje (zr. 8.2 skyriy ,Alternatyva 1"):

e Pjavis Nr. 1. - Dvipusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatveés
pusése.
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Atkreiptinas démesys, kad Sios alternatyvos atveju siilomas minimaliomis intervencijomis jgyvendinamas
gatvés pertvarkymas, todél dél ribotos erdvés, uzstatymo tipo ir esamo reljefo Saligatviai galéty bati 1,5 m
plocio, tokiu badu nauja gatvés geometrija galéty bati sutalpinama | esamos infrastruktlros plotj,
nenukasinégjant $laity ir nejrengiant papildomy priemoniy. Jgyvendinant §j pertvarkyma batina sudaryti
galimybe prasilenkimui jvedant parkavimo draudima 25 m ilgio atkarpose 1 — 2 vietose.

8.2.5 Smélio gatvé

Pirmojoje alternatyvoje gatvés pertvarkymas néra sitlomas, taciau siekiant eliminuoti pésciyjy infrastruktaros
problematika visose statmenose ir kampu jrengtose automobiliy stovéjimo vietose turi bati jrengiami
parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima Saligatviu. Tais atvejais, kai Sios automobiliy stovéjimui
skirtos vietos neatitinka teisés aktuose numatyty parametry, jos turéty bati pertvarkomos j lygiagrecias.

Vaziuojamojoje gatvés dalyje esancios automobiliy stovéjimo vietos turéty bati suzymeétos, sudarant salygas
saugiai iSvaziuoti i$ gatvéje esandiy jvaziavimy j kiemus.

Siekiant iSvengti netikslinio motoriniy transporto priemoniy srauto j Smélio gatvés akligatvj, ties jvaziavimu
nuo Silo gatvés siiloma jrengti KET Zenkla Nr. 301 ,)vaziuoti draudZiama".

8.2.6 V. Grybo gatvé

Pirmojoje alternatyvoje V. Grybo gatvés pertvarkymas néra sitlomas, taciau siekiant eliminuoti pésciujy
infrastrukttros problematikg visose statmenose ir kampu jrengtose automobiliy stovéjimo vietose turi bati
jrengiami parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima Saligatviu. Tais atvejais, kai Sios automobiliy
stovéjimui skirtos vietos neatitinka teisés aktuose numatyty parametry, jos turéty bati pertvarkomos |
lygiagrecias.

Vaziuojamojoje gatvés dalyje esancios automobiliy stovéjimo vietos turéty bati suzymeétos, sudarant salygas
saugiai iSvaziuoti i$ gatvéje esandiy jvaziavimy j kiemus.

8.2.7 Kankliy gatve

Kankliy gatvéje abiejy alternatyvy atveju sidloma pertvarkyti esama infrastruktdra. Atkarpoje nuo Bistrycios g.
iki Kankliy g. 19 galimas pjavis (vienbuciy puséje numatant 1,5 plocio 3aligatv)):

e Pjavis Nr. 2. - Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su
parkavimu vienoje puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése.

Likusioje atkarpoje galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 3. - Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su
parkavimu ir Saligatviu vienoje puséje.

Vaziuojamojoje gatvés dalyje esancios automobiliy stovéjimo vietos turéty bati suzymeétos, sudarant salygas
saugiai iSvaziuoti iS gatvéje esandiy jvaziavimy j kiemus ir parkavimo aiksteles. Jgyvendinant $j pertvarkyma
batina sudaryti galimybe prasilenkimui jvedant parkavimo draudima 25 m ilgio atkarpose.

8.2.8 Volungés gatvé

Koncepcijoje gatvés pjavio ir eismo organizavimo pertvarkymas néra numatomas.

8.2.9 Debesijos gatveé

Koncepcijoje gatvés pjavio ir eismo organizavimo pertvarkymas néra numatomas.
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8.2.10 Kariy Kapy gatvé

Abiejy alternatyvy atveju sidloma pertvarkyti visa Kariy Kapy gatvés esama infrastrukttra, suformuojant
iStisininj pésciyjy infrastruktaros tinkla. Atkarpoje nuo V. Grybo gatvés iki postkio ties kapinémis galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 4. - Dvipusis eismas su lygiagreciu parkavimu ir Saligatviais abejose gatvés pusése.
Atkarpoje nuo posukio iki sankryzos su Gailestingujy sesery gatve galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 5. — Dvipusis eismas su kintamu lygiagreciu parkavimu vienoje puséje ir Saligatviais abejose
gatvés pusése.

Atkarpoje nuo Gailestingujy sesery gatvés iki Kuosy gatvés, kurioje numatomas vienpusis eismas link
Gailestingyjy sesery gatvés, siiloma jvesti Gyvenamosios zonos"” rezima ir jj uztikrinti ne tik eismo organizavimo
priemonémis, bet ir pertvarkant visa gatvés infrastruktiirg panasiu principu, kaip tai jau yra padaryta Sirvinty
gatvéje - atnaujinti gatvés infrastruktlra jrengiant D ir Ds kategorijos gatvéms nustatytus parametrus
atitinkancia iskelta gatvés vaziuojamajg dalj i$ trinkeliy dangos, atkarpose jrengiant automobiliy stovéjimo
vietas, zeldinius ir kt. objektus, kurie iskreivinty vaziuojamaja dalj, uztikrinty greicio rezimo laikymasi ir formuoty
malonig bei saugia aplinka, ypac péstiesiems bei dviratininkams (zr. pav. 8.5).

pav. 8.5 Sirvinty gatvé, Vilnius
Saltinis: https://judu.lt/gatviu-modernizacija/sirvintu-gatve/

8.2.11 Kuosy gatve

Kuosy gatvéje pirmojoje alternatyvoje sitloma jvesti vienpusj eisma link centrinés sankryzos su Kariy Kapy
gatve, tokiu bidu formuojant kilpinio eismo organizavimo schema tranzito ribojimui. Visg gatve sitloma
performuoti pagal nauja eismo organizavimo btda, galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 6 — Vienpusis eismas su parkavimu abejose gatvés pusése ir Saligatviais abejose gatvés
pusése.
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8.2.12 L. Sapiegos gatvé

L. Sapiegos gatvés atkarpa nuo Mildos iki Kuosy gatvés taip pat yra kilpinio eismo organizavimo schemos dalis
— pirmosios alternatyvos atveju sitloma Cia jvesti vienpusj eisma Kuosy gatvés link. Atsilaisvinusia erdve sidloma
iSnaudoti pésciyjy infrastrukttros gerinimui, galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 7 — Vienpusis eismas su kintamu parkavimu ir Saligatviais abejose gatvés pusése.

Likusioje gatvés dalyje eismo organizavimo ir gatvés pertvarkymo sprendimy Sios galimybiy studijos apimtyje
néra numatoma, taciau atkreipiamas démesys, kad cia turi bati suformuotos saugios gatvés peréjimo galimybés
péstiesiems.

8.2.13 Mildos gatvé

Pirmojoje alternatyvoje siiloma jvesti vienpusio eismo organizavimg atkarpoje nuo Juratés iki Rudens g. (link
Rudens g.), ir toliau formuojant nuosekly kilpinio organizavimo tinkla teritorijoje (suteikiant galimybe
dviraiams judéti ir prieS eisma). Gatvés erdvés pertvarkymo sprendimy pirmaja alternatyva néra numatoma.

8.2.14 M. K. Paco gatve

Pirmojoje alternatyvoje tranzitinio eismo sumazinimui M. K. Paco gatve sidloma jrengti KET Zenklg Nr. 301
.Jvaziuoti draudziama”, neribojant dviraciy eismo. Gatvés erdvés pertvarkymo sprendimy pirmaja alternatyva
néra numatoma.

8.2.15 Petro Rimsos gatvé

Esama gatvés geometrija ir vyraujanti funkcija atitinka ramaus eismo gatvés koncepcija, Cia jvestas
.Gyvenamosios zonos" rezimas, taCiau siekiant uztikrinti saugaus greicio laikymasi ir visy eismo dalyviy
sauguma sitloma gatvés infrastruktlra pertvarkyti pagal D kategorijos gatvéms nustatytus parametrus
atitinkancia gatvés vaziuojamaja dalj, vietomis susiauréjancia iki 1 eismo juostos. Bendro eismo gatviy galimi
pavyzdziai pateikiami i$ Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standarto.

pav. 8.6. Bendro naudojimo gatvés judéjimo pavyzdys
Saltinis: Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktaros standartas (2021). Nuotrauka is MMAP archyvo
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aksonometrija N

pav. 8.7 Principiné 5 km/val gatveés aksonometrija
Saltinis: Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktaros standartas (2021)

Siekiant uZtikrinti greicio laikymasi ir pagerinti gatvés aplinka, sidloma formuojant vaZiuojamosios dalies
iskreivinimus Zeldiniais, kaip pavyzdziui tai buvo padaryta atnaujinant Sirvinty gatve (zr. pav. 8.5).

/

pav. 8.8 Sirvinty gatvé, Vilnius
Saltinis: https://judu.lt/gatviu-modernizacija/sirvintu-gatve/

8.2.16 Gailestingyjy Sesery gatvé

Pirmojoje alternatyvoje siiloma jvesti vienpusio eismo organizavimg nuo Kariy Kapy link Jaratés gatvés, o
atlaisvintoje erdvéje suformuoti péstiesiems skirtg infrastrukttra (1,5 — 2,25 m plocio, priklausomai nuo
konkrecios vietos). Galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 8. - Vienpusis eismas be parkavimo ir Saligatviais abiejose gatvés pusése.
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8.2.17 Juarateés gatve

Jaratés gatvéje pirmojoje alternatyvoje sitloma jvesti vienpusj eisma nuo sankryzos su Gailestingujy Sesery
gatve j prieSingas puses. Atkarpoje tarp Mildos ir Gailestingyjy Sesery gatviy gatvés pertvarkymo nesitloma,
likusioje dalyje siiloma erdve performuoti pagal nauja eismo organizavimo bada, atlaisvintg erdve iSnaudojant
pésciyjy infrastruktros tobulinimui. Galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 8. - Vienpusis eismas be parkavimo ir Saligatviais abiejose gatvés pusése.

8.3 ALTERNATYVA 2

Antroji alternatyva yra formuojama ant pirmosios alternatyvos pagrindo, papildomai pertvarkant gatves,
kuriose nepertvarkant gatvés pjavio negalima pilnai uztikrinti patogaus ir saugaus visy eismo dalyviy
susisiekimo, kartu numatant atitinkamus eismo organizavimo sprendimus. Atsizvelgiant j kokybisko ir patogaus
dviraciy taky tinklo aktualuma teritorijoje bei ugdymo jstaigy pasiekiamumo klausima, antrojoje alternatyvoje
sitlomi sprendiniai yra orientuoti j péstiesiems ir dviraciams skirtos infrastrukttros gerinima, net jei tam reikia
rimtesniy infrastruktdros ir eismo organizavimo pokyciy. Apibendrinti antrosios alternatyvos sialymai
pateikiami pav. 8.9 ir pav. 8.10.

Siekiant sumazinti motoriniy transporto priemoniy tranzita per teritorija bei atlaisvinti trakstamas erdves
pésciyjy, dviraciy ir automobiliy stovéjimo infrastruktdrai, sidloma keisti eismo organizavima (motorizuoto
transporto eismo kryptis) 9-iose teritorijos gatviy (zr. pav. 8.9). Papildomai sidloma infrastruktdrinémis ir
organizacinémis priemonémis riboti motorizuoto transporto eisma. Siekiant uztikrinti patogy susisiekima
dviradiais, jiems situloma sudaryti galimybe vienpusio eismo gatvése judéti pries srauta.
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Dviejy krypciy eismas (D kat.)
Dviejy krypciy eismas (Ds kat.)
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Sitlomas vienpusis eismas (D kat.)
Sitlomas vienpusis eismas s kat.)
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pav. 8.9 Antrosios alternatyvos motorizuoto transporto eismo organizavimo sprendiniai

Atlikta analizé ir vykdytos apklausos metu iSreiksta teritorijos naudotojy nuomoné rodo, kad teritorijoje yra
poreikis tobulinti pésciyjy ir dviradiy infrastruktara, lygiagredciai uztikrinant ir pakankama automobiliy stovéjimo
viety pasitla. Kartu su auksciau aprasytais eismo organizavimo pakeitimais pateikiami principiniai sidlymai
teritorijos gatviy (ar jy atkarpy) pjaviy pokyciams, taip pat mazesnés apimties sitlymai perskirstyti esama
vaziuojamosios dalies erdve, kur to pakanka (zr. pav. 8.10).
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Dvipusis eismas su statmenu parkavimu vienoje puséje ir
lygiagreciu parkavimu kitoje

Dvipusis eismas su ir lygiagreciu parkavimu ir Saligatviais
abejose gatvés pusése

Dvipusis eismas su kintamu lygiagreciu parkavimu ir Saligatviais
abejose gatvés pusése

Dvipusis eismas kai vaZiuojamoji dalis atkarpose siaurinama iki
1 eismo juostos su parkavimu vienoje puséje ir Saligatviais
abejose gatvés pusése

Dvipusis eismas kai vaZiuojamoji dalis atkarpose siaurinama iki
1 eismo juostos su parkavimu vienoje puséje ir Saligatviu
vienoje puséje

Dvipusis eismas su parkavimu 45 laipsniy kampu vienoje
puséje ir lygiagreciu parkavimu kitoje

Vienpusis eismas be automobiliy stovéjimo viety su aligatviais
abejose gatvés pusése

Vienpusis eismas be automobiliy stovéjimo viety su saligatviu
vienoje puséje

Vienpusis eismas su automobiliy stovéjimo vietomis 45 laipsniy
kampu ir Saligatviais abejose pusése

Vienpusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatveés puséje
ir Saligatviais abejose gatvés pusése

Vienpusis eismas be parkavimo su $aligatviais abejose gatvés
pusése

,Gyvenamoji zona“ — bendro eismo gatve su jrengtomis
automobiliy stoveéjimo vietomis

Gatves pjuvis nekei¢iamas

pav. 8.10 Antrosios alternatyvos gatviy erdviy pertvarkymo sprendiniai

Principiniai gatviy pjaviai, kurie gali buti taikomi auk$ciau jvardinty gatviy pjaviy pokyciams, pateikiami zemiau
esanciame poskyryje ,Pjaviy detalizacija”. Tolimesniuose skyriaus poskyriuose detalizuojami kiekvienos gatvés

antrosios alternatyvos sprendiniai.

8.3.1 Pjaviy detalizacija

Pjavis 1 — Dvipusis eismas su abipusiu parkavimu

ir Saligatviais abiejose gatvés pusése:

CD
=

-

IR

Pjavi

s 2 — Vienpusis eismas su lygiagreciu parkavimu ir

Saligatviais abiejose gatvés puseése:

Z%m| 4,35m

>0,75m

2,75m  2,75m ‘ 2m
>0,75m

2,25m

Pjavis 3 - Vienpusis eismas su parkavimu vienoje

gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése:

i
3

—
L |
225m  2m T 3,5m T 2m  225m
0,75m 0,75m

Pjavis 4 — Vienpusis eismas be parkavimo ir Saligatviu

vienoje gatvés puséje.:



ANTAKALNIO GATVIY MODERNIZACIJOS GALIMYBIY TYRIMAS 7 1

g
g

|

|
B ———
225m 35m T 2m  225m 35m  2,25m
0,75m

Pjavis 5 — Vienpusis eismas be parkavimo ir Pjlvis 6 - Vienpusis eismas su parkavimu 60 laipsniy
Saligatviais abiejose gatvés pusése: kampu ir Saligatviais abiejose gatvés pusése:

AT

225m  4m 4,55m | 2,25m
2,25m 3,5m 2,25m >0,65m

Pjavis 7 - Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis Pjavis 8 - Dvipusis eismas su kintamu lygiagreciu
atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su parkavimu ir Saligatviais abejose gatvés pusése:
parkavimu vienoje puséje ir Saligatviais abejose

gatvés pusése :
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8.3.2 Kliniky gatvé

Antraja alternatyva svarstytinas infrastrukttros atkarpoje tarp Antakalnio ir Smélio gatviy, pertvarkymas -
galimas gatveés pjavis pateikiamas Pjaviy detalizacijy skyrelyje (zr. 8.3 skyriy ,Alternatyva 1):

e Pjavis Nr. 1. - Dvipusis eismas su abipusiu parkavimu (lygiagreciu ir statmenu) ir Saligatviais abiejose
gatvés pusése.

lgyvendinant infrastruktdros pertvarkyma kartu rekomenduojama pertvarkyti ir Kliniky - Smélio gatviy bei
Kliniky — V. Grybo gatviy sankryZzas, taip pat visus jvaziavimus j kiemus.

Kaip ir pirmosios alternatyvos atveju likusioje gatvés dalyje gatvés infrastruktiros pertvarkymy nesidloma,
taciau siekiant pagerinti aplinkos sauga bei komfortg turéty buti gerinamas (kei¢iamas) péstiesiems skirtos
infrastrukttros apsvietimas, kuris Siuo metu yra uzstojamas esamy gatvés zeldiniy.

8.3.3 Tramvajy gatvé

Atkarpoje tarp Antakalnio ir Smélio gatviy siGloma taikyti pirmojoje alternatyvoje numatytus sprendimus.
Atkarpoje tarp Smélio ir V. Grybo gatviy, siekiant ne tik sumazinti per Tramvajy gatve vykstantj tranzita, bet ir
padidinti automobiliy stovéjimui skirtos erdvés plota, silloma jvesti vienpusj eismo organizavima (siiloma
kryptis link V. Grybo gatvés, taciau atsizvelgiant j aplinkybes ji gali bati tikslinama jgyvendinant konkrety Sios
ir su ja besijungianciy gatviy pertvarkymo projektus), o atsilaisvinusig vaziuojamosios dalies erdve pertvarkyti
(nelieciant zeldiniy juosty ir esamos pésciyjy infrastrukttros). Galimas Sios gatvés atkarpos pjavis (Zr. poskyryje
8.3.1 Pjaviy detalizacija):

e Pjavis Nr. 2. - Vienpusis eismas su abipusiu parkavimu ir Saligatviais abiejose gatvés pusése.
8.3.4 Bistrycios gatveé

Antrosios alternatyvos atveju tranzito ribojimui siiloma vienpusj eisma nuo Kankliy g. link Zolyno gatvés. Tokiu
bldu atkarpoje tarp Kankliy g. ir BistryCios g. 19 galéty bati jgyvendinamas pirmoje alternatyvoje pasialytas
gatvés pjavio pertvarkymas, taciau kadangi Siuo atveju vykty vienpusis eismas — nebelieka poreikio drausti
parkavimo atkarpose prasilenkimui. Galimas Sios gatvés atkarpos pjavis (zr. poskyryje 8.3.1 Pjaviy detalizacija):
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e Pjavis Nr. 3. - Vienpusis eismas su parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése.

Dél pakeisto eismo organizavimo yra galimybé pertvarkyti gatvés erdve ir tolimesnéje atkarpoje, einancioje iki
Zolyno gatveés. Pacioje siauriausioje atkarpoje, esancioje tarp Bistrycios g. 19 ir 25, sitlomas gatvés pjavis su
minimaliy parametry pésciyjy infrastruktdra (1,5 m):

e Pjavis Nr. 4. - Vienpusis eismas be parkavimo ir saligatviu vienoje gatvés puséje.
Likusioje atkarpoje iki Zolyno gatveés siGlomas pjavis taip pat su minimaliy parametry pésciyjy infrastruktara
(1,5 m):

e Pjavis Nr. 5. - Vienpusis eismas be parkavimo ir Saligatviais abiejose gatvés pusése.
8.3.5 Smélio gatvé

Antroje alternatyvoje atkarpoje tarp Kliniky ir Tramvajaus gatviy sitloma jvesti vienpusj eisma ir atsilaisvinusioje
erdvéje pertvarkyti automobiliy stovéjimo organizavima suformuojant daugiau automobiliy stovéjimo viety.
Galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 6. - Vienpusis eismas su parkavimu 60 laipsniy kampu ir Saligatviais abiejose gatvés pusése.

Likusioje Smélio gatvés dalyje visose statmenose ir kampu jrengtose automobiliy stovéjimo vietose turi bati
jrengiami parkavimo ribotuvai uztikrinantys patogy susisiekima Saligatviu. Tais atvejais, kai Sios automobiliy
stovéjimui skirtos vietos neatitinka teisés aktuose numatyty parametry, jos turéty bati pertvarkomos |
lygiagredias.

Vaziuojamojoje gatvés dalyje esancios automobiliy stovéjimo vietos turéty bati suzymétos, sudarant salygas
saugiai iSvaziuoti i$ gatvéje esandiy jvaziavimy j kiemus.

Tranzito Smélio gatve mazinimui kaip ir pirmos alternatyvos atveju ties jvaziavimu nuo Silo gatvés sidloma
jrengti KET zenklg Nr. 301 ,Jvaziuoti draudziama®”, taciau Sioje alternatyvoje papildomai sitloma svarstyti
galimybe panaikinti galimybe motorinio transporto priemoniy judéjimui Smélio — Silo gatviy jungtyje ties
Smélio g. 24. Tokiu atveju Si sankryza turéty bati pertvarkoma — jrengiama apsisukimo aikStelé Smélio gatvés
aklakelyje, panaikinamos vaZiuojamosios dalies atkarpos nuo Silo gatvés, o atsilaisvinsi erdvé galéty bati
pertvarkoma ir pritaikoma vieSosios erdvés funkcijai.

8.3.6 V. Grybo gatvé
Antrojoje alternatyvoje skirtingose V. Grybo gatvés atkarpose sitlomi skirtingi gatvés pertvarkymo sprendimai,

priklausomai nuo tos atkarpos funkcijos ir joje vyraujanciy poreikiy, bei esamos gatvés erdvés geometrijos.

Atkarpa nuo Kliniky iki Bistrycios g. silloma pertvarkyti jrengiant 1,5 m 3aligatvj rytinéje puséje, galimas gatvés
pjavis (nejudinant vakarinéje puséje esanciy gatvés borty):

e Pjavis Nr. 7 - Dvipusis eismas kai vaziuojamoji dalis atkarpose siaurinama iki 1 eismo juostos su
parkavimu vienoje puséje ir Saligatviais abejose gatvés pusése.

Atkarpa nuo Tramvajy iki Silo gatveés pertvarkyti jrengiant pakankamus pésciyjy 3aligatvius be kliaciy bei
suformuojant stovéjimo vietas, galimas gatvés pjavis:

e Pjavis 8 - Dvipusis eismas su kintamu lygiagreciu parkavimu ir Saligatviais abejose gatvés pusése.

Atkarpoje tarp Silo ir Volunges gatviy del vykstancio automobiliy parkavimo yra blogos salygos pésciyjy eismui,
todél Sioje atkarpoje silloma gatvés pjavj pertvarkyti atitinkamai:
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e Pjavis 9 - Dvipusis eismas su parkavimu 45 laipsniy kampu vienoje puséje ir lygiagreciu parkavimu
kitoje.

Atkarpoje nuo Volungés iki Kariy Kapy gatvés pertvarkymas nenumatomas, bet siGloma suformuoti
automobiliy stovéjimo vietas pagal pjavj Nr. 8. Likusioje gatvés dalyje pokyciy nenumatoma.

8.3.7 Kankliy gatve

Sitloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje.

8.3.8 Volungeés gatvé

Koncepcijoje gatvés pjavio ir eismo organizavimo pertvarkymas néra numatomas.

8.3.9 Debesijos gatveé

Koncepcijoje gatvés pjavio ir eismo organizavimo pertvarkymas néra numatomas.

8.3.10 Kariy Kapy gatve

Sitloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje, iSskyrus sialyma formuojant kilpinio eismo
organizavimo schema atkarpoje nuo Gailestingyjy sesery gatvés iki Kuosy gatvés numatyti vienpusj eisma link
Kuosy gatvés.

8.3.11 Kuosy gatvé

Kuosy gatvéje antrojoje alternatyvoje siiloma jvesti vienpusj eisma nuo centrinés sankryzos su Kariy Kapy
gatve, tokiu badu formuojant alternatyvia kilpinio eismo organizavimo schema tranzito ribojimui. Gatvés erdvés
pertvarkymui sidloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje.

8.3.12 L. Sapiegos gatve

Sitloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje, isskyrus sitilyma formuojant kilpinio eismo
organizavimo schemga atkarpoje nuo Mildos gatveés iki Kuosy gatvés numatyti vienpusj eisma link prieSinga
kryptimi (link Mildos g.).

8.3.13 Mildos gatvée

Antrojoje alternatyvoje formuojant kilpinio eismo organizavimo schema Mildos gatvéje siiloma jvesti vienpusj
eismo organizavima nuo L. Sapiegos iki Jaratés g. (link Jaratés g.). Atkarpoje nuo L. Sapiegos iki Rudens gatvés
taip pat sitlomas ir infrastruktdros pertvarkymas, gerinant pésciyjy infrastruktara. Galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 3. - Vienpusis eismas su kintamu parkavimu vienoje gatvés puséje ir Saligatviais abejose
gatvés pusése.

8.3.14 M. K. Paco gatvé (D ir Ds kategorijy dalys)

Antrojoje alternatyvoje sitloma M. K. Paco gatvéje jvesti vienpusj eismo organizavima link Olandy zZiedo (su
galimybe dviraciy judéjimui pries eisma), o atsilaisvinusioje erdvéje pertvarkyti gatvés pjavj gerinant
péstiesiems skirta infrastruktira (jrengiant bent minimaliy 1,5 m plocio parametry Saligatvius). Galimas pjavis:

e Pjavis Nr. 5. - Vienpusis eismas be parkavimo ir Saligatviais abiejose gatvés pusése.
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8.3.15 Petro Rimsos gatvé
Sitloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje.
8.3.16 Gailestingyjy Sesery gatvé

Sidloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje, iSskyrus sitlyma formuojant kilpinio eismo
organizavimo schema numatyti vienpusj eisma priesinga kryptimi (link Kariy Kapy g.).

8.3.17 Jarateés gatve
Sidloma taikyti sprendimus, aprasytus pirmojoje alternatyvoje, iSskyrus sitlyma formuojant kilpinio eismo

organizavimo schema numatyti vienpusj eisma priesinga kryptimi atkarpoje tarp Mildos ir Gailestingujy Sesery
gatviy — antrosios alternatyvos atveju siloma palikti esama eismo organizavima .
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Visas komentaras

Gatvese reikis ivesti fizine klucius kad vairuotojai automatiskai pasirinktu mazesnio greicio

Reikalinga praplatinti Bistrycios g., atstatyti iSvaziavimus j Antakalnio g i$ Tramvajy g., atidaryti Sapiegos g.
ir Kliniky g ties sankryza su Antakalnio g. praplatinti, kad baty galima atlikti kairjjj postkj

Labai labai reikia eismo apribojimy. Sunku patiketi, kad parke, kur zaidzia, laksto vaikai - tokiais greiciais
vazingja automobiliai.

Blogai sureguliuoti Sviesoforai

Labai geri ir laukiami pakeitimai. Tikrai reikalinga padaryti rajona daug gyvenamesnj ir skirta maloniam ir
saugiam pesciyjy bei dviratininky judéjimui, o ne tik automobiliams. Vis délto, manau Antakalnio pati
didziausia, nemaloniausia, garsiausia, nesvariausia ir blogiausia gatvé yra jos didziausias kelias - Antakalnio
gatvé. Kodeél Sie pokyciai nesiekia pakeisti to, kad dabar rajona gadina keturiy juosty betonas, su nekokiais
3aligatviais, dideliu greiciu judan¢iomis masinomis, kamsciais, kuriuose stovi ir viesasis transportas? Manau
pagrindiné gatvé nusipelné A juostos (tobuliausia - tramvajaus), bei labai griezto greicio ribojimo. Mano
manymu Antakalnio gatvé turi ribojima 50 km/h, taciau jos platumas ir Zalumos trikumas "nesukelia
jausmo", kad toks greitis yra - plati ir atvira gatve tiesiog kviecia virSyti greitj ir vaziuoti 70-80 km/h. Tad jai
itin reikia darbo, jei néra valios jos padaryti malonia visiems, o ne tik masinoms, ar nuleisti greitj iki 30 km/h
baty malonu, jei bent jau baty imtasi priemoniy garantuoti tai, kad vairuotojai nelekioty daugiau nei 50
km/h.

Esu pries greicio mazinima, nes masinoms judant iki 30 km t.y. 2 bégius bus daug triukmo, ir didés gatviy
uzterstumas, mazés jy pralaidumas, visos mazo intensyvumo zonos bus nepatrauklios, nes mazins
pasiekiamuma j kavines, prekybos taskus, namus. Dviraciy taky jrengimas automobiliams skirty juosty
saskaita yra blogis. Projekto autorius reikty tikrinti dél korupciniy ry3iy su Bolt - nes tai akivaizdus prievartinis
skatinimas persésti ant paspirtuky. Kol Bolt nesielgia atsakingai kai bolt paspirtukai suzaloja pésciuosius ir
neatlygina zalos, tol nepritarsiu paspirtuky eismo skatinimui.

Sioje Antakalnio dalyje uztenka zalumos, péstiesiems infrastruktara sutvarkyta, dviratininkams yra visos
salygos. Pats vazinéju dviraciu ir vaikstau pésciomis. Nereikia nei zeldiniy, nei papildomy taky ar siaurinimy.
Vienintelis nepatogumas tai automobiliy tranzitinis eismas. Sunku i$ rajono iSvaziuoti, nes kamsciai. Mildos
g yra tapusi tranzitine gatve, kad aplenkti Olandy Zieda. Labai padidéjes eismas.

Vileidio gatvéje reikety vidutinio greicio matuokliy, nes automobiliai nesilaiko ¢ia naujyjy eismo ribojimy,
Zzenkly.

Noriu, kadsi gatve buty skirta tik péstiesiems, kaip Kauno LaisvésAléja

Milziniski tranzitinio transporto srautai, labai siauri ir jokiy Saligatviy, greicio virsijimas, nesaugus lenkimas,
triukSmas, nesaugi peréja Rudens gatvéje. Itin nesaugu dviraciams ir péstiesiems, kurie kerta 100 km aplink
Vilniy atkarpa. Nesaugu judéti dviraciais ir pésciomis lankant Lyglaukiy draustinj ir aplinkines Zalias zonas,.
Prasau jvertinti galimybe jtraukti Rudens gatve | ramaus eismo zona. Esant poreikiui, galime pateikti
konkreciy nesaugios infrastruktaros ir pavojingy atvejy 3ioje gatvéje.
Turéty atsirasti daugiaaukstés parkavimo vietis, kur gyventojai ir sveciai turéty galimybe palikti saugiai
automobilius. Mes ne to klimato 3alis, kur visus metus gali vazinéti dviraciu.

Kankliy g statomos masinos ant gatveliy susikirtimy trukdo matomumui vairuojant, iSvaziuojant i$ Kankliy
g 6 pozeminio garazo nesimato, ar eina piestieji, ar vaziuoja masinos.

Tramvajy g. ir Kliniky g. galéty bati jrengti greicio mazinimo kalneliai, nes vakare arba savaitgaliais masinos
smarkiai virsija leidziama greitj. Nesaugus éjimas net ir leistinoje vietoje. ISvaziavimas i kiemy taip pat
apsunkintas dél sustojusiy automobiliy.

Reikalingos Grieztesnes parkavimo taisykles, vieno automobilio politika, triuksmo ir paliktu automobiliu
beda

Labai prasti, nesaugus saligatviai SILO gatveje, labai prastas apsvietimas. Nera dviraciu tako. Ties V Grybo
stotele nesaugus daugiabucio balkonai. Kliniky gatvéje - prasti, nesaugus aligatviai, tamsu

Grybo - Kariy kapy - Kuosy gatvése praversty automobiliy greitj ribojancios priemonés, nes pasitaiko greiciu
piktnaudziaujanciy automobiliy ir motocikly vairuotojy, kurie kelia didelj triukSma ir pavojy péstiesiems.
Nuolatiné problema: arciau kaip 5 m. nuo jvaziavimo j kiemus pastatyti auto - nejmanoma nei jvaziuoti nei
iSvaziuoti

Ne vietoje statomos tr. Priemonés

Bistrycios gatvé visiskai nepritaikyta péstiesiems. Grybo g. prie maximos ir omniva pastomaty i$ kiemo
iSvaziuoti sudétinga, nuolat eisma trikdo omniva transportas arba pastomato lankytojai. Néra matomumo.
Reikalingas ziedas smélio ir Silo g. sankryZoje, ten eismas dabar gan neaiskus ir nuolat spustis prie Karo
akademijos.

Misy kiemas V.Grybo g. 34 yra uzkimstas Hila klienty ir personalo aitomobiliais, kartais patys gyventojai
iSvaziuoti negalime, nekalbu jau apie tai kai reikia greitosios automobiliui atvaZiuoti. Buty labai malonu, kad
bent jau savivaldybé atvykusi suzyméty geltonai zonas, kur skirta tik namo gyventojus aptarnaujanciam
transportui. Nes dabar siaubas, triukSmas, tar$a ne tik automobiliy, bet ir asmeny paliekamy Siuksliy.
Kankliy g. yra nuokalné. Ten kartais automobiliai arba dviraciai/paspirtukai piktnaudziauja greiciu
leisdamiesi nuo kalno, tai susikirtimuose pakankamai pavojingos situacijos kartais susidaro. Kadangi gatve
nejudri, sukuriamas netikro saugumo jausmas ir daug kas tiesiog bando pravaziuoto greitai. Greicio ribojimo
kalneliai praversty.
Taip pat noréciau atkreipti démesj, kad iSvaziavimas i§ Kankliy g. 6 poZeminio parkavimo aikstelés
pakankamai sudétingas, nes matomumas abiejomis pusémis prastas kai priparkuoti automobiliai abiejose
iSvaziavimo pusése. Galbut padéty veidrodzio jrengimas.

Apmokestinus automobiliy stovéjima pagrindinéje gatvéje, deja, viskas persikélé j gyventojy kiemus -
apmokestikite platesnes ribas nuo pagrindinés gatves. Gyvenant su mazais vaikais nejmanoma pasistatyti
automobilio didZiajg dalj dienos, suki 3 ratus aplink, tempi krep3j ir kelis vaikus, nes kiemas uZstatytas
studentais, jstaigy lankytojais. Tarsa ir triuk$mas nuo to nemazéja

Per mazai parkavimo viety

Jtraikite ap3vietimo atnaujinima ir antakalnio g. Saligatviuose, pagrindiné rajono gatvé, o sutemus tamsu,
einant nieko nesimato, jeigu yra jtartiny Zmoniy, labai nejauku eiti

Grazinkite gatves automobiliams, vystykite pésciyjy ir dviratininky takus ne vaziuojamosios kelio dalies
saskaita, projektuokite daugiau automobiliy statymo viety, neiSduokite statybos leidimy vietovés
tankinimui. Teiskite korupcionierius, kurie leidZia statyti ten, kur néra i$sprestos parkavimo, gatviy ir taky
problemos.

Kliniky q.

Tramvajy g.

Bistry¢ios g.

Kankliy g.

Smélio g.

V. Grybo g.

Volungés q.

Debesijos g.

Petro Rimsos g.

Kariy Kapuy g.

Kuosy g.

Gailestinguijy g.

Sesery q.

Juratés g.

Mildos g.

L. Sapiegos g.

M. K. Paco g.

BENDRIEJI

Kt. a.
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Problema-tranzitinis eismas, kuomet vairuotojai gyvenamojo rajono gatvémis "kerta kampus" Zenkliai
virSydami greitj. Pagrindiné uzduotis norint pagerinti Sig teritorija - tranzito galimybés panaikinimas -
akligatviai, fizinemis kliatimis uztikrinamas kilpinis eismas ir pan. Gatviy vaziuojamosios dalis daugumoje
viety yra Zenkliai per placios - galima siaurinti, jrengiant tvarkingas stovéjimo vietas, kokybiska apsvietima,
iskilias, kitos dangos pésciyjy kirtimo vietas, gausy apzeldinima.

Gyvenu Smélio g prie karo akademijos. Vargina per pastaruosius kelerius metus padaznéjes eismas, tévai
vezioja vaikus j mokykla rytais ir vakarais - spustys gatvéje, kurioje neturéty bati tokio masto eismo. Vakarais
automobiliy nemazai, nes atvykstama j treniruotes futbolo aikstéje... norétysi daugau ramybés, maziau
eismo, kad gatvé baty skirta daugiau gyventojams, o ne laikiniems parkavimams ir vazinéjimams... manau
pradiné mokykla turéty pasirapinti geresniu privaziavimu ir antaklanio g arba kazkaip kitaip spresti kad
mazinti §j eisma, nes panasu kad ir vairutojai vargsta, nes kartais kamdsiai dideli, esu maciusi net kai
vairuotojai susipyksta nenorédami vienas kito praleisti...

Naktj nejjungiamas net irnaujai jrengtas gatviy/parky apsvietimas.

1. Tramvajy g. paversti vienpusio eismo: gyventojams isSkomunikuoti, kaip papildomy parkavimo viety
irengima, kuriy darbo metu traksta ties Hila, o tuo paciy ir mazinti tranzitg vidinémis gatvémis; 2. panaikinti
nesamoninga Silo-Smélio g. sankirtos trikampj, eisma link tilto leisti 45 laipsniu kampu kaip ir dabar j kalng
(iSkomunikuoti kaip greitesnes keliones vairuotojams, o atsilaisvinusj asfalta paversti Siokia tokia zalia erdve);
3. teritorija iki Kliniky g. jtraukti j Zalia P zona, nes batent darbo metu bana uzkisti kiemai (ypac prie mano
namy, kur viska uzima Hila klientai/darbuotojai); 4. dviraciy stovai prie kiekvieno traukos tasko (galiu kartu
su jumis praminti viska ir paziarésime kur truksta); 5. gatvése ir ypac tarp kiemy beprotiskai traksta
apsvietimo, naktj Ziauriai tamsu: bet yra daug seny medziy, kuriuos baty galima graZiai apsviesti nuo zemes;
6. Kiekvienoje gatviy sankirtoje truksta matomumo péstiesiems, VISUR reikia kad $aligatvis iSeity uz
parkavimo viety ir trumpéty reikiamas kirsti atstumas; 7. L. Sapiegos g. kur pagr. kelias keicia kryptj, o
dviraciu gali vaziuoti tiesiai pro arka bei kitame gale labai sunku pamatyti atvaziuojancius automobilius ir
faktiskai turiu bandyti atspéti ar atvaziuoja automobilis ir bandyti nerti per juosta - reikia sprendimo! 8.
Statmenas ir strizas parkavimo vietas keisti j paralelines ten, kur neadekvaciai apsunkinamas pésciujy
praéjimas; 9. Atminant nuo Silto tilto link Silto/Smélio g. reikia sprendimo, kaip normaliai jsilieti j Silo bei
Smelio gatves - galiu padéti pabraizyti, pacioje Silo g. tarp Antakalnio ir Smelio g. turbat reikia dvirtakio
atkarpos, o toliau - galvoti. 10. Svarstyti Silo - Grybo g. sankirt paversti j Ziedine.

Ties Mildos g. 11. tvarkant gatve ir keiciant 3aligatviy dangas buvo praplatinta vaziuojamoji dalis ir
panaikinta Saligatvio atkarpa palei gatve, t.y. paliktas gruntas.

kai kur del siauru gatviu nepatogu prabaziuoti automobiliu, prastas matomumas, zmones vaiksto ne per
perejas

Pirmiausia problema, tai savivaldybés, kiekvienam prieinamai teritoriniy ugdymo jstaigy panaikinimas ir
nesirapinimas 3iy jstaigy gerove. Zmoneés turédami vaikus priversti ne del savo kaltés vezioti vaikus po
ugdymo jstaigas, o po to skubéti j darbus. Viesasis transportas néra patogus, JUDU specialistai dirba
“atbulomis rankomis" ir tyciojasi i$ gyventojy su savo reformomis, kurios kainuoja milijonus, o gyventojai
naudos nemato. Kvailysté yra proteguoti el. paspirtukus, dviracius, bedndro naudojimo priemonés, kurios
uzkemsa miesta, numetamos bet kur ir bet kaip. VieSasis transportas, paprasti, mechaniniai dviraciai ir
pesciyjy takai turéty bati prioritetas. Keista, kad prie Orlen degalinés, Nemencinés Ziedo, lig Siol néra
3viesoforo, uztikrinancio eismo dalyviy saugumo, o tiek avarijy vyksta! Galéty bati apmokestinti antras ir
daugiau automobilis gyventojams siekiant, kad nebuty jy laikoma. Sodinkit medzius prie kelio ir t.t. tik
nelaikykite jy pusmetj nepasodinty, nes jie Zista taip neatsakingai laikomi... Keliy ir Saligatviy remonty
prieZitira prasta, tik sutaisoma, ji kelis kartus i§ naujo griaunama, vél mokama i$ naujo. Menkas tvarumo
uztikrinimas, pvz. Antakalnio g. Salyje Siuksliadézés privatiems namams, statomos ant saligatviy link ugdymo
istaigy uztveriant dviraciy ir pésciyjy takus. Per menkai riipinamasi saugiu privaziavimu prie ugdymo jstaigy.
Visiskai néra chamisko vairavimo kontrolés, daznai taip vairuoja ir miesto vieasis transportas. Gaila, sunku
patikeéti, kad Jums rapi, nes ir $is Jusy sialomas sprendimas yra patycios ir dar viena netikusi akcija - tam
tikra prasme patycios ir smurtas prie$ gyventojus.

Grybo gatve sviesoforai suderinti blogai keliaujant is ryto ir vakare. Kamsciai pagrinde del ju veikimo, nera
ismaniu ten technologiju idiegta. Siloir smelio gatves sankirta kur prie karo akademijos ten “trikampis" Senai
ten reikejo ziedine sangryza padaryti, nes rytais betvarke.

Prie darzeliy Zolyno gatvéje turi bati perspéjami zenklai vairuotojams * Vaikai”! Pagerinti $iuo marrutu
eisma, prie darZeliy susibaria masinos, néra tinkamo privaziavimo, parkavimo zonos. Apkrauta ir apsvietimas
prastas $ioje zonoje.

Reikia platesniy gatviy bei naujos kelio dangos, kad deél $iy kliaciy kelyje nesusidaryty spustys kuriy metu
terSiamas oras nuo atomobiliy iSmetamujy dujy.

Viskas Antakalnyje yra gerai, tik nepradékite daryti nesamoniy. Geriau jrenkite daugiau automobiliy
parkavimo viety, kur jmanoma tai padaryti.

Baikit su savo gatviy siaurinimais ir grei¢io mazinimais. Turim jau gelezinio vilko gatve kur vis dazniu susidaro
spustys dél jusy mazesnio greicio. Darykit viesajj dar patogesniu, bet ne automobiliy vairuotojy saskaita.
Sialyciau riboti (drausti) vaziuoti Smélio gatve j Antakalnio gimnazija automobiliams, vezantiems rytais
vaikus j mokykla, i vakarais - j bureliys. Tam yra skirta speciali aikstelé K+R, j kurig galima patekti i$ Antakalnio
gatvés.

Baikit siaurinti gatvés. Investuokite j asfalto dangy kokybe, aligatviy sutvarkyma, o ne savo Siaurinimo ir
mokéjimo zony plétimasis uzsiimkite. Pyktis ima kai tokias nesamones isdarinéjat

Gal jau pakaks darkyti miesta, bloginti eisma, ir didinti tar$g dél savo neadekvaciy sprendimy :)
nepakankamai parkavimo viety gyventojams, todél gatvés uZstatytos automobiliais, dél to sumazéja
pravazumas ir saugumas

Jokiy ramaus eismo zonu! Tai kas sugalvojo - <..>*

Niekiné apklausa. Kur klausimai, kaip gyventojams patogiai priparkuoti automobilius, manau privaloma
uztikrinti vienas butas = viena vieta+papildomai. O ne apklausa j vienus vartus praeinantiems svec¢iams.
Kodeél pvz nenumatot pozemine ar daugiaukste aikstele statyt? ISsprendus auto klausimus, tada galit kelt
klausimus, kur suoliukai, takai dviraciams ir t.t. (dviraciy taky plotis kita tema, nes jie akivaizdZiai per siauri
didesniems dviraciy srautams Vilniaus mieste). Elementaraus apsvietimo Vilniaus mieste néra, bazinius
poreikius visy miesto gyventojy pirmiausia uztikrint reikty, o ne kazkokias pavienius projektus, kuriy reikia
nebent jums patiems, bet ne miesto gyventojams.

Problema, rytiniai kamsciai, o jasy norimi jgyvendinti sprendimai, tai neiSvengiamas jy padidéjimas.
Apsvieskite tinkamai gatves, ir sutvarkykite 3aligatvius, o ne siaurinkite gatves, neapsodinkite kramais, per
kuriuos nesimato nei atvaziuojanciy masiny, nei iSnyranciy pésciyjy.

Sioje teritorijoje daug gydymo jstaigy, todél turi bati uztikrinama galimybe atvezti ligonius arba jiems
patiems atvaziuoti ir palikti automobilius, kad sergant nereikty judéti nepatogiu vieSioju transportu kenkiant
sau ir aplinkiniams.

Keisti nieko nereikia.

Antakalnio ir Zolyno gatvés sankryza Cia kazkodel nenagringjama. Ji labai problematiska ir patenka j $ia
teritorijg

Prasau prie $ios zonos prijungti Dvarcionis

M. K. Paco gatvéje einant nuo Mildos g. labai prastos buklés siauri Saligatviai, ypac ties kapinémis, néra kaip
prasilenkti ar vezti vezimélj, dél to péstieji neretai eina vaziuojamaja dalimi. Be to vis pasitaiko dviratininky,
vaziuojanciy ties kapinémis prie$ eisma vaziuojamaja dalimi, iSlekia pries i$ Mildos g. jsukusj automobilj.
Mildos g. kur nors iki sankryzos su Rudens g. triksta peréjos j Sila, néra kaip pereiti saugiai gatve norint pvz
pavedzioti Sunj kai intensyvus eismas (rytais vakarais). Reikty uztvaro (tvorelés) j vaziuojama dalj Sapiegos
g. ties i8¢jimu i$ parko pries Express market, nes labai daznai péstieji kerta gatve tiesiai tik iS¢je i$ parko pro
vartus, ar i$ parduotuveés j parka, net su mazais vaikais, nepaéje keliy zingsniy iki peréjos. Sapiegos g. néra
kaip praeiti ties Kaléjimy departamentu, nes praéjimas uzstatytas automobiliais. Péstieji priversti iSeiti j
vaziuojamaja dalj.
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Labai reikia pésciyjy peréjos Mildos g., sankryZoje su L. Sapiegos gatve, ties Express market parduotuve.
Toje vietoje pereiti gatve labai pavojinga, ypac blogesniu oru. O vaikams eiti j mokykla kito kelio néra. Taip
pat reikia peréjos L. Sapiegos gatvés viduryje, mazdaug ties 9 namu. Ten dabar jrengtas greicio ribojimo
kalnelis, bet pésciyjy peréja nepazyméta.

Batina uZzdrausti automobiliy eisma Sapiegy parke. Numatyti parkavimo vietas aplinkinése gatvese,
paliekant 1 parkavimo aikstele paciam parke prie varty tarnybiniam transportui.

Idiotisky "reformy" netoleruoju ir priestarauju mokesciy mokétojy pinigy $vaistymui- geriausia ka galite
padaryti, tai bent nesugadinti to kas yra

Nedarkyti antakalnio rajono :)

V. Grybo. Kuosy g. netinkamai suzymétos eismo juostos, nuo zenklais pazyméty parkavimo viety iki asinés
linijos néra pakankamo atstumo, o toje puséjek ur parkavimo néra eismo juostos plotis per didelis.
Problemos su vaiky atsiemimu, pristatymu V. Grybo g. 7, nepatogi infrastruktira, uzstatoma peréja. Kuosy
g./Kariy kapy sankryzoje dél Kuosy g. stovinciy automobiliy nuolatinés avarinés situacijos. V. Grybo, Kuosy
g. automobiliy stovéjimas turéty bati suformuotose jvazose, jas reikia suformuoti.

Smélio g. nepaprastai intensyvus automobiliy eismas, daznai vaziuojama dideliu greiciu, daznai jauciuosi
labai nesaugiai.

Saligatviai duobéti, reikia sutvarkyti

Tramvajy ir Smélio galtéve daznai sustato automobilius ne pagal taisykles. Sunku prasilenkti. Reikia daugiau
parkavimo viety automobiliams..

Blogai sureguliuoti $viesoforai,dél ko susidaro transporto spustys.

Miesto savivaldybés darbuotojai judédami Vilniuje naudoja automobilius ir nerodo pavyzdzio kad reikia
naudotis visuomeniniu transportu.

Reikalinga pésciyjy ir dviraciy peréja per Antakalnio gatve prie Sapiegy rimy vakary varty

Per siauros eismo juostos

Nekiskit ranku, viskas gerai

Galety bati MAZIAU pesciyjy valdomy $viesofory, taip pat, Sviesoforai turéty atskirai jsijungti TIK
automobiliams, ir atskirai TIK péstiesiems. Nakciai, nuo 23:00 iki 6:00 valandos, Sviesoforai turéty bati
ISJUNGIAMI.

Atstatyti automobiliu judejimo greiti oki 60 km/h,

Nesiaurinkite gatviy ir nemazinkite greicio - nekurkite didesniy kams¢iy problemy, nei yra dabar.

Nieko keisti nereikéty.

Kiek kvailokas Sviesoforas prie kliniky vaZiuojant nuo antakalnio Ziedo labai sunku uZsukti j klinikas dél
atvaziuojanciy automobiliy i$ priekio

Pasprtukai yra problema

Nepatogu, kad Sapiegy rimy vartai prie L. Sapiegos yra uzblokuota lengvajam transportui bei ten nesaugu
vaikécioti péstiesiems dél per siauro Saligatvio; M. K. Paco gatvé yra per siaura ir ten nesaugu eiti péstiesiems
ziema; judumo problemas Siame kvartale Zenkliai ispresty papildoma peésciyjy ir dviraciy peréja per
Antakalnio gatve (ties Antakalnio g. 30).

Didziausia problema su kuria dabar susiduriame cia gyvendami ir judédami, yra Mildos gatvés- VirSupio
gatviy sankirta. Intensyvaus eismo valandomis iSvaziavimas j VirSupio gatve yra beveik nejmanomas. Nes
daugelis automobiliy dar leidZiasi ir nuo Batoro gatvés viaduko. Batina spresti Ziedo jrengimo klausima.
Masinas vazuoja per greitai Rimsos gatvéje

Problema yra, kad Siuo savo projektéliu ketinate dar labiau sumazinti parkavimo viety teritorijoje, kuriy ir
taip dabar triksta, kurias ir taip nuolat mazinate. Be to ryte ir po darbo yra dideli automobily kams¢iai ir
juos gitais planuojamais pakeitimas dar labiau padidinsite. Tuo paciu didinsite oro tar$a. Zmonés vazinéjo ir
vazinés j darbus automobiliais, vazinéjo ir vazinés automobiliais j klinikas. Js nesprendziate parkavimo
problemy, pasialydami daugiau parkavimo viety, nesprendziate problemy kaip masinoms sklandziau jsilieti
i$ Sapiegos gatvés | Antakalnio gatve piko metu. Jus ketinate mazinti greicius, kurie ir taip néra dideli
Antakalnio gatvése. Uz tas |é3as, kurias ketinate iSSvaistyti musy, Antakalnyje gyvenanciy, kasdienybei
apsunkinti, geriau priverskite Hilg arba iSsikraustyti arba pastatyti daugiaukstj parkinga savo darbuotojams
ir pacientams, nes jie uzgriozdina darbo metus masy kiemus ir aplinkines gatves ir sukuria didziaja dalj
chaoso darbo dienos metu.

Mildos g. 2 ir Sapiegos g.3 kampas neturi pésciyjy peréjos, jos prasome jau labai senai ir Antakalnio senitnija
kreipési, bet peréja vis nejrengiama.
Eismas labai intensyvus, masinos nepraleidzia.
Vaikui eiti j mokykla labai nesaugu.

Problemy néra. Atsiras jei pradésite siaurinti gatves.

Bistrycios g. siaurojoje dalyje Saligatvio plotis — 1 plytelé, jokio apsvietimo. Dar ir masinos neprasilenkia,
taciau vienpusio eismo jvedimas problemiskas, kadangi ir taip formuojasi kaméciai Antakalnio-Zolyno g.
sankryzoje. Visgi, kadangi ir taip pravaZiuoja po vieng masina, galima padaryti platesnj $aligatvj. Kliniky g.
$iuo metu yra dvi vaziavimo ir viena parkavimo eismo juosta, taciau jos subraiZytos netinkamai, per kelio
vidurj. Kitoje gatvés dalyje — statmenas parkavimas tame paciame lygyje, kaip ir gatvé, neatskiriant vaziavimo
ir parkavimo daliy. V. Grybo g. vaziuojant nuo Tramvajy g. sankryZoje su Silo g. yra dvi eismo juostos, po
vieng kiekviena kryptimi, nors vietos uztekty ir keturioms. To tikrai nereikia, taciau verta apsvarstyti atskiros
kairiojo sukimo juostos ir sekcijos jrengima. Siuo metu atsiranda ne tik dideli kaméciai masiny, uzlaikomy j
kairig sukanciyjy (kartais pralendama ir sudaromos neformalios dvi eismo juostos), bet ir einantiems per
gatve uz kairiojo posukio traksta saugumo jausmo. Taip pat Mildos ir j zona nepatenkancioje Rudens g.
truksta vieSojo transporto eismo (gal ir ne pilnai j temg, taciau dél kalny ir dideliy atstumy tai skatina rinktis
automobilius) — galima buty nukreipti 37 aut. ir aptarnauti elektriniais mikroautobusais. Todeél reikia
apgalvoti VT infrastruktira Mildos ir Sapiegos g., palikti pakankamai vietos prasilenkti, jrengti stoteles.
Didelis paspirtuky greitis, dél kurio keliaudama pésc¢iomis turiu dairytis per petj ir jau¢iuosi nesaugiai. ligai
neussidegantis alias $viesoforo signalas pestiesiems Silo tilto pradzioje (tarp Antakalnio g.50 ir Vilniaus
kolegijos pastaty). Taip pat kai kur prastas gatviy apSvietimas. Galéty bati daugiau suoleliy, Siukliadéziy.
Adit.

Praplatinti gatviy vaziuojamaja dalj.

Neliskite prie antakalnio. Puikus rajonas , viskas gerai

Bukit geri, neljskit prie Antakalnio. Viskas ¢ia gerai, negadinkit kas nesugede.

Jokiy "ramaus eismo zony" Sioje teritorijoje nereikia!

Perkrautos Antakalnio g. problema spreskute, alternatyvas, lygiagrecias gatves adaptuokit pralaidzuam
automobiliy eismui

Siauri jvaziavimai, bei iSvaziavimai kelia daug nepatogumu iSsukant i§ Salutiniy keliy, Zeldiniai prie
iSvaziavimy mazina matuma, ypac sudetinga pamatyti parlekenti dviratininka ar pestéjj su paspirtuku kuris
net nesusimasto prilétinti prie$ Saligatvio susikirtimg su keliu dél savo saugumo ir kitu eismo
dalyviy.Siaurinamos gatvés apkraus kitas gatves, to nereikia daryti. Geriau apsviesti kelio ir Saligatviy
sankirtas. Spresti spusciy problemas, neskriaudziant vairuotoju ar kitu eismo dalyviy. Stovéjimo viety
skaiciaus didinimas. Nesiaurinti jvaziavimy/i$vaziavimu | gatves, tai kelia spusciy susidarima, nesaugu
atstuma jsukant/issukant.

Grybo gatvéje stovintys automobiliai labai mazina matomuma iSvaziuojant i$ besikertanciy gatviy
(Volungés, Debesijos, t.t.). Gal iSeity jy stovéjima perkelti j kita gatvés puse, tada nebeuzstoty.

Baisiausia tai Bistrycios gatvéje, kur néra net Saligatviy. Ir taip, viskas turi bati pritaikyta nejgaliesiems.
Daugiau stovéjimo viety automobiliams
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Padaryti galimybe judéti tarp gretimy gatviy, nugriauti tvoras, sukurti saligatvius ir leisti praeiti ar pravaziuoti
mazajam transportui. Pvz tarp V.Grybo ir Zolyno gatveés, Kankliy -Silo, Rimsos -Kariy kapy, Sapiegos, Grybo
- Mokykly

Rytais didelis tranzitinis eismas Rudens, Mildos, Sapiegos, Gailestingujy sesery g.

Atodaryti pravaziavoma is Mildos i Rudens gatve ir nutraukto 2 kilometru tranzita per Jurates ir Sapiegu
gatves.Visa Naijoji Vilnia trumpina kelia per Mildos gatve, itraukite i apklausa ir Jurates gatve!

Palikite gera pravaziavima automobiliu visomis Siomis gatvémis. Ir taip piko valandomis vaziuojant j darba
centre uztrunku 40-50 min. Jei sumazinsit gatviy aplink Antakalnio g. pralaiduma, Antakalnio gyventojai
dus dar nuo didesniy kamsc¢iy. Idéja, kad vazinésim vieSuoju transportu, yra utopiné, nes toks susisiekimas
nepatogus, bent jau i ten, kur mes gyvename (sody bendrijos teritorija). Dviraciy takai yra puiku, bet jie
aktualus tik Siltuoju mety laiku.

Sapiegy parko takais nuolat vazinéjantys automobiliai yra didZiausia Sios teiroptrijos problema - pradékite
nuo jos, 0 ne nuo gatviy. Sapie gy parke nesijauciu saugus, nes reikia nuolat pasitraukinéti praleidziant
masinas, agresyviai vaziuojancias ant taku vaikstanciy Zmoniy.

Gal tiesiog nebegadinkit mieste reikaly

Laba diena, kaip gyventojas pastebéjau, jog L.Sapiegos, Juratés, Kuosy, Kariy kapy ir V.Grybo g-vés tapo
didelio tranzito tarp Vilniaus ir Vilniaus rytinio uZzmiescio dalimi. Aplink Sapiegy parka jauciamas nuolatinis
automobiliy keliamas triuksmas, padidéjusi oro tarsa, piko metu nejauku kirsti gatve, nesaugu vaziuoti
dviraciu. Manau, kad $ioje vietoje buty reikalingi eismo ribojimai (pvz.: vienpusis eismas), siekiant nukreipti
tranzita j didesnes gatves. Taip pat reikety plétoti pésciyjy ir dviraciy takus - Zmonés net ir i$ kity rajony
atvaziuoja j Sapiegy parka pasivaikscioti. Sumazinus automobiliy eisma, apjungus zona su Sapiegine gautysi
tikrai neboga Zalia erdvé pasivaiksciojimui 3alia Vlniaus centro.

Taip pat noréciau pamatyti mazesnj automobiliy aktyvuma Jaratés gatvéje

Pernelyg intensyvus eismas L.Sapiegos g.

Reikalingi spec atitvarai aligatviui prie kavinés "Trys puselés”, kur siauras Saligatvis, blogas matomumas ir
yra nesaugu péstiesiems. Reikalinga papildoma peréja Antak g, priesais jéjima j Sapiegy parka. Reikalingi
infrastrukt. atnaujinimai Sapiegu parke. Adiu

Antakalnis, déka idioty, ir taip dista kamsc¢iuose. Grazinkite gatves vairuotojams, o péstiesiems ir ne keliy
transporto priemoniy vairuotojams jrenkite atskirus takus. Taip visi jausis saugus. Ir nustokite tankinti miesta.
Naikintina Smélio su C kategorijos Silo gatve esanti sankryza, neilaikomas reikalaujamas atstumas ik
Antakalnio gatves sankryzos ir Grybo gatvés sankryzos.

Probleminés Antakalnio ir Silo gatvés taip pat turéty buti svarstomos. Siuose gatvése pokyciai vienodai
svarbas.

Dvi ypatingai didelés problemos - maksimaliai intensyvus eismas Mildos g. ir Rudens g., sankryZoje - kur
atnaujinus kelio danga netinkamai nudazytos juostos, palikta maksimaliai plati sankryZa kelianti pavoju. Taip
pat, gigantiskas eismas Rudens g. siekiantis aplenkti kamscius Olandy g bendrai kelia problemas, kad didéja
automobiliy srautas Mildos G, Sapigos g., Paco g., ir Antakalnio g., Néra jokio saugaus budo esant toliau
nuo upés patekti j dviraciy gatve - reikia vaziuoti su automobiliais kad laikytis KET, ir vienintelé saugi vieta
jvaziuoti j dviraciy taka/gatve - ty. prie Silo tilto. Niekur kitur neiéeina. Galiausiai, problema - dviraciais
vaziuojant L. Sapiegos gatve - galima, yra saugiau, trumpiau ir t.t. vaZiuoti tiesiai pro Sapiegy ramus. Taciau
automobiliai atvaziuojantys nuo kalno i§ Kuosy/Juratés g. - daznai kerta kampa kirsdami juosta, Tuo tarpu,
dviratininkui reikia sustoti giliai posukyje kad jsitikinti ar nevaziuoja masinos ir yra saugu vaziuoti tiesiai pro
Sapiegy ramus - Sioje vietoje yra parkingas, pavojingas postkis, peréja keistoje vietoje, ir niekas nesitiki
dviraciy vaziuojanciy taip. Reikia save padéti j pavojinga padéti (automobiliai i$ paskui lekia, nesitiki
stojancio dviracio), o i$ kitos pusés kerta kampa pavojingai.

Tranzitas

Masinos vaziuoja agresyviai ir per greitai

Viskas gerai

Sita dalis tampa tranzitine dalimi, vysktanciy i aplinkiniy sody. Labai blogai, kad padaryta Zalia zona, mazina
motyvacija i$ jo judéti j centra pésciomis ar viesuoju.

Smélio, Grybo, Kliniky ir Tramvajy gatvés apsuptos medicinos jstaigy - Antakalnio klinikiné ligonineé su tokiai
jstaigai labai mazu parkingu, Hila su labai minimaliu parkingu pacientams, Denticija su tik su keliomis
parkavimo vietomis. Sios gatveés yra perpildytos pacienty automobiliais, gyventojams néra vietos saviems
automobiliams. Per langa gyventojai stebi, kai med jstaigy pacientai pasiparkuoja kieme auto ir nueina j
istaiga, o atvykes gyventojas nebeturi kur palikti masinos. Labai norime graziy $iy gatviy, su daug zeldfiniy
ir mazesniu greiciu. Bet kaip spresite atvaziuojanciy j sias jstaigas pacienty transporto parkavimo klausimus.
Susiuarinus ir apzeldinus gatves auto dar labiau netilps nei gatvése nei gyventojy kiemuose. Kokius
sprendimus sitilote? Tai néra tik rytiniy kamsciy ir tranzito per tas gatves problema, Siose gatvése problema
iStisg para.

*<...>" iskirpti necenzUriniai Zodziai.



